Por Condicoes Justas e Sustentaveis no Setor TVDE

Exmo. Senhor Presidente da Assembleia da Republica

Os motoristas de transporte individual e remunerado de passageiros em veiculos descaracterizados a
partir de plataforma eletrénica (doravante TVDE) desempenham um papel fundamental na mobilidade
urbana em Portugal, garantindo diariamente um servico essencial e indispensavel a milhares de
passageiros. Contudo, enfrentam condi¢des de trabalho profundamente desequilibradas, que colocam
em risco a sua subsisténcia e a sustentabilidade do setor. A atual legislacao (Lei n.° 45/2018, de 10 de
agosto) encontra-se desajustada face a realidade do setor, gerando graves prejuizos para 0s
profissionais.

Assim, os abaixo-assinados vém requerer a Assembleia da Republica que promova alteracbes
legislativas urgentes, equitativas e adequadas a realidade do setor.

Reivindicacdes

1. Implementacéo de uma Tarifa Minima e Valores Justos
* Prego por quilémetro: 0,65 €

* Preco por minuto: 0,12 €

» Taxa de inicio de viagem: 1,50 €

* Tarifa minima: 4,00 €

A Lei n.° 45/2018 refere que a fixagdo dos precos das viagens (tarifas) séo fixados livremente pelas
partes. Todavia, quem fixa unilateralmente os precos das viagens séo as plataformas, inexistindo, na
legislagdo, um valor minimo por quildmetro, minuto ou viagem. Isto permite praticas comerciais
altamente concorrenciais, onde o valor das viagens é frequentemente definido em funcdo de
promogdes ou algoritmos, e ndo em funcdo dos custos reais da atividade. Na pratica, os motoristas
TVDE veem-se obrigados a aceitar viagens com valores muito inferiores ao custo real da operacéo,
especialmente em periodos de baixa procura.

A auséncia de uma base tarifaria imposta por lei tem permitido que as plataformas, com total liberdade
contratual e poder dominante sobre os motoristas, definam tarifas muitas vezes abaixo do custo de
operacao, em violagdo dos principios da boa-fé e do equilibrio contratual, agravando a precariedade
do setor e colocando em causa a sustentabilidade da atividade.

Os valores ora propostos asseguram uma remunera¢do minima condigna, permitem cobrir 0s custos
com combustivel, manutencéo, seguro, impostos, comissGes das plataformas, e garantem uma
margem minima para rendimento do motorista.

2. Direito a Circulacéo nas Faixas BUS

Atualmente, apenas os taxis, enquanto veiculos ligeiros que efetuam servigo publico de transporte de
passageiros, tém direito de circular nas faixas BUS, com base em legislacéo prépria e regulamentacéo
municipal. A Lei n.° 45/2018 nado contempla este direito para os veiculos TVDE, excluindo-os
expressamente deste beneficio ao caracterizar a atividade como transporte particular. Os motoristas
TVDE enfrentam os mesmos desafios de trafego que os condutores comuns, 0 que compromete a
eficiéncia do servico e aumenta o tempo de espera e de viagem para 0s passageiros. Este fator
prejudica o setor e torna o servico menos competitivo, apesar de desempenhar funcdes idénticas as
dos taxis. Esta discriminacao legal entre servicos que, na pratica, ttm o mesmo fim — transporte de
passageiros em veiculos ligeiros — é cada vez mais dificil de justificar a luz dos principios da igualdade
e da racionalidade do sistema de transportes publicos.



Reivindica-se a extensdo aos veiculos TVDE do direito de circular nas faixas BUS, a semelhanca do
gue ja acontece com os taxis, promovendo uma mobilidade urbana mais eficiente e equitativa.

3. Isencédo ou Reducédo do Imposto Sobre Veiculos (ISV)

O Cddigo do ISV prevé isengbes especificas para taxis (artigo 5.°, n.° 1, alinea f)), facilitando a
aquisicao de viaturas para o exercicio da atividade. Os veiculos TVDE, embora prestem um servi¢co
semelhante, ndo beneficiam de qualquer isencdo ou reducéo fiscal no momento da aquisicdo do
veiculo.

Os motoristas TVDE tém que suportar integralmente o valor do ISV, o0 que, agregado aos valores
impostos para os seguros de responsabilidade civil automdével e a outros encargos legalmente
obrigatorios, representa um encargo inicial elevado, desincentiva a renovacao da frota e penaliza
economicamente quem quer iniciar ou manter a atividade. A aplicacédo de isencdes semelhantes as
dos téxis no que respeita ao ISV garantiria maior equidade fiscal entre ambos os setores, com
beneficios ambientais e econdémicos claros, promovendo a renovagdo da frota e a descarbonizacéo da
mobilidade urbana.

Assim, e tal como sucede com os taxis, propde-se que os veiculos afetos a atividade TVDE beneficiem
de isencdo ou reducdo do ISV, facilitando a renovacao das viaturas e contribuindo para a modernizacéo
e sustentabilidade ambiental do setor.

4. Alteracao do Limite de Idade dos Veiculos

A Lei n.° 45/2018 estabelece, no seu artigo 12.°, n.° 4, que os veiculos afetos a atividade TVDE néo
podem ultrapassar os 7 anos desde a primeira matricula.

Este limite imp8e um custo significativo aos motoristas, obrigando a substituicdo dos veiculos num
curto espaco de tempo, mesmo quando estes se encontram em boas condi¢des mecénicas, técnicas
e cumpram os requisitos de seguranca. A exigéncia desconsidera a realidade econémica do setor,
especialmente para motoristas que trabalham em regime de trabalhador independente.

Reivindica-se, por isso, a revisdo do artigo 12.°, n.° 4 da Lei n.° 45/2018, com o aumento do limite
maximo de idade dos veiculos de 7 para 10 anos, em linha com os critérios de seguranca e emissdes
em vigor. Esta alteracdo permitiria prolongar o investimento feito pelos motoristas, tornando a atividade
mais sustentavel financeiramente.

5. Fiscalizag&o Efetiva da Lei n.° 45/2018

O artigo 15.% n.° 3 da Lei n.° 45/2018 impBe que as plataformas eletrénicas ndo podem cobrar
comissodes superiores a 25% do valor final da viagem. A lei também exige transparéncia na informacao
prestada ao passageiro, incluindo o valor previsivel da viagem.

Na pratica, varias plataformas cobram comissGes superiores aos 25% referidos, com base em
fundamentos contrarios a lei (como despesas ou IVA), ou ajustando os valores de referéncia com base
em algoritmos opacos. Além disso, muitos motoristas e passageiros verificam discrepancias entre o
valor indicado no inicio da viagem e o valor final cobrado, sem que isso seja explicado ou justificado.
Imp6e-se que o Estado e as autoridades competentes (como a AMT — Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes) reforcem a fiscalizacdo da atividade das plataformas, garantindo:

* O cumprimento estrito do limite de 25% de comissao legalmente previsto;

* A transparéncia e estabilidade dos precgos, com folhas de itinerario claras e sem alteragbes entre o
inicio e o fim da viagem;

* A aplicacao efetiva de sangbes em caso de infragdes, protegendo os direitos dos motoristas e dos
consumidores.

* A redugao da taxa para 20%, ja que as plataformas emitem faturas com IVA a 0% de acordo com o
artigo 5.° do CIVA, sendo que atualmente a comissdo da plataforma, incluindo IVA, chega a 31%;

* Que a comissao néo seja cobrada sobre os valores referentes ao IVA, bem como sobre os reembolsos
de portagens e parques.
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