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Aprova o regime juridico de limitagao de voos em rotas aéreas internas com ligagao ferroviaria
alternativa satisfatdria, assegurando a execugdo na ordem juridica interna das medidas
ambientais previstas no Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 24 de setembro de 2008.
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1 Em conformidade com o disposto no artigo 139.2 .do Regimento.
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PARTE I - CONSIDERANDOS

1. Nota Preliminar

A Deputada Unica representante do Pessoas-Animais-Natureza (PAN), tomou a iniciativa
de apresentar a Assembleia da Republica o Projeto de Lei n.2 196/XVI/12 — “Aprova o
regime juridico de limitagdo de voos em rotas aéreas internas com ligagdo ferrovidria
alternativa satisfatoria, assegurando a execugdo na ordem juridica interna das medidas
c;mbientais previstas no Regulamento (CE) n.2 1008/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 24 de setembro de 2008".

O Projeto de Lei em analise deu entrada na Assembleia da Republica no dia 28 de junho
de 2024, tendo sido junta a ficha de avaliagcdo prévia de impacto de género. Foi admitida
a 1 de julho e baixado na generalidade a Comissdo de Economia, Obras Publicas e
Habitagdo (6.2), por despacho do Presidente da Assembleia da Republica, tendo sido

anunciado na sessdo plenaria no dia 3 do mesmo més.

2. Objeto, contelido e motivacdo da iniciativa

A iniciativa em apre¢o prop0e a aprovagao de um regime juridico de limitagdo de voos
em rotas aéreas internas com ligagdo ferroviaria alternativa satisfatdria em Portugal, com
o propdsito de implementar medidas ambientais previstas no Regulamento (CE) n.2
1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008.

Para além de apresentar alguns conceitos relacionados com os servigos de transporte
aéreo, esta inciativa propde que sejam proibidos os servigos regulares e ndo-regulares de
transporte aéreo de passageiros, comerciais ou ndo-comerciais, em rotas aéreas em
Portugal continental que possuam uma ligagdo ferroviaria alternativa satisfatdria, cuja
duragdo média seja igual ou inferior a trés horas e meia.

A definigdo das rotas aéreas afetadas pela proibi¢do proposta é estabelecida anualmente
por portaria conjunta dos membros do governo responsaveis pelas dreas do ambiente e
das infraestruturas, apds uma audigdo prévia das transportadoras aéreas potencialmente
afetadas, existindo excegles a proibigdo, como aeronaves do Estado e das Forcas

Armadas, voos humanitdrios ou de emergéncia médica, aeronaves envolvidas em
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operacdes de combate a incéndios rurais ou missdes de protegdo civil, escalas técnicas
n3o comerciais e voos de instrucdo, testes ou trabalho aéreo.

O cumprimento das regras é fiscalizado pela Autoridade Nacional da Aviagdo Civil, sendo
que a violagdo do regime constituird uma contraordenagdo muito grave, sujeita a
penaliza¢des nos termos do regime das contraordenagdes aeronauticas civis.

A iniciativa prevé também a avaliagdo do impacto do regime trés anos apos a sua entrada
em vigor, com a apresentacao de relatdrios ao Parlamento e a Comissdo Europeia sobre
a mitigacdo das alteracdes climaticas, assim como o impacto na competitividade do
turismo nacional e na economia.

O diploma devera entrar em vigor a 1 de janeiro de 2025 e vigorara até 31 de dezembro

de 2028, sujeito a reexame conforme previsto no artigo 6.2.

3. Apreciacdo dos requisitos constitucionais, regimentais e do cumprimento da lei

formuldrio
A iniciativa é apresentada pela Deputada unica representante do Pessoas-Animais-
Natureza (PAN), ao abrigo e nos termos do n.2 1 do artigo 167.2 da Constitui¢do da
Republica Portuguesa (Constituigdo), bem como do n.2 1 do artigo 119.2 do Regimento
da Assembleia da Republica (Regimento), que consagram o poder de iniciativa da lei.
Assume a forma de projeto de lei, em conformidade com o disposto no n.2 2 do artigo
119.2 do Regimento. Encontra-se redigida sob a forma de artigos, é precedida de uma
breve exposi¢do de motivos e tem uma designagdo que traduz sinteticamente o seu
objeto principal, cumprindo assim os requisitos formais previstos no n.2 1 do artigo 124.2
do Regimento.
A iniciativa em questdo respeita os limites a admissdo da iniciativa estabelecidos non.2 1
do artigo 120.2 do Regimento, uma vez que a mesma parece ndo infringir a Constituicdo
ou os principios nela consignados e define concretamente o sentido das modificagBes a

introduzir na ordem legislativa.

A Lein.2 74/98, de 11 de novembro, conhecida como lei formulario, contém um conjunto
de normas sobre a publicagdo, identificacdo e formuldrio dos diplomas que sdo

relevantes em caso de aprovagao da presente iniciativa.



~ 3
o 1 Iy T

#SSEMBLEIA DA REPUBLICA

Comisséo de Economia, Obras Publicas e Habitagao (6.%)

O titulo da presente iniciativa legislativa — “Aprova o regime juridico de limitacdo de voos
em rotas aéreas internas com ligag@o ferrovidria alternativa satisfatéria, assequrando a
execucdo na ordem juridica interna das medidas ambientais previstas no Regulamento
(CE) n.2 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008” -
traduz sinteticamente o seu objeto, mostrando-se conforme ao disposto no n.2 2 do
artigo 7.2 da lei formulario, embora, em caso de aprovagao, o titulo possa ser ainda objeto
de aperfeigoamento formal, em sede de apreciacdo na especialidade ou em redacg3o final.
Em caso de aprovagdo, esta iniciativa revestira a forma de lei, nos termos do n.2 3 do
artigo 166.2 da Constituigdo, pelo que deve ser objeto de publicagdo na 1.2 série do Diério
da Republica, em conformidade com o disposto na alinea c).do n.2 2 do artigo 3.2 da lei
formulario.

No que respeita ao inicio de vigéncia, o artigo 7.2 desta iniciativae prevé que “a presente
lei entra em vigor no dia 1 de janeiro de 2025”, mostrando-se conforme com o previsto
no n.2 1 do artigo 2.2 da lei formulério, segundo o qual os atos legislativos “entram em
vigor no dia neles fixado, nGo podendo, em caso algum, o inicio de vigéncia verificar-se no
proprio dia da publicagcdo”.

Na presente fase do processo legislativo, a iniciativa em apreco n3o nos parece suscitar

outras questdes em face da lei formulario.

4, Enquadramento juridico nacional, europeu e internacional

A Nota Técnica anexa a este parecer apresenta uma analise cuidada ao enquadramento
juridico nacional relevante para enquadrar a iniciativa em apreco, pelo que se recomenda
a sua leitura integral.

A protecdo do ambiente e da qualidade de vida é um dos direitos sociais previstos na
Constituigao. Assim, de acordo com o Artigo 66.2 “Todos tém direito a um ambiente de
vida humano, sadio e ecologicamente equilibrado e o dever de o defender.”, em que “Para
assegurar o direito ao ambiente, no quadro de um desenvolvimento sustentdvel, incumbe
ao Estado, por meio de organismos proprios e com o envolvimento e a participacdo dos
cidaddos: (...) prevenir e controlar a poluig@o e os seus efeitos e as formas prejudiciais de

erosdo.”
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Sendo que no Regulamento (CE) n.2 1008/2008? do Parlamento Europeu e do Conselho,

de 24 de setembro de 2008, que regula a concessdo de licengas as transportadoras aéreas
comunitarias, o direito das transportadoras aéreas comunitarias explorarem servigos
aéreos intracomunitarios e a tarifacdo dos servicos aéreos intracomunitarios, esta
explicitado no seu artigo 20.2, que diz respeito as medidas ambientais, que “Quando
existem problemas ambientais graves, o Estado-Membro responsdvel pode limitar ou
recusar o exercicio de direitos de trdfego, em especial quando outros modos de transporte
prestam um servico de nivel adequado. A medida deve ser ndo discriminatdria, ndo falsear
a concorréncia entre transportadoras aéreas e ndo ser mais restritiva que o necessdrio
para sanar os problemas, e tem um prazo de validade limitado, nGo superior a trés anos,
apds o qual é objeto de reexame.”

O Decreto-Lei n.2 293/20033, de 19 de novembro, que transpds para a ordem juridica

nacional a Diretiva n.2 2002/30/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho “O
desenvolvimento sustentdvel é um dos principais objetivos da politica comum dos
transportes, mediante uma abordagem integrada, visando garantir o funcionamento
eficaz dos sistemas de transportes e a prote¢do do ambiente.”, em que o seu artigo 4.2
regula a gestdo do ruido de aeronaves, pelo que para cada aeroporto sdo fixadas medidas
de gestdo de ruido de aeronaves, tendo em conta os critérios nele contidos.

Por sua vez, o artigo 5.2 deste Decreto-lei indica que no seu anexo, estdo explicitadas as
informacgdes especificas no que respeita as restricdes de operagdo em questdo e as
caracteristicas do aeroporto.

O Decreto-Lei n.2 10/2004, de 9 de janeiro, aprovou o regime aplicavel as
contraordenacdes aeronduticas civis, onde esta explicitado que “...a liberalizagdo dos
mercados e a liberdade de circulagdo das pessoas e dos equipamentas obriga a um
esforco dos meios, por parte do Estado, para a prevengéo e sangdo dés multiplos ilicitos

suscetiveis de ocorrerem no sector da aviag@o civil.”

2 Documento consolidado retirado do portal ‘EUR-Lex’. Todas as referéncias a diplomas comunitarios s&o feitas para o
referido portal, salvo indicacdo em contrario. Consulta efetuada a 12/09/2024.

3 Texto consolidado retirado do sitio da Internet do Didrio da Republica Eletronico. Todas as referéncias legislativas
nacionais s3o feitas para este portal oficial, salvo indicagio em contrario. Consulta efetuada a 12/09/2024.
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A ANAC (Autoridade Nacional da Aviagdo Civil) exerce fung¢des de regulagio, fiscalizacdo
e supervisdo do setor da aviagdo civil e rege-se de acordo com o disposto no direito
internacional e europeu, na Lei-Quadro das entidades reguladoras, nos seus estatutos e
na demais legislagdo setorial aplicavel, sendo que os artigos 33.2 e 34.2 do anexo do
Decreto-Lei n.2 40/2015, de 15 de margo, que aprovou os estatutos da ANAC, identificam
0s seus “Poderes de fiscalizagGo” e os seus “Poderes de inspeciio e auditoria”,
respetivamente.

Para além de que a Lei n.2 67/2013, de 28 de agosto (lei-quadro das entidades
reguladoras) veio reconhecer como entidade reguladora, para efeitos de aplicacdo do
regime juridico ali confido, o Instituto Nacional de Aviagdo Civil, I. P. (INAC, I. P.), que era
a antiga designacdo da ANAC.

Entretanto, em 15 de novembro de 2022 foi apresentado, pelo XXil Governo

Constitucional, o Plano Ferrovidrio Nacional, que configura “.. o instrumento que deverd

definir a rede ferrovidria que assegura as comunicagcdes de interesse nacional e
internacional em Portugal. Com este plano, pretende-se conferir estabilidade ao
planeamento da rede ferrovidria para um horizonte de médio e longo prazo. O ponto de
partida serd a identificagdo das necessidades de acessibilidade, mobilidade, coesdo e
desenvolvimento as quais o transporte ferrovidrio pode dar uma resposta adequada nos
diferentes territdrios. O caminho de ferro deverd, assim, afirmar-se como o modo de
transporte de elevada capacidade e sustentabilidade ambiental, tornando-se no elemento
estruturante das redes de transportes.”*

Por fim, a proponente desta iniciativa cita aferramenta Airport Tracker , desenvolvida pela
Federacdo Europeia de Transportes e Ambiente, pelo Open Date Institute e o
International Council on Clean Transportation, onde se podem consultar os dados
relativos aos voos associados aos principais aeroportos portugueses, fazendo ainda
referéncia a um relatdrio conjunto da CE Delft e da Greenpeace de 2022, que refere que
em Portugal “Houve 7994 voos privados (em jatos privados) que geraram um total de

emissoes de 65.323 toneladas de CO,.”

4Informacgdo disponivel no sitio do PFN. Consultas efetuadas a 12/09/2024.



T

o N I
ERRITINNNG m Tiaaiiiiid
ASSEMBI.EM DA REPUBLIO\

Comissao de Economia, Obras Publicas e Habitagéo (6.%)

De seguida, apresenta-se em sintese 0 enguadramento juridico na Unido Europeia e

internacional:

No que respeita ao estabelecimento de uma politica comum de transportes, de acordo
com o disposto no artigo 90.2 e no artigo 100.2, n.2 2, do Titulo VI do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia “O Parlamento Europeu e o Conselho, deliberando de
acordo com o processo legislativo ordindrio, podem estabelecer disposicbes adequadas
para os transportes maritimos e aéreos”, as quais deliberam apds consulta ao Comité
Econdmico e Social e ao Comité das Regides.

Na sequéncia do Livro Branco de setembro de 2001, intitulado “A politica europeia de

transportes no horizonte 2010: a hora das op¢Bes”, e da comunicagdao em 2006 “Manter

a Europa em movimento - Mobilidade sustentdvel para o nosso continente - RevisGo

intercalar do Livro branco da Comissdo de 2001 sobre os Transportes”, a Comissdo

analisou e definiu medidas e instrumentos tendentes a pOr termo a relagao entre o
crescimento econdmico e o aumento do volume de trafego, bem como a combater o
crescimento desigual dos modos de transporte.

No ambito da criagdo do mercado unico da aviagdo, nos termos do artigo 19.2 do

Regulamento (CE) n.2 1008/2008°, estabelece regras comuns de exploragdo dos servicos

aéreos na Unido Europeia (UE), qualquer decisdo de regulagdo da distribuigdo do trafego
aéreo entre os aeroportos interessados deve respeitar os principios da proporcionalidade
e da transparéncia e ser baseada em critérios objectivos, devendo o Estado-Membro
interessado informar a Comiss3o da sua intencdo de regular a distribui¢do do trafego
aéreo ou de alterar a regra de distribui¢do do trafego em vigor, a quem cabe decidir se

estdo ou ndo reunidos os critérios.

5 Os resultados do debate sobre o futuro dos transportes a longo prazo (numa perspetiva de 20 a 40 anos), langado no
Livro Branco, foram apresentados na comunicagdo da Comissdo intitulada “Um futuro sustentavel para os transportes:
rumo a um sistema integrado, baseado na tecnologia e de facil utilizagdo”.

6 O Regulamento (UE) 2020/696 e os Regulamentos Delegados (UE) 2020/2114 e 2020/2115 da Comissdo alteram
temporariamente o Regulamento (CE) n.o 1008/2008 a fim de ajudar as companhias aéreas e os aeroportos a fazer
face a reducdo acentuada do trafego aéreo provocada pela pandemia da COVID-19.
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Em 2011, o Livro Branco intitulado “Roteiro do espago Unico europeu dos transportes —
Rumo a um sistema de transportes competitivo e econdmico em recursos ’, estabeleceu
40 pontos de intervengdo especificos e apresentou uma lista de 131 iniciativas concretas
para a proxima década destinadas a construir um sistema de transportes competitivo,
visando eliminar os principais estrangulamentos e permitindo a circulag3o eficiente e
segura de pessoas e mercadorias em toda a UE.

Na sua “Estratégia de mobilidade sustentavel e inteligente — pér os transportes europeus
na senda do futuro”, a Comissdo identifica dez areas emblematicas e s3o definidos varios
marcos para ilustrar a trajetéria do sistema europeu de transportes rumo a uma
mobilidade sustentdvel, inteligente e resiliente, demonstrando o nivel de ambicdo
necessario para as futuras politicas da UE.

No contexto do Pacto Ecoldgico Europeu, foi aprovada a Lei Europeia em matéria de
Clima que define estabelece o regime para as medidas a tomar pela UE e seus Estados-
Membros com vista a reduzir progressivamente as emissdes e alcancar a neutralidade
climatica até 2050, tendo sido adotado, em julho de 2021, um pacote de propostas
destinado a adequar as politicas da UE em matéria de clima, energia, utilizagdo do solo,
transportes e tributagdo a reducdo das emissdes liquidas de gases com efeito de estufa
em, pelo menos, 55 % até 2030, em comparacdo com os niveis de 1990.

Cumpre ainda referir que os Estados-Membros da UE tém vindo a trabalhar no
desenvolvimento de regras e objetivos comuns de gestdo do espago aéreo europeu no
ambito do Céu Unico Europeu, uma vez que a gest3o eficieﬁte do trafego aéreo devera
ajudar a reduzir as emissdes do setor e a garantir ganhos suficientes em termos de
capacidade e relagdo custo-eficacia.

Em junho de 2021, o Conselho definiu a sua posicdo sobre a reforma do Céu Unico
Europeu, cujo pacote é composto por uma proposta alterada de reformulacdo do
Regulamento Céu Unico Europeu (SES 2+) e a proposta de regulamento que altera o

regulamento de base da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo (AESA).

7Em 1 de julho de 2016, a Comissdo apresentou um relatério sobre os progressos obtidos na execugdo do programa
decenal do Livro Branco de 2011.
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Em margo de 2024, o Parlamento e o Conselho chegaram a um acordo provisério sobre
a reforma do Céu Unico Europeu, que inclui a previsdo de uma analise custo-beneficio
analisara a questdo da modulagédo obrigatoria das taxas de rota, a fim de incentivar os
utilizadores do espago aéreo a apoiarem melhorias no que respeita ao desempenho
climatico e ambiental®,

Na Nota Técnica anexa a este parecer e sobre esta tematica apresenta-se ainda o
enquadramento internacional em Espanha e Franga, assim como da Assembleia Geral das
Nac¢Bes Unidas, com realge para a Resolugdo de 78/148, de 19 de dezembro de 2023, que
sublinha a que importancia da questdo dos transportes sustentdveis no contexto da
Agenda 2030 e do Acordo de Paris e apresenta os principais progressos, desafios e formas

de atingir a sua transformacgao

5. Enguadramento Parlamentar:

Consultada a base de dados do processo legislativo e da atividade parlamentar, verifica-
se que na XV Legislatura deu entrada, sobre a mesma matéria, a seguinte iniciativa,
caducada em virtude da dissolugdo da Assembleia da Republica:

e Projeto de Lei n.2 814/XV/1.2 (PAN) =» Aprova o regime juridico de limitagdo de
voos em rotas aéreas internas com ligacdo ferroviaria alternativa satisfatoria,
assegurando a execuc¢do na ordem juridica interna das medidas ambientais
previstas no Regulamento (CE) n.2 1008/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 24 de setembro de 2008. '

Sobre matéria conexa, foram ainda apreciadas as seguintes iniciativas:

e Projeto de Lei n.2 360/XV/12 (BE) =» Proibe voos fantasma de ou para Portugal
Votagdo em 2022-12-02 na Reunido Plenaria n.2 61 - Rejeitado - Contra: PS, PSD,
CH, IL; A Favor: PCP, BE, PAN, L

e Projeto de Lei 361/XV/1 (BE) - Introduz limitagBes e restrigdes a aterragem e
descolagem de jatos privados em territério nacional Votagdo em 2022-12-02 na
Reunidio Plendria n.2 61 =» Rejeitado - Contra: PS, PSD, CH, IL; Absten¢do: PCP; A
Favor: BE, PAN, L

8 A fim de alinhar os dois procedimentos distintos (SES2+ - 2013/0186 (COD)), na sua segunda leitura, e EASA-PRB
(2020/0264(COD), na sua primeira leitura, o legislador decidiu fundir ambas as propostas da Comiss&o numa unica e,
por conseguinte, as disposi¢des relativas ao PRB passaram a fazer parte da revisdo do SES2+.

10
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e Projeto de Lei n.2 362/XV/12 (BE) - interdita a ocorréncia de voos civis noturnos,
salvo aterragens de emergéncia ou outros motivos atendiveis Votacdo em 2022-
12-02 na Reunido Plendria n.2 61 =» Rejeitado - Contra: PS, CH; Abstencdo: PSD,
IL; A Favor: PCP, BE, PAN, L

® Projeto de Lei 697/XV/1(BE) - Valorizagdo da ferrovia e criagio do programa
nacional de viagens em transportes publicos coletivos Votacdo em 2023-04-14 na
Reunido Plenéria n.2 113 =¥ Rejeitado - Contra: PS; Abstenc3o: PSD, CH, IL, PCP;
A Favor: BE, PAN, L

6. Consultas e Contributos

Atendendo a matéria em causa a Comissdo pode, se assim o deliberar, consultar a IP —
Infraestruturas de Portugal, a ANAC - Agéncia Nacional de Aviacdo Civil, as associacdes
ambientalistas Quercus e Zero, e as estruturas sindicais representativas dos sectores
ferrovidrio e aeronautico.

Todos os contributos recebidos serdo disponibilizados na pagina eletrdnica desta
iniciativa.

PARTE Il — OPINIAO DO DEPUTADO RELATOR

O signatdrio do presente parecer exime-se, nesta sede, de manifestar a sua opinido
politica sobre a iniciativa em aprego, a qual €, de resto, de “elabora¢do facultativa” nos
termos do n? 3 do artigo 1372 do Regimento da Assembleia da Republica, reservando o

seu Grupo Parlamentar a respetiva posicdo para o debate em Plenario.

PARTE Ill — CONCLUSOES

1. A Deputada unica representante do Pessoas-Animais-Natureza (PAN) apresentou, ao
abrigo do disposto na alinea b) do artigo 156.2 e do n.2 1 do artigo 1672 da Constituicdo
da Republica Portuguesa, e da alinea b) don.2 1 do artigo 4.2 e do n.2 1 do artigo 119.2
do Regimento da Assembleia da Republica, o Projeto de Lei n.2 27/XVI/18, que “Aprova
o regime juridico de limitagdo de voos em rotas aéreas internas com ligagdo ferrovidria
alternativa satisfatdria, assegurando a execug¢do na ordem juridica interna das
medidas ambientais previstas no Regulamento (CE) n.2 1008/2008 do Parlamento

Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008.”

11
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2. A iniciativa assume a forma de Projeto de Lei em conformidade com os requisitos
formais previstos no artigo 119.2 do Regimento, observando o disposto na alinea a)
no n.2 1 do artigo 123.2 do Regimento.

3. Encontra-se redigida sob a forma de artigos, € precedida de uma breve exposi¢do de
motivos e tem uma designacdo que traduz sinteticamente o seu objeto principal,
cumprindo assim os requisitos formais previstos no n.2 1 do artigo 124.2 do
Regimento.

4. S30 também respeitados os limites a admissdo da iniciativa estabelecidos no n.2 1 do
artigo 120.2 do Regimento, uma vez que a mesma parece ndo infringir a Constituigdo
ou os principios nela consignados e define concretamente o sentido das modificagdes
a introduzir na ordem legislativa.

5. Relativamente ao respeito pelo limite a apresentagdo de iniciativas previsto no n.2 2

do artigo 167.2 da Constitui¢do e no n.2 2 do artigo 120.2 do Regimento, designado
como “lei-travdo”, a iniciativa em apreco, ao prever a interdi¢do dos servigos regulares
e ndo-regulares de transporte aéreo de passageiros, comerciais ou ndo-comerciais,
em rotas aéreas no territério de Portugal, parece poder implicar uma diminui¢do das
receitas previstas no Orcamento do Estado. Contudo, assinala-se que ndo se revela
possivel avaliar ou quantificar a dimensdo dessa eventual diminuigdo de receitas, nem
mesmo aferir da sua relevancia para o Or¢amento do Estado.
Apesar de o artigo 7.2 da iniciativa prever que “a presente lei entra em vigor no dia 1
de janeiro de 2025”, parecendo salvaguardar o limite da “lei-travdo”, sugere-se que,
numa fase subsequente, seja ponderada a alteragdo da norma de entrada em vigor,
de modo que a mesma coincida com a entrada em vigor do Orgamento do Estado
subsequente a sua aprovagdo, para que se acautele plenamente o limite em causa.

6. Face ao exposto no presente relatério quanto a substancia do projeto e ao seu
enquadramento constitucional, a Comissdo de Economia, Obras Publicas e Habitagdo
é de parecer que o mesmo reune os requisitos constitucionais e regimentais para
discussdo e votacdo na generalidade em plendrio, reservando o0s grupos

parlamentares o seu sentido de voto para o debate.
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#SSEMBLEIA DA REPUBLICA

Comissao de Economia, Obras Publicas e Habitagéo (6.2)

PARTE IV — ANEXOS

Nota Técnica do Projeto de Lei n.° 196/XVI/12.

Palacio de S. Bento, 9 de outubro de 2024.

o) VVQdfnt @ Comiss3o,

(Carlos Barbosa) (Pedro Conmbra
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