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ATUAL REGIME DE INSPEC()ES A MOTOCICLOS EM PORTUGAL
CONTINENTAL

As inspecOes técnicas as motos, que existem ha varios anos em Portugal, merecem especial
destaque pela forma justa e eficaz com que estdo implementadas: a fiscalizacdo é feita na estrada,
onde os problemas se evidenciam, e s6 as motos que apresentam irregularidades perante as
autoridades estdao obrigadas a obtencdo de titulo de aprovacdo através de uma inspecao técnica ao
veiculo, para poderem voltar a circular legalmente (figura 1).

Este ponto é fundamental a quem quer viver numa sociedade mais justa, pois garante que so os
infratores sdo penalizados.

Figura 1 — Agdo de fiscalizagdo na estrada

INSPECOES TECNICAS PERIODICAS OBRIGATORIAS A MOTOCICLOS
(IPOM)

O novo regime de inspecdes as motos, implementado na Unido Europeia pela Diretiva
2014/45/UE, apresenta-nos uma solugdo para um problema insignificante - sinistralidade causada por
falha mecanica do motociclo — e sugere a transferéncia do controlo e da fiscalizacdo dos motociclos
para a esfera privada dos centros de inspecdo, acabando com a diferenciacdo positiva do atual regime
de obrigatoriedade de inspecdo técnica ao motociclo.
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Implica penalizar todos os motociclistas com perdas de tempo e dinheiro para pagar um servico
de inspecdo a sua moto, mesmo que esta ndo apresente quaisquer irregularidades, e ndo da quaisquer
garantias de efeitos positivos em termos de seguranca rodoviaria.

O “justo” terd mais uma obrigacdo a pagar para poder circular legalmente com a sua moto e
evitar problemas com as autoridades; o “pecador” poderd sempre alterar o seu motociclo apenas para
aprovacdo no dia da inspecdo. Ou seja, o novo regime de inspec¢Oes tera impacto sobretudo no
aumento do custo de vida de quem ja se esforca para cumprir a lei, ao obrigar todos os motociclistas a
perder tempo e dinheiro numa inspecdo aos elementos principais do veiculo que ja estdo sujeitos a
fiscalizacdo por parte das autoridades que fiscalizam o transito. As autoridades que tanto reivindicam
por mais e melhores equipamentos, perdem mais um argumento para melhor se equiparem e
prepararem para as suas funcdes de controlo e fiscalizacdo, ao verem transferidas as suas a¢des de
fiscalizagdo dos veiculos de 2 rodas a motor, para entidades privadas com objetivos financeiros focados
num modelo de negdcio sustentado pela obrigatoriedade das Inspe¢des Periddicas Obrigatdrias a
Veiculos.

Todos os estudos referenciados indicam que as IPOM sao irrelevantes do ponto de vista da
redu¢ao do n? de mortes na estrada, gerando bastante controvérsia na medida em que apenas
garantem o aumento dos incémodos e do custo de vida a todos os motociclistas. As IPOM sao
geradoras de um crescente sentimento de injustica e desconfianga nas instituigdes que tutelam a
seguranga das infraestruturas e do trafego rodoviario, afetando ainda mais o prestigio e bom nome
das instituicOes que se querem respeitadas e que dependem da participacdo de todos os motociclistas
no trabalho conjunto de prevencao da sinistralidade rodoviaria e reducao do n2 de vitimas na estrada.

O controlo e a fiscalizagao das motos ja existem: escapes, pneus, luzes, espelhos, n? de quadro,
etc., ja estdo sujeitos a fiscalizacdo por parte das autoridades que fiscalizam o transito. A
obrigatoriedade da inspe¢ao as motos que apresentam irregularidades também ja existe. Portanto,
ndo faz sentido obrigar todos os motociclistas a obtencdo de um titulo de aprovacdo técnica da moto,
estando a sua moto a cumprir com todos os requisitos legais de circulagdo.

A implementacdo dos quadros de deficiéncias das inspecdes técnicas de veiculos definidos pela
Deliberagdo n.2999/2024, de 1 de Agosto, carece de um estudo de impacto custo/beneficio e evidencia
uma listagem exaustiva de deficiéncias, humanamente impossivel de ser verificada, considerando a
duracdo média de uma inspecdo a um ligeiro de 15 a 20 minutos.

As IPOM também ndo garantem os beneficios que prometem para a sociedade no que respeita
ao controlo das emissdes de gases poluentes e ao controlo da quilometragem. A programacdo das
IPOM nos centros de inspec¢do automavel, ndo permite o efeito surpresa de uma fiscalizagdo eficaz as
ilegalidades cometidas na estrada e permite a alteracdo das caracteristicas da viatura, antes e depois
da fiscalizacdo. Ndo é numa ida ao centro de inspec¢des — planeada - que ficardo erradicadas da estrada
as ilegalidades ai cometidas.

Se as ilegalidades existem na estrada, é na estrada que a fiscalizacdo deve ser efetuada. A
circulacdo de "motos ilegais" na via publica ndo é uma questdo de inspec¢des, € uma questdo de
autoridade. E dever das autoridades, recorde-se, garantir o cumprimento das suas funcdes de controlo
e fiscalizacdo das viaturas na via publica e submeter a aprovacao obrigatéria de inspecdo técnica, os
veiculos que ndao cumpram com os requisitos legais de circulagdo.
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As IPOM nao resolvem nenhum destes problemas, nem garantem o objetivo principal a que se
propde - reducdo do numero de mortes na estrada. Tém um impacto irrelevante na prevencdo da
sinistralidade, porque a sua area de intervencdo esta afastada dos principais fatores causais dos
sinistros. As IPOM ndo resolvem os problemas que existem, mas criam outros ao imporem-se como
solucdo para os problemas que ndo acontecem por falha mecéanica da moto.

Varios estudos (1), realizados em paises com varios anos de experiéncia em IPOM, revelam que
as motos sdo de longe a categoria de veiculos mais bem preservada, mantida e cuidada pelos seus
proprietarios. Rarissimos sdo os casos reportados em que apresentam problemas técnicos que ponham
em causa a sua segurancga. Os defeitos técnicos mais reportados e que influenciam a seguranca da
moto (desgaste dos pneus e luzes), sao facilmente identificaveis, tanto pelas autoridades como pelo
proprio motociclista, através de uma simples inspegdo visual a moto que, qualquer motociclista pode
e deve fazer antes de arrancar.

Estamos por isso certos que, em Portugal, com a continuagdo da implementagdao medidas
efetivas de combate a sinistralidade (2), prosseguiremos o caminho para atingir as metas estabelecidas
para a redugdo da sinistralidade em motos. As medidas propugnadas pela FMP podem ser concultadas
no documento que anexamos: “Contributo da Federagdo de Motociclismo para o combate a
sinistralidade rodovidria em ciclomotores e motociclos”.

Os estudos e as estatisticas mostram que ha outras maneiras vastamente mais eficazes de
alcancar as metas europeias para a reducdo do n? de mortes na estrada. Esse facto foi ja reconhecido
no passado em Portugal e além-fronteiras por ministros de diversas areas (desde a Administragdo
Interna, as Infraestruturas e Obras Publicas, ao Instituto da Mobilidade e Transportes Terrestres e as
entidades que fiscalizam o transito), razdo pela qual a implementacdo da IPOM tem sido
sistematicamente adiada ndo s6 em Portugal mas também na Dinamarca, Irlanda, Finlandia, Paises
Baixos, Bélgica, Chipre, Franga e Malta.

Na Escandindvia, a Suécia é o Unico pais onde sdo realizados controlos técnicos periddicos
obrigatérios para motociclos. No entanto, a Suécia ndo tem melhores estatisticas de acidentes de
motos do que a Dinamarca ou a Finldndia. Face a evidente insignificancia das IPOM no combate a
sinistralidade, o governo sueco decidiu em 2004, alargar o intervalo das IPOM para motociclos com
mais de dez anos, de 1 para 2 anos.

O foco deve estar no estudo das causas da sinistralidade e na ado¢do de medidas preventivas
eficazes, centradas ao nivel das principais causas dos sinistros - todos eles caracterizados por estarem
fora da area de intervencdo das IPOM (falha mecanica da moto).

(1) Motorcykelulykker, Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (Denmark, 2009); https://www.pressebox.de/pressemitteilung/tuev-
sued-ag/Sieben-von-zehn-Motorraedern-ohne%20Maengel/boxid/238278 (Germany, 2009) ; http://auto-
presse.de/autonews.php?newsid=227099 (Germany, 2012); Periodic technical inspection — from a Swedish perspective, SMC (Sweden,
2021).

(2) FMP - Contributo da Federacdo de Motociclismo de Portugal para o combate a sinistralidade rodoviaria em
ciclomotores e motociclos. Versdo3.2 Set.2024, em anexo.
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DIREITO DOS ESTADOS-MEMBROS DE EXCLUSAO DE APLICACAO
DA DIRETIVA N.2 2014/45/EU DECORRENTE DA PRATICA DE
MEDIDAS ALTERNATIVAS EFICAZES DE SEGURANCA RODOVIARIA

A prioridade é o apoio as vitimas e a redu¢ao do numero de mortes na estrada. As metas
europeias, de reducao do niumero de mortes nas estradas, s6 estdao ao alcance dos estados-membros
qgue implementem medidas eficazes de combate as principais causas dos sinistros. A falha mecanica
das motos é apontada por todos os estudos de sinistralidade como a causa menos provavel dos
sinistros, facto comprovado inclusive pelos paises onde as IPOM ja estdo implementadas ha varios
anos.

Todos os estudos de sinistralidade sdo unanimes em apontar o fator humano como principal
causa dos sinistros com veiculos de 2 rodas a motor. Os dados mostram que ha formas vastamente
mais eficazes de reduzir o n? de sinistros sem aumentar ainda mais as despesas de quem ndo tem um
servico de transportes publicos que sirva as necessidades do seu quotidiano e que por isso opta por se
fazer deslocar num meio de transporte particular, eficaz, eficiente e capaz de resolver os crescentes
problemas de mobilidade e congestionamento dos grandes centros urbanos.

A propria Diretiva 2014/45/UE dispde no n? 2 do Artigo 2 que:

“Os Estados-Membros podem excluir da dmbito de aplicacio da presente diretiva os seguintes
veiculos matriculados no seu territorio:

- veiculos das categorias L3e, L4e, L5e e L7e equipados com um motor de combustio com uma
cilindrada superior a 125 cm?3, caso o Estado-Membro tenha posto em prdtica medidas alternativas
eficazes de sequranca rodovidria para veiculos de duas ou trés rodas, tendo em conta, em especial, as
estatisticas de seguranga rodovidria pertinentes relativas aos ultimos cinco anos. Os Estados-Membros
notificam essas isengdes a Comisséo.”

A Irlanda, a Finlandia e os Paises Baixos ja fizeram uso desta possibilidade de exclusao. Portugal
tem reunidas as condigdes (mais até que alguns dos paises mencionados) para comunicar a Comissao
Europeia o seu direito de exclusao.

MEDIDAS ALTERNATIVAS EFICAZES DE SEGURANCA RODOVIARIA

Portugal tem vindo a reforgar o seu compromisso com a seguranga rodoviaria, através da
definicdo e aplicacao de politicas de combate a sinistralidade com resultados na diminuicdo sustentada
e consistente da sinistralidade rodoviaria.
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Desde a década de 90 foram desenvolvidos trés modelos de programas: o Plano Integrado de
Seguranca Rodoviaria (PISER), de 1998 a 2000, o Plano Nacional de Prevenc¢do Rodoviaria (PNPR), de
2003 a 2010, e a Estratégia Nacional de Seguranca Rodovidria (ENSR), prevista para os anos de 2008 a
2015, objeto de uma revisdo intercalar em 2013-2015, e cuja implementacdo se prolongou pelo ano
de 2016. A evolucdo da sinistralidade em Portugal foi globalmente positiva e alcangcou uma diminuicdo
bastante superior a inscrita na ENSR, tendo ultrapassado, nomeadamente, a meta quantitativa prevista
para o final do seu periodo de vigéncia.

Com o designio de tornar a seguranca rodovidria uma prioridade para todos os portugueses, em
2017 a Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR), com a colaboracdo cientifica do ISCTE -
Instituto Universitario de Lisboa, desenvolveu o Plano Estratégico Nacional de Seguranca Rodoviaria -
PENSE 2020 que constituiu um instrumento de gestao de politicas publicas de seguranga rodoviaria de
abrangéncia nacional com planos de agdo de longo e curto prazo dirigidos também a veiculos de duas
rodas motorizados.

Para 2030 a Comissdo Europeia estabeleceu como metas a redugao de 50% no nimero de mortos
e de feridos graves tendo como referéncia o ano de 2019. Neste contexto, Portugal tem vindo a
desenvolver novas estratégias de combate a sinistralidade rodoviaria. Assim, e para que Portugal
continue o seu caminho em diregdo a essas metas, a Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria
(ANSR) tem vindo a desenvolver a Estratégia de Seguranga Rodoviaria 2021-2030 - Visdo Zero 2030 -
baseada na abordagem do Sistema Seguro, que ndo sé é o adotado pela EU como é reconhecido a nivel
mundial como a melhor pratica.

Uma das medidas pioneiras adotadas por Portugal, merecedora de especial destaque e que
chamou a atengdo de varios paises da europa e do mundo, foi a implementagdo da Lei n.2 33/2004, de
28 de Julho. Portugal é pioneiro na implementagao de medidas de combate a sinistralidade dos
motociclistas, tendo sido o primeiro pais europeu a regulamentar e a implementar a dupla saia
metalica nos rails de protecdo especificamente desenvolvida para proteger os motociclistas em caso
de embate (figura 2). A auséncia deste equipamento de dupla saia metadlica representa o perigo de
amputacdo de membros e morte para todos os utentes de duas rodas, por isso a Assembleia da
Republica votou por unanimidade esta Lei 33/2004 que prevé a resolucdo do problema. As entidades
responsaveis pela constru¢do ou manutencao das vias de comunicacdo rodoviaria passaram, ao abrigo
desta lei, a promover a colocacdo de dispositivos de protecdo, tipo saia metdlica, nas guardas de
seguranga, em todas as obras novas, nos pontos negros e nas bermas das rodovias cuja localizagao e
caracteristicas o exijam.

A implementacdo do rail de dupla saia metdlica em Portugal € um empreendimento de larga
escala, unanimemente reconhecido como um investimento importante para a redugdo do n2 de mortes
e feridos graves, ndo so a nivel nacional, como reconhecida a nivel internacional, pela Federacdo
Internacional de Motociclismo (FIM) e pela Federation of European Motorcyclists’ Associations (FEMA),
sendo apontada pela maioria dos paises europeus como uma medida exemplar.

A Diretiva 2008/96/EC, bastante clara no que a seguranca das infraestruturas rodoviarias diz
respeito, reconhece que a vulnerabilidade dos motociclistas requer especial consideragao no
planeamento das estradas europeias. A Nordic Motorcycle Council NMR (Islandia, Noruega,
Dinamarca, Finlandia, Suécia) faz referéncia ao caso portugués e exige que a mesma medida seja
implementada ndo sé nos paises ndrdicos que representa, como em toda a europa.
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Também a abertura das faixas BUS as motos, a utilizagdo de tintas abrasivas nas marcagdes das
estradas, as campanhas de seguranca rodovidria dirigidas aos motociclistas, o incentivo a circulagao
em estradas mais seguras (AE’s) com os descontos aplicados aos motociclistas nas portagens, entre
outras medidas, sdo o resultado de um trabalho continuo, com resultados positivos comprovados, e
que deve ser tido em conta para efeitos de exclusdo da aplica¢cdo da diretiva 2014/45/EU.

Figura 2 - Curva com rail de dupla saia metalica previne o risco de morte ou feridos graves.

O investimento no melhoramento da gestao e qualidade das infraestruturas rodovidrias nao so
beneficia os motociclistas como todos os utentes das vias.

Portugal deve continuar a ser uma referéncia europeia na tomada de medidas pioneiras para a
reducdao do n? de mortes na estrada em motos. Isto obtém-se com investimentos na execugao de
planos que pdem em pratica acOes eficazes, capazes de mitigar os principais fatores causais dos
sinistros que estdo mencionados no Contributo da Federacdao de Motociclismo de Portugal para o
combate 3 sinistralidade rodoviaria em ciclomotores e motociclos (em anexo). E precisamente com
esse objetivo (melhorar a seguranca dos motociclistas) que a FMP tem proposto e continuara a propor
solugdes, como a que ajudou a criar ao nivel dos rails de dupla saia metdlica que tantas vidas tem
poupado.

Relembramos que o fator “falha humana” é a principal causa dos acidentes rodoviarios havendo
por isso um importante trabalho a desenvolver nessa drea. Trabalho esse que passa pela “formacao
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civica” desde tenras idades consciencializando para o “fendmeno do transito e da mobilidade” e

posteriormente com mudancas necessarias no paradigma da formacdo dos condutores.

ESTATISTICAS DE SEGURANCA RODOVIARIA MAIS RELEVANTES

De acordo com as estimativas divulgadas pelo European Transport Safety Council (ETSC), Portugal
foi o segundo pais da Unido Europeia (UE27) que mais reduziu o numero de vitimas mortais em
acidentes de viacdo entre 2010 e 2020 (47%).

Os dados da Autoridade Nacional Seguranca rodoviaria (ANSR) e da Autoridade de Supervisdo de
Seguros e fundos de Pensdes (ASF) indicam que desde 1995 até 2022 houve um aumento de mais de
400% do parque circulante de motociclos (de cerca 120 000 para cerca de 500 000, sem contabilizar os
ciclomotores). Neste mesmo periodo de tempo é possivel observar (figura 3) que houve um decréscimo
de vitimas mortais a 24h superior a 80% (de 610 mortes em 1995 para 119 mortes em 2022).

Portugal foi o pais da Europa com maior decréscimo de vitimas mortais em duas rodas a motor
nas ultimas décadas. Esta evolucdo indicia que os esfor¢os de Portugal empreendidos na promocao da
seguranca rodoviaria nas multiplas vertentes previstas ao longo dos anos nas estratégias adotadas,
tem tido um retorno importante.
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Motos - Parque Seguro e Mortes
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Figura 3 - Evolucdo do parque seguro de motociclos e ciclomotores e das mortes nestes veiculos

No relatério anual de 2022 “PARQUE & VITIMAS MOTOS 2 RODAS A MOTOR”, elaborado pela
Comissdo de Mobilidade da FMP, verifica-se que o aumento exponencial em mais de 50% do n? de
motos em circulacdo entre os anos 2012 e 2022, nao significou um aumento, mas sim uma diminuicao
global, do nimero e da gravidade dos acidentes com motos:

- Aumento de 53% do parque circulante (de 500 815 para 764 748);
- Decréscimo da gravidade dos sinistros a 30 dias: menos 0,6% mortes (de 2,4% para 1,8%);
- Decréscimo do numero absoluto de mortes a 24h: menos 4,8% (de 125 para 119 mortes);

- Decréscimo do nimero de vitimas em moto, por motos com seguro, de 1,31% para 1,27;

De todos os paises europeus, a Alemanha, a Irlanda, a Noruega e Portugal s3o os que registaram
a diminui¢dao mais significativa de mortes de motociclistas entre 2000 e 2009. E realgar que entre estes
paises, apenas a Alemanha tem inspeg¢des obrigatdrias as motos ha mais de 20 anos.
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e Portugal: decréscimo em 45% no n.2 de mortes de motociclistas entre 2000-2009
e Noruega: decréscimo em 33% no n.2 de mortes de motociclistas entre 2000-2009
e Alemanha: decréscimo em 31% no n.2 de mortes de motociclistas entre 2000-2009
e Irlanda: decréscimo em 45% no n.2 de mortes de motociclistas entre 2000-2009

RECOMENDACAO PARA O ATUAL REGIME DE INSPECOES A
MOTOCICLOS EM PORTUGAL CONTINENTAL

Além da implementagdo das referidas medidas alternativas eficazes de seguranga rodoviaria,
para exclusdo de aplicagcdo das IPOM, ha ainda pelo menos um aspeto que pode ser melhorado no
atual modelo de inspecdo dos motociclos. Nos casos em que as autoridades de transito verifiquem que
o veiculo ndo cumpre com os requisitos legais de circulacdo, o atual procedimento que obriga a
obtencdo de titulo de aprovacdo através de uma inspecao técnica a moto(“inspecdo B”), deve poder
ser efetuada por qualquer centro de inspecdo do pais equipado para o efeito, e ndo apenas em alguns
centros como atualmente.
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ANEXO 1

ESTUDOS E REFERENCIAS

Dados da MAIDS Report:

O estudo MAIDS, 5 diferentes paises europeus, reconhecido como um dos estudos cientificos
mais indiscutiveis por todos os partes envolvidas, concluiu que o contributo da falha mecanica da moto
nos acidentes incide em apenas 0,3% dos acidentes.

A conclusdao da MAIDS quanto aos defeitos técnicos é que as falhas técnicas nos motociclos sao
as causas mais improvaveis dos sinistros.

Dados da Noruega:

No relatério “Special Analysis, Fatal Motorcycle Accidents 2005-2009”, a Agéncia Norueguesa da
Administracdo das Estradas Publicas apurou que “foram registadas avarias técnicas como causa ou
fator contributivo em apenas 3% dos acidentes. As falhas técnicas foram associadas a pneus gastos e a
uma pressao de ar incorreta.

Dados da Suécia:

Entre 2005 e 2011, a autoridade rodoviaria sueca (Trafikverket), apdos um estudo entre 341
acidentes fatais de motociclos na Suécia, concluiu que os defeitos técnicos nos motociclos com inpacto
na sinistralidade foi de apenas 1,81% de todos os acidentes fatais. De acordo com a Bilprovningen, a
maior rede de centros de inspecdo da Suécia, “Os motociclos sdo os veiculos com melhor taxa de
aprovac¢do ano apoés ano”.

Dados da Finlandia:

O Ministério do Transito e Comunicag¢des afirmou que a proporgcao de defeitos técnicos é de
3,1%. O numero baseia-se na frequéncia de fatalidades durante 2002—2007 e inclui todos os casos em
gue foi mencionado um defeito técnico. A relagao dos defeitos técnicos do motociclo com os acidentes
ndo foi investigado. Os dados recolhidos dos acidentes concluiram a existéncia um defeito técnico
responsavel pelo risco imediato do acidente em apenas em dois casos durante o periodo da amostra.
O valor ponderado dos fatores técnicos de risco na proporgao da ocorréncia do acidente ou a gravidade
das suas consequéncias foi de 0,7%.

Dados da Franga:
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De acordo com um estudo realizado pela companhia de seguros privada, Mutuelle des Motards,
e baseada em 12000 acidentes/ano, foi detetada a falha técnica ada moto penas em 2% dos motociclos
examinados pelos peritos independentes. Sendo que em apenas 1% dos casos tera sido responsavel
pela a causa do acidente. Entre 2011 e junho de 2013, entre mais de 25000 acidentes, os peritos
notaram que em apenas 77 dos casos os pneus estavam danificados (0,3%), mas provas de que
pudessem estar na origem dos acidentes. Entre 2001 e 2010, o numero de vitimas mortais de
motociclos diminuiu 35%, prova de que ndo ha necessidade de inspecoes periddicas para aumentar a
seguranca rodovidria dos motociclistas.

Dados da Holanda:

De acordo com a TNO, uma organizagao de investigagdo independente holandesa, que
participou no estudo MAIDS, apenas 0,3% das mortes nos Paises Baixos se deveram a falha mecanica
do veiculo. Entre 1996 e 2012, apesar de os Paises Baixos ndo terem Inspecao Periodica Obrigatdria a
Motociclos, tal como em Franga, o nimero de mortes em acidentes de motociclos diminuiu mais de
42%.

Dados da Australia:

Em 2001 Parlamento de Victoria, na Australia, encomendou um estudo ao Conselho de
Seguranga Rodoviaria Comissdo sobre a eficacia do sistema de inspecao de veiculos. Varios estudos
foram realizados e todos concluiram o mesmo:

e A VicRoads analisou 5.562 acidentes envolvendo ferimentos graves e fatais ocorridos entre
1992 e 1999, “os dados mostram que 1,1% dos veiculos apresentavam defeitos que causaram
ou contribuiram para o acidente; o nimero aumenta para 2,7% se os veiculos com defeitos que
possam ter contribuido para o acidente forem incluidos.”

e A Policia de Victoria investigou 4.511 acidentes entre 1994 e 1999, apenas “3,55% destes
veiculos apresentavam algum tipo de defeito. No mesmo periodo 0,79% foram considerados
como tendo realmente causado o acidente. Outros fatores estdo presentes nos acidentes. E
dificil determinar a contribuicdo individual de cada factor para o acidente.”

e De acordo com o Australian Transport Safety Bureau, “Em apenas 2,2% dos veiculos foram
efetivamente detetados defeitos que causaram ou contribuiu para o acidente mortal ou vitima
grave”.

De notar que, tal como em Portugal, a grande maioria dos paises, ndo mencionam nas suas
estatisticas e estudos de sinistralidade, os defeitos técnicos dos veiculos, nem tdo pouco os colocam
numa lista das “principais causas provaveis de acidentes”.
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ANEXO Il

CONTRIBUTO DA FEDERAGAO DE MOTOCICLISMO DE PORTUGAL
PARA O COMBATE A SINISTRALIDADE RODOVIARIA EM
CICLOMOTORES E MOTOCICLOS
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