PARTIDO COMUNISTA PORTUGUES
Grupo Parlamentar
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Investimento nos terminais de transportes rodoviarios e melhoria do servigo as populagées

Exposi¢ao de motivos

E visivel a operagdo em curso que visa levar por diante uma total cedéncia aos
interesses da multinacional Flixbus sobre os terminais rodoviarios, num contexto de
liberalizacdo do sector e de tentativa da sua captura por essa multinacional. Tal operagao é
particularmente evidente no que se refere a utilizagdo de um terminal com condi¢Ges das
mais privilegiadas do pais em matéria de centralidade, intermodalidade e rentabilidade: o
Terminal de Sete Rios em Lisboa. No entanto, a matéria em causa naturalmente ndo se

reduz nem se reduzira a disputa por um so terminal.

Na aparéncia, estamos perante um processo de fazer valer os direitos de todos os
operadores ao acesso aos terminais rodoviarios, promovendo a concorréncia. Mas essa é
apenas a aparéncia das coisas. A realidade, a vista de todos, por muito que muitos prefiram
fingir ndo a ver, é que o processo que estamos a assistir € o de concentragao capitalista a
uma escala sem precedentes no sector, com uma multinacional a preparar-se para aglutinar
todo o sector a escala nacional, comecando pela longa distancia, coloca-lo ao seu servico,
subordina-lo aos seus interesses e liquidar a concorréncia. E um dos instrumentos que
pretende usar para impor o seu dominio e subjugar as empresas e recursos nacionais sao os

reguladores portugueses, os legisladores portugueses, as leis portuguesas.

O processo de liberalizagdo do transporte rodovidrio de passageiros, que decorre ha
mais de 35 anos, traduziu-se numa reducdo generalizada desse transporte a escala nacional,
num aumento muito significativo das despesas publicas (os mesmos que nunca aceitaram
apoiar a Rodoviaria Nacional libertam hoje mais de mil milhdes de euros de apoios para que
o sector liberalizado sobreviva), e num desperdicio gritante de recursos, com a rodovia a
concorrer com o comboio e a faltar na criacdo da capilaridade ao sistema nacional de

mobilidade.

A vida ja demonstrou o que podera perfeitamente ser confirmado com a realizagdo
de um estudo comparativo da oferta de transporte rodoviario de passageiros no periodo de

existéncia da Rodoviaria Nacional, e a situacdo atual com o mercado liberalizado, com a



apresentacdo dos dados da oferta e da procura, e o conjunto de subsidios publicos (diretos

e indiretos) atribuidos ao longo de ambas as fases.

Fruto do processo de dumping em curso, para liquidar a concorréncia nacional, que as
autoridades nacionais também parecem nao querer ver, os pregos baixaram nas zonas da
chamada procura solvente, isto é, nas linhas mais rentaveis do servigo de longa distancia,
outrora a Rede de Expressos da Rodoviaria Nacional. Mas como a realidade ja demonstrou
reiteradamente, esses precos baixos duram o tempo que durar a resisténcia das empresas
concorrentes, pois voltardo a subir assim que o dominio absoluto do mercado esteja

estabelecido pela multinacional.
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E como também ¢é natural, sinal de que o dominio das multinacionais estd a
estabelecer-se na operagdo rodoviaria interurbana, comegam as movimentacgdes para que o
Estado assuma as responsabilidades de subsidiar a sua atividade. Numa primeira fase
através da colocacdo a sua disposicdao de infraestruturas de qualidade para que a sua
operacao possa extrair mais lucros. Claro que as forgcas ao servico da multinacional n3o se
apresentardo como tal, antes tentarao disfarcar a sua verdadeira face fingindo qualquer

tipo de preocupagdo com os passageiros.

Entretanto, ao ter em conta nesta discussdo a realidade dos terminais rodoviarios no
Pais, ndo se pode ignorar que estamos perante um conjunto muito vasto e muitissimo
diversificado de situacdes, considerando a titularidade e responsabilidade pela gestdo, a
modernidade ou vetustez dos edificios, o investimento e as necessidades de intervencao,
melhoramentos ou a flagrante falta de condi¢cdes de utilizagdo para passageiros e

trabalhadores do transporte rodoviario.

Em muitos casos existem centros coordenadores de transportes, de iniciativa e
investimento municipal, que deveriam contar com a disponibilizacdo de recursos de nivel
nacional e regional para desenvolvimento de melhores condi¢cdes, em intervengdes de
forma articulada, respeitando a autonomia do Poder Local, mas promovendo a qualificagao
e a gestdo em rede destas infraestruturas. Em muitos concelhos do pais ndo existe sequer
um terminal rodoviario, e o servico de transporte expresso e interurbano sdo praticamente

inexistentes.

Estamos perante o que deveria ser e funcionar de facto como uma rede de
infraestruturas e equipamentos coerente e articulada, mas que corresponde na verdade a
uma multiplicidade de instalagdes que carece globalmente de investimento para melhorar
intermodalidade, conforto, seguranca; onde faltam trabalhadores; onde se verifica o
contraste na resposta entre zonas solventes e outras, sobretudo no interior do pais sujeitas
ao abandono. Alias, a falta de investimento é inseparavel da liberaliza¢do e privatizagao que

atingiu o sector.
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E necessario resistir a regulamentacdo liberalizante da UE ao invés de aplica-la. E
necessario defender as empresas nacionais que estdo a ser subordinadas a uma
multinacional, e planificar o uso racional dos recursos nacionais, em vez de deixar a

anarquia do mercado continuar a desperdicar esses recursos.

E indispensavel investir em terminais rodoviarios, e principalmente rodoferroviarios,
de qualidade. Mas esse investimento, necessariamente publico, deve ser realizado para
melhorar a oferta de transporte publicos a escala nacional, e ndo apenas para rentabilizar os
negocios e maximizar os lucros distribuidos pelas multinacionais. Esta ndo é apenas uma

guestdo de mercado — é um fator de coesdo nacional.

Nestes termos, ao abrigo da alinea b) do artigo 156.2 da Constituicdo e da alinea b) do
n.2 1 do artigo 4.2 do Regimento, os Deputados do Grupo Parlamentar do PCP propdem que a

Assembleia da Republica adote a seguinte

Resolugao

A Assembleia da Republica, nos termos do n.2 5 do artigo 166.2 da Constituicdo,

recomenda ao Governo a concretizacdo das seguintes medidas:

1. A adoc¢do de um plano de desenvolvimento da mobilidade nacional, que promova o
servigo publico e inverta o caminho de abandono de populagdes e territdrios de baixa
densidade e que defenda as empresas nacionais e as regides do pais perante as
praticas de empresas multinacionais como a Flixbus;

2. A realizagdo de um levantamento exaustivo dos terminais rodoviarios do pais, dando
especial enfoque a duas questdes: intermodalidade, nomeadamente com a rede
ferroviaria nacional, a qual o sector rodoviario deve assegurar a devida capilaridade; e
condi¢des de utilizagdo pelos passageiros (informacdo disponibilizada, condi¢bes de
seguranca e conforto, etc.);

3. A elaboracdo, a partir do levantamento constante no ponto anterior, de um Plano
Nacional de Investimento nos terminais rodoviarios, de forma conjugada com os

municipios, areas metropolitanas e comunidades intermunicipais.

Assembleia da Republica, 31 de marco de 2026

Os Deputados,

PAULO RAIMUNDO; PAULA SANTOS; ALFREDO MAIA



