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I. A INICIATIVA
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A presente iniciativa pretende proceder a quinta alteracdo ao Decreto-Lei n.° 144/2012,

de 11 de julho?, que regula as inspecdes técnicas de veiculos a motor e seus reboques,

em conformidade com a Diretiva 2014/45/UE.

O proponente pretende eliminar a obrigatoriedade de inspecbes técnicas periodicas
para motociclos, triciclos e quadriciclos, justificando o desiderato com a analise de dados
que mostram a irrelevancia destas inspecdes na reducéo de sinistralidade, na assuncao
de que falhas mecanicas representam uma causa minoritaria de acidentes.

Salientam ainda que de estudos sobre a matéria apontam o fator humano como principal
causa de sinistros envolvendo veiculos de duas rodas, e Portugal, sendo um dos paises
da Unido Europeia (UE) com maior reducao de mortalidade rodoviaria desde 2010,
reflete a eficacia de medidas preventivas ja implementadas.

A iniciativa destaca ainda a necessidade de colocar o foco na fiscalizacdo em estrada e
na implementacdo de medidas eficazes de seguranca rodoviaria, a serem aprovadas

por portaria no prazo de 90 dias apds a entrada em vigor da lei que propdem.

ll. APRECIACAO DOS REQUISITOS CONSTITUCIONAIS, REGIMENTAIS E
FORMAIS

= Conformidade com os requisitos constitucionais e regimentais
A iniciativa em apreciacdo € apresentada pelo Grupo Parlamentar do Partido Social

Democrata (PSD), ao abrigo e nos termos do n.° 1 do artigo 167.° da Constituicao da

Republica Portuguesa (Constituicdo) e do n.° 1 do artigo 119.° do Regimento da

Assembleia_da Republica (Regimento),? que consagram o poder de iniciativa da lei.

Trata-se de um poder dos Deputados, por forca do disposto na alinea b) do artigo 156.°
da Constituicdo e na alinea b) do n.° 1 do artigo 4.° do Regimento, bem como dos grupos
parlamentares, por for¢ca do disposto na alinea g) do n.° 2 do artigo 180.° da Constituicao

e da alinea f) do artigo 8.° do Regimento.

1 Verséo consolidada em dre.pt
2 Textos da Constituicio e do Regimento disponiveis no sitio da Internet da Assembleia da Republica.
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A iniciativa assume a forma de projeto de lei, em conformidade com o disposto no n.° 2
do artigo 119.° do Regimento. Encontra-se redigida sob a forma de artigos, € precedida
de uma breve exposicédo de motivos e tem uma designacéo que traduz sinteticamente
0 seu objeto principal, cumprindo assim os requisitos formais previstos no n.° 1 do artigo
124.° do Regimento.

Sao também respeitados os limites a admisséo da iniciativa estabelecidos no n.° 1 do
artigo 120.° do Regimento, uma vez que esta parece nao infringir a Constituicdo ou os
principios nela consignados e define concretamente o sentido das modificacdes a

introduzir na ordem legislativa.

O projeto de lei em apreciacéo deu entrada a 12 de novembro de 2024, tendo sido junta

a ficha de avaliacdo prévia de impacto de género. A 14 de novembro foi admitido e

baixou na generalidade a Comissdo de assuntos Constitucionais, Direitos, Liberdades
e Garantias (1.9), tendo sido redistribuido, a 15 de novembro, para a Comissdo de
Economia, Obras Publicas e Habitag&o (6.2). O projeto de lei foi anunciado em sessao

plenéaria de 22 de novembro de 2024.

= Verificagdo do cumprimento da lei formuléario

A Lei n.° 74/98, de 11 de novembro,® alterada e republicada pela Lei n.° 43/2014, de 11

de julho, de ora em diante designada como lei formulario, contém um conjunto de
normas sobre a publicacao, identificacdo e formulario dos diplomas que séo relevantes

em caso de aprovacgao da presente iniciativa.

O titulo da presente iniciativa legislativa - «Procede a quinta alteragdo do Decreto-Lei
n.° 144/2012, de 11 de julho, que aprova o Regime de Inspec¢fes Técnicas de Veiculos
a motor e seus reboques e aprova medidas eficazes de seguranga rodoviaria» - traduz
sinteticamente o seu objeto, mostrando-se conforme ao disposto no n.° 2 do artigo 7.°
da lei formulério, embora, em caso de aprovacao, possa ser objeto de aperfeicoamento

formal, em sede de apreciacdo na especialidade ou em redacéo final.

3 Texto consolidado da lei formulario disponivel no sitio da Internet da Assembleia da Republica.
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Consultado o Diario da Republica Eletrénico, constata-se que o referido diploma sofreu,

até a data, quatro alteragdes, pelo que, sendo a presente iniciativa aprovada, constituira
a quinta alteracdo ao Decreto-Lei n.° 144/2012, de 11 de julho.

Segundo o n.° 1 do artigo 6.° da lei formulario «Os diplomas que alterem outros devem
indicar o numero de ordem da alteracdo introduzida e, caso tenha havido alteraces
anteriores, identificar aqueles diplomas que procederam a essas alteracdes, ainda que
incidam sobre outras normas». No sentido de dar cumprimento ao disposto na segunda
parte desta norma, a iniciativa, no artigo 1.°, indica o numero de ordem da alteragdo em
questdo* e elenca os diplomas que introduziram alteracdes ao Decreto-Lei n.° 144/2012,
de 11 de julho.

A iniciativa, sendo aprovada, revestira a forma de lei, nos termos do n.° 3 do artigo 166.°
da Constituicdo, pelo que deve ser objeto de publicacdo na 1.2 série do Diario da
Republica, em conformidade com o disposto na alinea c) do n.° 2 do artigo 3.° da lei

formulério.

No que respeita ao inicio de vigéncia, o artigo 5.° deste projeto de lei estabelece que a
sua entrada em vigor ocorrera «no dia seguinte ao da sua publicacdo», mostrando-se
conforme com o previsto no n.° 1 do artigo 2.° da lei formulario, segundo o qual os atos
legislativos «entram em vigor no dia neles fixado, ndo podendo, em caso algum, o inicio

de vigéncia verificar-se no préprio dia da publicagéo».

Nesta fase do processo legislativo, a iniciativa em apre¢o ndo nos parece suscitar outras

questdes em face da lei formulario ou de legistica formal.

= Conformidade com as regras de legistica formal

A elaboracao de atos normativos da Assembleia da Republica deve respeitar as regras

de legistica formal constantes do Guia de legistica para a elaboracdo de atos

4 O numero de ordem de alteracdo também consta do titulo, o que deve ser evitado.
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normativos,® por forma a garantir a clareza dos textos normativos, mas também a

certeza e a seguranca juridicas.

A presente iniciativa, além de revogar o n.° 2 do artigo 18.° do Decreto-Lei n.° 144/2012,
de 11 de julho, parece também revogar, de acordo com o disposto no artigo 2.° da
iniciativa, o n.° 5 do artigo 11.° do mesmo diploma. Segundo as regras de legistica
formal, quando a alteracdo de um artigo implicar a revogacdo nao substitutiva de um
dos seus numeros, a referida revogacao deve ser evidenciada na norma de alteracdo e
em norma revogataria final, o que ndo sucede no projeto de lei em andlise. Deste modo,
propde-se que a referéncia a revogagdo do n.° 5 do artigo 11.° do Decreto-Lei n.°
144/2012, de 11 de julho, passe também a constar do artigo 3.° do projeto de lei,

eliminando-se o artigo 2.° da iniciativa.

Cumpre igualmente assinalar, para efeitos de eventual ponderagéo pela Comissdo em
sede de apreciacdo na especialidade, que a epigrafe do artigo 11.° do Decreto-Lei n.°
144/2012, de 11 de julho, constante do artigo 2.° do projeto lei, corresponde a redagéo
em vigor. De acordo com as regras de legistica formal, deve evitar-se a reproducéo do
texto inalterado, de modo a facilitar a visualizagdo das normas alteradas.

A iniciativa em apreco ndo nos suscita outras questbes pertinentes no ambito da

legistica formal, na presente fase do processo legislativo, sem prejuizo de andlise mais

detalhada a ser efetuada no momento da redacéao final.

|. ENQUADRAMENTO JURIDICO NACIONAL

HLLLELEEE ]
ASSEMBLEIA DA RE

O Cddigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 114/94, de 3 de maio®, prevé no

artigo 116.° a sujeicao dos veiculos a motor e seus reboques a inspecéo para aprovacao

do respetivo modelo, atribuicdo de matricula, aprovacao de alteracdo de caracteristicas

> Documento disponivel no sitio da Internet da Assembleia da Republica.

6 Texto consolidado retirado do sitio da internet do Diario da Republica Eletrénico. Todas as
referéncias legislativas nacionais séo feitas para este portal oficial, salvo indicagdo em contrario.
Consulta efetuada a 21/11/2024. Esta consolidagéo tem por base a republicacdo do Codigo da
Estrada em anexo a Lei n.° 72/2013, de 3 de setembro.

PUBLICA
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construtivas ou funcionais, verificagdo periddica das suas caracteristicas e condi¢cdes
de segurancga, verificacdo das caracteristicas construtivas ou funcionais do veiculo,
apos reparacdo em consequéncia de acidente, e controlo aleatério de natureza técnica,

na via publica, para verificacdo das respetivas condicbes de manutencao.

Pode ainda ser realizada inspecao extraordinaria quando forem detetados a transitar
veiculos que nao disponham dos sistemas, componentes ou acessoérios com que foram
aprovados ou que utilizem sistemas, componentes ou acessoérios ndo aprovados, bem
como quando haja fundadas suspeitas sobre as condi¢cdes de seguranca dos veiculos
ou duvidas sobre a sua identificacdo, nomeadamente em consequéncia de alteragédo

das suas caracteristicas construtivas ou funcionais ou de outras causas.
A falta a qualquer destas inspecdes € sancionada com coima de 250 € a 1250 €.

As inspec¢les técnicas de veiculos a motor e seus reboques estdo presentemente

reguladas pelo Decreto-Lei n.° 144/2012, de 11 de julho’. Este diploma regula as

inspecdes técnicas previstas no referido artigo 116.° do Codigo da Estrada e alarga o
universo de veiculos a sujeitar a inspec¢éo, designadamente a motociclos, triciclos e
quadriciclos com cilindrada superior a 250 cm?®, bem como reboques e semirreboques

com peso superior a 750 kg.
O Decreto-Lei n.° 144/2012, de 11 de julho, foi alterado pelos seguintes diplomas:

e Decreto-Lei n.° 100/2013, de 25 de julho, que altera a periodicidade das

inspecdes a que estao sujeitos os reboques e os semirreboques com peso bruto
igual ou superior a 750 kg e ndo superior a 3500 kg em funcéo dos fins a que se
destinam;

e Decreto-Lei n.° 144/2017, de 29 de novembro, que estabelece os requisitos

minimos do regime de inspec¢édo técnica na estrada de veiculos comerciais em
circulacdo, para além de alterar o regime de inspec¢des técnicas de veiculos a
motor e seus reboques e 0s requisitos técnicos para as inspec¢des para atribuicdo

de matricula e inspec¢des extraordinarias de veiculos a motor e seus reboques;

7 Texto consolidado. A submisséo dos veiculos automdveis e reboques a inspec¢des periddicas
obrigatorias existe desde 1982, quando o Decreto Regulamentar n.° 4/82, de 15 de janeiro,
alterou o artigo 36.° do Codigo da Estrada entéo vigente, e que tinha sido aprovado pelo Decreto-
Lei n.° 39672, de 20 de maio de 1954, impondo essa obrigacgéo.
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e Decreto-Lei n.° 29/2023, de 5 de maio, que, entre outras alteragdes, define o dia
1 de janeiro de 2024 como a data a partir da qual é obrigatéria a inspecéo
periédica a motociclos, triciclos e quadriciclos, bem como a reboques e
semirreboques;

e Portaria n.° 380/2023, de 20 de novembro, que publica e renumera os anexos Il,
V, VIl e IX do Decreto-Lei n.° 144/2012, de 11 de julho; e

e Decreto-Lei n.° 139-E/2023, de 29 de dezembro, que adia a obrigatoriedade de

inspecdes periddicas a motociclos, triciclos e quadriciclos, bem como a reboques
e semirreboques, passando esta a ser exigivel apenas a partir do dia 1 de janeiro
de 2025.

Os veiculos que estéo sujeitos a inspecdes periddicas, bem como a periodicidade® que
as mesmas devem respeitar, estédo elencados no anexo |, ficando isentos apenas, nos
termos do n.° 1 do artigo 3.°, apenas os veiculos de interesse histérico. Podem também
ser dispensados da realizacdo das inspec¢fes periddicas os veiculos destinados a fins
especiais, que raramente utilizam a via publica e cuja circulagéo esteja dependente da

autorizacdo especial prevista no artigo 58.° do Cédigo da Estrada.

As inspec¢fes periddicas visam confirmar, com regularidade, a manutenc@o das boas
condi¢cbes de funcionamento e de seguranca de todo o equipamento e das condicbes
de seguranca dos veiculos, de acordo com as suas caracteristicas originais
homologadas ou as resultantes de transformacéo autorizada nos termos do artigo 115.°
do Cddigo da Estrada.

O anexo Il do Decreto-Lei n.° 144/2012, de 11 de julho, identifica as observacoes e
verificagbes que se realizam aos elementos de todos os sistemas, componentes,
acessorios e unidades técnicas dos veiculos, sem desmontagem, e aos sistemas de
controlo de emissfes poluentes e dos equipamentos suplementares de instalagédo

obrigatoria em veiculos de transporte publico, no decurso de uma inspecéo periédica.

Nos termos do n.° 5 do artigo 11.°, a calendarizacdo das inspecdes periédicas aos
motociclos, triciclos e quadriciclos é aprovada por portaria do membro do Governo

responsavel pela &rea dos transportes.

8 Para os motociclos, triciclos e quadriciclos com cilindrada superior a 250 cm?, a periodicidade
prevista é de quatro anos apoés a data da primeira matricula e, em seguida, de dois em dois anos,
até perfazerem oito anos, e, depois, anualmente.
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Como acima foi referido, em funcdo da alteracéo introduzida pelo Decreto-Lei n.° 139-
E/2023, de 29 de dezembro, o n.° 2 do artigo 18.° dispde que «A obrigatoriedade de
inspecBes periddicas a motociclos, triciclos e quadriciclos, bem como a reboques e
semirreboques referidos no n.° 3.1 do anexo ao presente diploma produz efeitos a partir
do dia 1 de janeiro de 2025».

A entidade competente para a realizacdo das inspecdes é o Instituto da Mobilidade e

dos Transportes, I. P., que disponibiliza informacéo sobre este assunto nesta pagina.

As inspecdes realizam-se por inspetores técnicos de veiculos qualificados em centros

de inspecéo técnica de veiculos, nos termos da Lei n.° 11/2011, de 26 de abril®, que

estabelece o regime juridico de acesso e de permanéncia na atividade de inspecdo
técnica de veiculos a motor e seus reboques e o regime de funcionamento dos centros

de inspecéo.

O Instituto da Mobilidade e dos Transportes torna publicos os relatérios anuais das

inspecdes técnicas a veiculos, sendo 0 mais recente relativo ao ano de 2021.

ll. ENQUADRAMENTO JURIDICO NA UNIAO EUROPEIA E INTERNACIONAL

= Ambito da Uni&o Europeia

= A Politica dos transportes é uma das politicas comuns da UE ha mais de 30 anos.

De acordo com o disposto no artigo 91.° do do Tratado sobre o Funcionamento da

Unido Europeia (TFUE), os objetivos dos Tratados sdo prosseguidos no ambito de

uma politica comum dos transportes, visando, nomeadamente, a criagdo de um

espaco de seguranca rodoviaria, cujo objetvo € melhorar a seguranca rodoviaria e

contribuir para uma mobilidade susutentavel.

= Em maio de 2018, a Comissdo Europeia publicou o Plano de acao estratégico para

a seguranca rodoviaria, no qual no qual apelou a uma nova abordagem com vista a

contrariar a tendéncia de estagnacao dos valores da seguranca rodoviaria na UE e
a aproximar-se do objetivo a longo prazo das zero vitimas mortais em acidentes de
viacdo na UE até 2050 («Visao Zero»), objetivo que foi confirmado na Estratégia de

mobilidade sustentavel e inteligente de 2020. Além disso, a Comissao publicou as

9 Texto consolidado.
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linhas gerais de um quadro estratégico da UE em matéria de seqguranca rodoviaria
para o periodo de 2021 a 2030.

Sobre o estado técnico dos veiculos, em 2014, a UE adotou um novo pacote de

medidas legislativas, referidas como o pacote «Inspeg¢do Técnica Automovel». As
trés diretivas que compdem este pacote sdo a Diretiva 2014/45/UE' relativa a

inspecao técnica periodica, a Diretiva 2014/47/UE relativa a inspecao técnica na

estrada dos veiculos comerciais e a Diretiva 2014/46/UE relativa aos documentos

de matricula dos veiculos.

Com efeito, a Diretiva 2014/45/UE*! relativa a inspecdo técnica periédica dos

veiculos a motor visou aumentar a seguranca rodoviaria mediante o estabelecimento
de requisitos minimos para as inspecdes técnicas dos veiculos e reboques na UE,
aplicando-se esta Diretiva a veiculos com velocidade de projeto superior a 25 km/h,
pertencentes as categorias de automoveis de passageiros e veiculos comerciais
ligeiros (categorias M1 e N1), veiculos da categoria M1 utilizados como taxis ou
ambulancias, autocarros ou miniautocarros (M2, M3), veiculos pesados de
mercadorias (N2, N3) e reboques pesados (O3, O4) como ainda a tratores rapidos
com velocidade de projeto superior a 40 km/h (T5) e utilizados comercialmente.
Estao isentos de inspec¢bes técnicas os veiculos de interesse historico, os veiculos
diplomaticos, os veiculos utilizados pelas forgcas armadas, policia, servigos
aduaneiros, bombeiros ou para fins agricolas e florestais e os veiculos utilizados
exclusivamente em pequenas ilhas.

Em abril de 2021, o Parlamento Europeu aprovou uma resolucdo sobre o relatério

de execucdo sobre os aspetos de seguranca rodoviaria do pacote «Inpsecao

Técnica Automdvel», na qual reconhece que o pacote contribuiu para melhorar a

gualidade das inspecdes técnicas periddicas, o nivel de qualificacdo dos inspetores,
bem como a coordenacdo e as normas dos Estados-Membros em matéria de
inspecbes dos veiculos na estrada, a fim de reforgar a seguranga rodoviaria. Por

outro lado, os Deputados lamentam o facto de o pacote conter algumas disposi¢cdes

10 A diretiva teve de ser transposta para o direito nacional até 20 de maio de 2017, sendo as
regras aplicaveis a partir de 20 de maio de 2018.

11 Em 27 de fevereiro de 2017, a Comissao TRAN examinou o trabalho da Comisséo Europeia
no que concerne a aplicacao da Diretiva relativa a inspecao técnica dos veiculos a motor (Diretiva
2014/45/UE) e a sua aptidao para circular.
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nao obrigatdrias e salientam a necessidade de efetuar uma revisdo para superar as

lacunas de aplicacdo e dar resposta a desafios futuros.

= Ambito internacional

Paises analisados

Apresenta-se, de seguida, o enquadramento internacional referente a: Espanha, Franca

e Reino Unido.

ESPANHA
Neste pais, as inspec¢des técnicas a motociclos (ITV) iniciaram-se em 1987, passando
a abranger os ciclomotores a partir de 2007, tendo sido um dos paises pioneiros na
aplicacao desta medida. O diploma legal que regula as ITV é o0 Real Decreto 920/2017,

de 23 de octubre, por el que se regula la inspeccion técnica de vehiculos®?.

Nos termos do n.° 1 do articulo 6, os motociclos sao obrigados a realizar a primeira
inspecéo passados 4 anos da primeira matricula, os ciclomotores aos 3 anos, e depois
a cada 2 anos, durante a restante “vida” do veiculo, ou até ser considerado histérico
(mais de 30 anos). O n.° 2 permite que os motociclos historicos realizem a ITV a cada 4
anos, estando isentos da realizacdo da ITV os motociclos com mais de 60 anos ou 0s
certificados oficialmente como veiculo histérico - nos termos do disposto no Real

Decreto 892/2024, de 10 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de

Vehiculos Histéricos. Os precos variam consoante a Comunidade Auténoma, nos
termos do articulo 19, oscilando entre os 19 e 43 euros, podendo o resultado ser
favoravel, desfavoravel (tendo 2 meses para corrigir as falhas detetadas) ou negativo

(imobilizacéo total do veiculo até reparacéo).

A coima por conduzir um motociclo ou ciclomotor cuja IVT tenha sido desfavoravel ou

tenha caducado, ou seja, tenha decorrido o prazo indicado no cartdo de inspeccéo

12 Diploma consolidado retirado do portal oficial BOE.es. Todas as ligagcbes eletronicas a
referéncias legislativas relativas a Espanha sé&o feitas para o referido portal. Consulta efetuada
em 19.11.2024
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técnica do veiculo, é de 200 euros. A coima por conducdo de motociclo ou ciclomotor
cujo resultado da IVT tenha sido negativo, € de 500 euros. Acresce ainda que, em caso
de sinistro, a seguradora ndo aceitara a responsabilidade pelo mesmo — ou faré
repercurtir os custos no segurado. Se detetado pelas autoridades a circular com a ITV
expirada, sera retirada a carta de conducédo e em seu lugar serd dada uma autorizagéo
para circular até a oficina ou centro ITV mais proximo no prazo maximo de 10 dias para

cumprir essa obrigacéo.

O mais recente manual de procedimento de inspec¢do das esta¢cfes ITV é aversdo 7.7.1.

FRANCA

Neste pais o controlo técnico dos motociclos foi introduzido em 15 de abril de 2024 por

via da aprovacao do Décret n° 2023-974 du 23 octobre 2023 modifiant des dispositions

du code de la route et du décret n° 2021-1062 du 9 aolt 2021, relatives a la mise en
place du contrdle technique des véhicules motorisés a deux ou trois roues et

guadricycles a moteur, et dérogeant temporairement aux articles R. 323-14 et R. 323-18

du code de la route, e do Arrété du 23 octobre 2023 relatif au contréle technique des
véhicules motorisés a deux ou trois roues et quadricycles a moteur. Estes diplomas

foram vertidos no Code de la route!®, nomeadamente nos articles L323-1 e R323-1 a

R323-27, que regulam esta matéria.

A introducéo desta medida € de aplicac@o progressiva:
e Para motociclos matriculados antes de 1 de janeiro de 2017: a primeira inspegao
periddica deverd ser realizada entre 15 de abril e 31 de dezembro de 2024. *
e Para motociclos matriculados entre 1 de janeiro de 2017 e 31 de dezembro de
2019: a primeira inspecao periddica devera ser realizada em 2025.**
e Para motociclos matriculados entre 1 de janeiro de 2020 e 31 de dezembro de
2021: a primeira inspecao periddica devera ser realizada em 2026. **

13 Ver: https://www.service-public.fr/particuliers/actualites/A16861

14 Diploma consolidado retirado do portal oficial legifrance.gouv.fr. Todas as ligacdes eletrénicas
a referéncias legislativas relativas a Franca séo feitas para o referido portal. Consulta efetuada
em 19.11.2024
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e Para motociclos matriculados a partir de 1 de janeiro de 2022: a primeira
inspecéo periodica devera ser realizada nos 6 meses anteriores aos 5 anos da
data de aniversario da primeira entrada em circulagéo.

*Para motociclos colocados em circulagéo antes de 1 de janeiro de 2017 e cujo més de
aniversario seja entre 1 de janeiro e 15 de abril, a verificagcdo devera ser efetuada antes
de 14 de agosto de 2024.

*A primeira inspecao devera ser realizada no maximo 4 meses apds a data de

aniversario de entrada em circulacdo, até 31 de dezembro.

Estéo isentos os veiculos anteriores a 1960 e os veiculos de competi¢céo de todo terreno
(modalidades de enduro e trial) cujo proprietario seja detentor de uma licenca desportiva
da Federacao Francesa de Motociclismo. O custo da inspecéo é de livre definicdo pelo
prestador, atualmente verificado num intervalo entre 49 a 88€!°, sendo obrigatéria a

publicidade prévia, nos termos do Arrété du 29 juillet 2020 relatif a la publicité des prix

des prestations de contréle technique de certaines catégories de véhicules légers. O
resultado da inspecgéo técnica pode ser:
e Favoravel (A) na auséncia de falha grave ou critica;
e Desfavoravel (S) se existir pelo menos uma falha grave que pode comprometer
a seguranca do veiculo, ter um impacto negativo no ambiente ou pér em perigo
outros utentes da estrada;
o Desfavoravel (R) se existir pelo menos uma falha critica, que constitui um perigo
direto e imediato para a seguranca rodoviaria ou tem consequéncias graves para

o ambiente

Obtendo um resultado favoravel, a proxima inspecao tera que ser realizada até 3 anos

apos essa data.

O incumprimento das obrigacdes de inspecao técnica pode ser penalizado com multa
até 750€. No entanto, regra geral, trata-se de uma coima fixa de 135€ a pagar num
prazo determinado na sequéncia de determinadas infraccdes relacionadas,

nomeadamente, com a circula¢do rodoviéria e sem recurso a tribunal. O valor pode ser

15 Ver https://www.boursorama.com/patrimoine/actualites/controle-technique-moto-les-tarifs-
sont-pour-l-instant-plus-eleves-que-50-euros-9447ef254472ef3a431a43145b3d6eas
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reduzido ou aumentado consoante a data de pagamento. Em caso de fiscalizacdo
policial, pode ser tomada a decisdo de imobilizar a pessoa. Neste caso, é mantido o
certificado de matricula (cartdo cinzento) do veiculo, sendo entregue um formulario de
circulacao valido por 7 dias para que possa realizar a inspecao técnica. Para recuperar
o documento de registo, devera apresentar na esquadra ou gendarmaria o relatério da
fiscalizac&o técnica atestando o seu resultado satisfatorio. A apreenséo do veiculo pode
ainda ser decidida se o proprietario: ndo apresentar o seu veiculo as inspec¢des técnicas

obrigatérias; ndo realizar as reparacdes ou ajustes prescritos.

REINO UNIDO

Neste pais, o diploma que regula esta matéria é o Road Traffic Act 1988°, o qual dispde

relativamente aos testes a veiculos nas seccoes 45 a 48.

Os motociclos estdo também sujeito a este controlo técnico (MOT - Ministry of
Transport), em moldes semelhantes ao que € realizado nos paises anteriormente

referidos, como podemos verificar através do manual dessa inspecédo. Os motociclos

que circulam h& mais de 40 anos, e ndo sofreram modificagdes significativas nos ultimos
30 anos, estdo isentos dos testes obrigatorios do MOT. E aplicado através de uma
conexao entre a base de dados oficial do MOT ao pagamento do imposto de utilizag&do

de veiculos (Vehicle Excise Duty tax).

No entanto, embora tenha os mesmos objetivos, sendo realizada anualmente apés a
primeira inspecédo obrigatoria aos 3 anos apos a data da primeira matricula, ela ndo tem
gue ser realizada num centro de inspec¢éo exclusivamente dedicado a essa atividade,
existindo centenas de oficinas e reparadores habilitados a funcionar como centro MOT

para motociclos. O custo méaximo da inspecéo é 30 £, quase metade do custo de uma

inspecédo de um veiculo ligeiro (55 £), embora suba para 38 £ nos motociclos equipados
com side-car. Circular sem MOT implica: multas entre 100 e 1.000 £ - dependendo da
gravidade da infrag&o e das violacdes anteriores -, perda de pontos na carta, apreenséo

de veiculo.

16 Diploma consolidado retirado do portal oficial legislation.gouv.uk. Todas as ligag6es eletrénicas
a referéncias legislativas relativas ao Reino Unido séo feitas para o referido portal. Consulta
efetuada em 19.11.2024
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1. ENQUADRAMENTO PARLAMENTAR

= |niciativas pendentes
Da consulta a base de dados da Atividade Parlamentar foi possivel verificar que ndo se
encontra pendente nenhuma iniciativa legislativa ou peticdo sobre matéria idéntica ou

conexa.

= Antecedentes parlamentares
Na XV Legislatura, a Assembleia da Republica apreciou o Projeto de Resolugédo n.°
556/XV/12 - Recomenda ao Governo que conclua o processo legislativo conducente a
implementacdo da normativa comunitaria de realizacdo de inspe¢fes técnicas a
ciclomotores e motociclos, caducado a 25 de margco de 2024 com a interrup¢do dos

trabalhos da legislatura

[V.CONSULTAS E CONTRIBUTOS

= Consultas facultativas
Em sede de especialidade, podera a Comissdo, se assim o deliberar, solicitar os
contributos da Autoridade da Mobilidade e dos Transportes, do Instituto da Mobilidade
e dos Transportes, IP-, da ANCIA - Associacdo Nacional de Centros de Inspecdo
Automovel e da Federagédo de Motociclismo de Portugal.

V. ENQUADRAMENTO BIBLIOGRAFICO

NAZEMETZ, John W. [et al.] — Motorcycle crash causation study [Em linha] : final

report. Georgetown Pike : Turner-Fairbank Highway Research Center, 2019. [Consult.

21 nov. 2024]. Disponivel em WWW:<URL:
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=147294&imqg=
34887>.

Resumo: O presente relatério apresenta os resultados de um estudo conduzido pela
Federal Highway Administration dos EUA sobre as causas de acidentes com motociclos.
O estudo examinou fatores ambientais, caracteristicas dos condutores, condicées dos

veiculos, dados mecéanicos e os impactos das condi¢cdes de transito nos acidentes,
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tendo-se concluido que fatores humanos, como a idade, experiéncia de conducdo, e
condi¢des psicofisiologicas (alcool, drogas, fadiga), desempenham um papel central nos
acidentes. A investigacdo destacou a necessidade de medidas de seguranca
direcionadas, incluindo treinamento para motociclistas e melhorias na infraestrutura
rodovidria, para reduzir a frequéncia e a gravidade dos acidentes com motociclos. De
acordo com o documento, as condi¢cdes técnicas dos veiculos, incluindo motociclos,
desempenham um papel significativo nos acidentes, embora ndo sejam geralmente o
principal fator causal. O estudo registou a condicao pré e pos-acidente de componentes
dos veiculos, como pneus, sistema de travfes, suspensdo e outros, para identificar
possiveis defeitos que pudessem influenciar os acidentes. As falhas técnicas, quando
identificadas, foram frequentemente secundérias ou agravantes, e nao causas
primarias. Assim, embora as condi¢des técnicas inadequadas possam aumentar o risco
de acidentes ou agravar as suas consequéncias, o estudo enfatiza a importancia de um
equilibrio entre medidas técnicas, como a manutengdo dos veiculos, e intervencdes

focadas no comportamento dos condutores.

PORTUGAL. Autoridade Nacional Seguranca Rodoviaria — Relatério junho 2024 [Em
linha]. Barcarena : ANSR, 2024. [Consult. 21 nov. 2024]. Disponivel em WWW:<URL:
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=147303&imqg=
34893>.

Resumo: O presente relatorio da Autoridade Nacional Seguranga Rodoviaria apresenta
os dados mais recentes relativos a sinistralidade. Conforme se I€, «em relacdo a 2019 -
ano de referéncia para monitorizagdo das metas de redu¢édo do nimero de mortos e de
feridos graves até 2030 fixadas pela Comissao Europeia e por Portugal - registaram-se
no Continente e nas Regides Autdnomas menos 40 vitimas mortais (-15,4%) e menos
161 feridos leves (-0,8%). Contudo, apuraram-se mais 491 acidentes (+2,8%) e mais 96
feridos graves (+8,3%)». Vendo esses dados tendo em ponderacdo a categoria de
veiculo interveniente nos acidentes, «os automoveis ligeiros corresponderam a 71,5%
do total. Registou-se uma diminuicao de 3,2% face ao primeiro semestre de 2019, mas
um aumento de 4,0% relativamente a igual periodo de 2023. De salientar que se
verificaram incrementos significativos nos velocipedes (+49,2% face a 2019 e +2,9%
comparando com 2023) e nos motociclos (+34,0% e +1,3% perante 0S mesmos anos).
Destaca-se ainda a reducdo face aos periodos homologos de 2019 e 2023 nos

ciclomotores (-32,4% e -8,3%, respetivamente)».
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SUOMEN MOTORISTIT RY — The benefits and costs of periodic technical
inspection of motorcycles in Finland [Em linha]. [S.l. : SMOTO, 2012]. [Consult. 21
nov. 2024). Disponivel em WWW:<URL:
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=147288&img=
34882>.

Resumo: O documento avalia os custos e beneficios das inspecdes téchicas periddicas
de motociclos na Finlandia. Do lado dos beneficios, sdo reconhecidas vantagens
expectaveis ao nivel da seguranca rodoviaria, do ambiente (ao nivel das emissdes e
ruido), e na monitorizacdo de identidade, impostos, seguros e crimes contra a
propriedade. Do lado dos custos, o valor das taxas de inspe¢édo e administrativas, € 0
efeito nas empresas e na economia. Os autores concluem que os beneficios das
inspecdes técnicas periddicas sdo limitados e ndo justificam os elevados custos
associados. Em termos de seguranca rodoviaria, os defeitos técnicos contribuem para
apenas 0,7-1,5% dos acidentes, tornando o impacto potencial das inspec¢des na reducao
da sinistralidade muito pequeno. Em relacdo as emissfes e ao ruido, as inspe¢des tém
baixa eficacia, pois essas questdes dependem principalmente da renovacao da frota e
da implementacgéo de tecnologias mais modernas. Os custos estimados das inspec¢fes
variam entre 20,8 e 36,2 milhdes de euros anuais, enquanto os beneficios esperados
nao ultrapassariam 1 a 2 milhdes de euros, resultando numa relacao custo-beneficio
desfavoravel. Além disso, as inspegdes técnicas periddicas enfrentam desafios préticos,
como congestionamentos sazonais nNos servigos e custos adicionais para proprietarios
em areas remotas. O documento conclui que, para o caso da Finlandia, as inspecdes
técnicas periédicas de motociclos ndo sdo economicamente viaveis nem eficazes para
melhorar a seguranca rodoviaria ou reduzir impactos ambientais, sugerindo que outras

medidas, como a educacao dos condutores, seriam mais adequadas.

ZOVAK, Goran — Impact of technical validity motorcycle for road safety in the Republic
of Croatia. Trans Motauto World [Em linha]. A. 3, n.° 4 (2018), p. 166-168. [Consult. 21
nov. 2024]. Disponivel em WWW:<URL:
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=147297&img=
34890>.

Resumo: Segundo os autores deste estudo, «o fator de seguranga no transito rodoviario

divide-se em trés grupos béasicos: humano, veiculo e estrada (infraestrutura). Veiculos
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tecnicamente defeituosos, mal mantidos e tecnologicamente obsoletos colocam em
risco a seguranca rodoviaria». O documento analisa o impacto da condigdo técnica dos
veiculos na seguranca rodoviaria na Croécia, com foco em veiculos de duas rodas
(ciclomotores e motociclos). Estima-se que 21,31% dos veiculos apresentem defeitos
durante inspecdes técnicas periddicas, embora apenas 0,2% envolvidos em acidentes
sejam considerados defeituosos pelos agentes da policia de transito, o que reflete
diferencas nos métodos de coleta e andlise de dados. De acordo com os dados
recolhidos pelos autores, ciclomotores e motociclos representam 6,94% do trafego
rodoviario da Croacia, e 8,16% do total de veiculos defeituosos. Os defeitos mais
comuns incluem sistemas de controlo e sinalizagdo (30,28%), dispositivos de iluminag&o
(23,99%), rodas, pneus e suspensao (16,30%) e travdes (11,52%). Em acidentes fatais
analisados, 42,17% dos veiculos inspecionados apresentaram defeitos técnicos; no
caso de ciclomotores e motociclos, a percentagem aumentou para 56,52%. A maioria
dos acidentes continua a ser atribuida a fatores humanos, e ndo a falhas técnicas, mas
0s autores consideram que «o0s acidentes causados por avarias técnicas podem ser
evitados (ou ter as suas consequéncias reduzidas) se essas avarias forem detetadas a
tempo e corrigidas, ou se o veiculo for mantido em condi¢des técnicas adequadas», 0
que se traduz numa recomendagdo para uma maior consciencializacdo sobre a
manutencgdo técnica dos veiculos, bem como na implementagdo de medidas para
promover a compra de veiculos mais novos e a realizacdo de inspecfes técnicas

frequentes. Tais a¢des podem reduzir o nimero de acidentes e as suas consequéncias.
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