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O XXV Governo Constitucional manteve o seu esfor¢o de simplificacdo e reducdo do Orcamento do Estado,
expurgando-o de normas sem conteldo orcamental, e que, como tal, ndo estavam abrangidas pelo principio
da anualidade. O Orcamento do Estado deve ser apenas um instrumento, que permita ao Governo
implementar o seu Programa de Governo.

Nesse sentido, o Orcamento do Estado para 2026 da continuidade a agenda transformadora iniciada em abril
de 2024 com a tomada de posse do XXIV Governo e reforcada com o inicio de fun¢des do XXV Governo, em
junho de 2025. Como refere o programa do Governo: «lniciou-se, hd um ano, um novo ciclo politico em
Portugal. Um ciclo assente na recusa da inércia. Num mandato curto e intenso, iniciou-se a transformacdo
estrutural do Estado e da economia, mudaram-se politicas publicas e praticas governativas, reconstruiu-se a
confianga e valorizaram-se as familias, as empresas, as institui¢cdes sociais e o trabalho.»

A Agenda Transformadora do Governo assenta, assim, em dez eixos principais:

l. Uma politica de rendimentos que valoriza o trabalho e a poupancga, o mérito e a Justica Social;
1. Reforma do Estado e guerra a burocracia: descomplicar a vida dos cidaddos e das empresas;
1. Criar riqueza, acelerar a economia e aumentar o valor acrescentado;
V. Imigracdo regulada e humanista;
V. Servicos essenciais a funcionar para todos e com qualidade, com complementaridade entre oferta
publica, privada e social;

VI.  Seguranca mais préxima, justica mais rapida e combate a corrupgao;
VIl.  Construir Portugal: mobilizacdo de todos para ultrapassar a crise da habitagao;
VIII. Novas infraestruturas que projetam o Pais;

IX. Agua que Une: salvaguardar o futuro;
X. Plano de reforgo estratégico de investimento em defesa.

O Orgcamento do Estado para 2026 (OE2026) traduz a reafirmacgdo do esforco do Governo na transformacéo
da economia portuguesa, criando condi¢des mais favoraveis para o investimento e a criacdo de riqueza, com
maiores niveis de produtividade e de crescimento econémico. Sé com crescimento econdmico e criagao de
riqueza é possivel melhorar os saldrios, para o que igualmente contribui uma carga fiscal menor, e ter os
recursos para melhorar os servicos publicos, reforcar as prestacdes sociais e aumentar o investimento
publico.

O OE2026 também continua a a¢do, desenvolvida desde abril de 2024, de valorizagao dos servigos publicos,
melhorando areas fundamentais na vida das pessoas, como a salde, a educacdo, a seguranga, a mobilidade
e a justica. Mantém-se igualmente uma aposta fundamental na reducdo da burocracia, na simplificacdo
administrativa e na reestruturacdo organica dos Ministérios. E prossegue-se o caminho que tem vindo a ser
realizado desde abril de 2024 na valoriza¢do de carreiras na Administragao Publica.

Tudo isto num contexto de responsabilidade orgamental. Portugal apresentou, em 2024, um superavit de
0,5% do produto interno bruto (PIB), tendo o Governo a estimativa de um superavit de 0,3% do PIB em 2025
e a previsdao de um superavit de 0,1% do PIB em 2026. Estes saldos orgamentais, assentes num crescimento
econdmico robusto, permitem reduzir substancialmente a divida publica (de 93,6% do PIB em 2024 para
87,8% do PIB em 2026). Num contexto em que a economia portuguesa esta num ciclo ascendente de
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crescimento e emprego, é fundamental manter o equilibrio das contas publicas, o que permitira continuar
uma trajetdria de reducdo sustentada da divida publica e proteger o Pais de choques assimétricos externos.

O Orgcamento do Estado para 2026 (OE 2026) coloca as Infraestruturas, a Mobilidade e a Habitagdo no centro
da estratégia para um crescimento sustentdvel, competitivo e socialmente coeso.

A drea governativa das Infraestruturas e Habitagdo assume-se como pilar de execucdo do Programa do
Governo, combinando investimento publico e privado, simplificacdo administrativa e governagdo exigente
para acelerar projetos estruturantes, melhorar a qualidade de vida e reforcar a atratividade do pais para o
investimento e o emprego qualificado.

A visdo cruza trés objetivos estratégicos:

(i) responder a crise da habitacdo com aumento rapido e estrutural da oferta;
(ii) modernizar e descarbonizar as redes de transporte e logistica;
(iii) garantir mobilidade acessivel, eficiente e segura, com forte aposta em solucdes coletivas e

tecnoldgicas.
Esta ambicdo é viabilizada por um mix de financiamento que articula Orcamento do Estado, fundos europeus
(PRR, Portugal 2030, outros fundos comunitarios), instrumentos financeiros e investimento privado,
assegurando execucdo célere, rigor orcamental e presta¢do de contas.

Infraestruturas
O OE 2026 acelera a implementacao do PNI 2030 e dos investimentos do PRR, com foco em ferrovia, rodovia,
portos, aeroportos e conectividade digital.
Na ferrovia, a prioridade é dupla:
(a) modernizacdo da rede convencional, para ganhos de capacidade, seguranca e qualidade de servico;
(b) avanco da Linha de Alta Velocidade Lisboa—Porto, com marcos claros de execucdo, reducdo
substancial de tempos de viagem e libertacdo de capacidade na Linha do Norte.
Na rodovia, a estratégia privilegia a conclusdo dos empreendimentos do Plano de Recuperacgao e Resiliéncia
(PRR), bem como a concretizagdo do conjunto de projetos de infraestruturas rodoviarias prioritarios
identificados na Resolucdo do Conselho de Ministros n.2 69/2025, de 20 de marco. O investimento em
conservacgao, requalificacdo e seguranga, maximizando o retorno econémico e a resiliéncia da rede rodovidria
existente assume uma relevancia significativa.
No sistema portuario, o programa Portos 5+ mobiliza investimento maioritariamente privado em expansao
de terminais, descarbonizacdo, integracao ferro portuaria e gestdo digital, consolidando Portugal como hub
atlantico de cadeias de valor.
Nas infraestruturas aeroportuarias, prosseguem medidas de aumento de capacidade da rede de aeroportos
nacionais e o desenvolvimento do novo aeroporto de Lisboa, ancorando a competitividade do turismo e da
economia exportadora.
Nas comunicac¢des e conectividade digital, o OE 2026 reforca a cobertura 5G e fibra e viabiliza o ATLANTIC
CAM (cabos submarinos), critico para a soberania tecnoldgica, a coesao territorial e a transformacéo digital
de servicos publicos e empresas.

Mobilidade

O objetivo é aumentara quota modal a favor do transporte publico e trazer uma mobilidade de proximidade.
O OE 2026 apoia a expansado e modernizacao dos sistemas de metro (Lisboa, Porto e Mondego), a bilhética
integrada inteligente, a informacdo em tempo real e a interoperabilidade de dados, melhorando a
experiéncia do utilizador e a eficiéncia operacional. Sdo reforcadas as autoridades de transporte e as
respostas em territérios de baixa densidade, promovendo coesdo territorial. Em linha com as metas
climdticas, o orcamento acelera a descarbonizacdo de frotas (elétricas e zero emissdes) e a adocdo de
solucGes de mobilidade ativa.



O resultado esperado é mais e melhor oferta, maior fiabilidade e regularidade com menos emissdes, e com
impactos positivos também na mobilidade urbana e na saude publica.

Habitacao

O OE 2026 da sequéncia a uma mobilizacdo nacional do lado da oferta, combinando produgdo direta,
reabilitacdo e concessdo. O IHRU e os municipios sdo capacitados para aumentar o parque publico com
valores de renda adequados aos rendimentos familiares, com carteiras de projeto acompanhadas e
financiadas.

A valorizagdo do patrimdnio publico devoluto, através de reabilitacdo, concessdo e parcerias, converte ativos
improdutivos em respostas habitacionais e equipamentos, refor¢cando o equilibrio entre procura e oferta.

A simplificacdo do Licenciamento para encurtar prazos e custos.

Mantém-se os apoios ao arrendamento e instrumentos dirigidos a jovens e familias, com enfoque na
sustentabilidade financeira e na previsibilidade regulatéria do mercado.

Medidas emblematicas
Destacam-se:

e Linha de Alta Velocidade Porto-Lisboa (ganhos de tempo e emissdes, e libertagdo de capacidade na rede
convencional);

e Os projetos rodoviarios prioritarios da Rede Rodovidria Nacional, designadamente os que garantem a
complementaridade da rede rodovidria com os grandes projetos em desenvolvimento e o refor¢o das
ligacOes as autoestradas;

e Portos 5+ (capacidade e descarbonizagdo com investimento privado);

e Novo aeroporto de Lisboa (refor¢o da conetividade internacional);

e ATLANTIC CAM e 5G (resiliéncia e inovacao digital);

e Expansdo dos metros urbanos (servigo publico e competitividade metropolitana); e

e Programa integrado de oferta habitacional (parque publico, reabilitacdo e arrendamento acessivel).

Estas medidas respondem a constrangimentos estruturais, custo da habitacdo, estrangulamentos logisticos
e emissOes, e materializam o projeto de Pais: mais coeso, competitivo, verde e tecnologicamente avangado.

Sintese

Em 2026, esta estratégia devera acelerar a oferta de habitacdo, melhorar a mobilidade nas areas
metropolitanas e no interior, aumentar a produtividade logistica e exportadora, reduzir emissdes e elevar a
qualidade dos servicos publicos de transporte. A combinacdo de obras estruturantes e reformas de processo
fortalece a coeréncia territorial, a transicao energética e a atracdo de investimento, ancorando uma trajetéria
de crescimento sustentdvel e inclusivo.

O OE 2026 para as Infraestruturas, a Mobilidade e a Habitagdo ndo é apenas um plano de despesa: é um
programa de execu¢do do compromisso politico do Governo. Ao conjugar investimento focalizado, parcerias
eficazes e regras claras, o orgamento traduz-se em resultados tangiveis para as familias e as empresas -
melhor habitacdo, melhor mobilidade, melhores infraestruturas, dando passos firmes na concretizacao do
projeto do Governo para Portugal.

Objetivos para 2026 e
Impacto positivo
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A drea governativa das Infraestruturas e Habitagcdo tem como missao estratégica “reforcar a coesao territorial
e social, assegurando soluc¢des acessiveis de habitagdo e uma mobilidade eficiente, sustentavel e inclusiva”.
O OE2026 materializa essas diretivas, alinhando-as com o Programa do Governo e com compromissos
nacionais e europeus. Na pratica, isto significa canalizar recursos para transformar o territdrio: ampliando a
oferta habitacional, modernizando as redes de transporte e melhorando o acesso de todas as regides aos
servicos bdsicos.

A prioridade é transformar investimento em resultados concretos para as pessoas: mais casas a pregos
comportaveis, melhor mobilidade e redes de infraestruturas mais seguras, eficientes e sustentaveis.

De seguida, de forma objetiva, destacam-se as principais medidas a implementar em 2026, assim como os
objetivos e impactos esperados no ambito da missdo da area governativa das Infraestruturas e Habitacao.

MEDIDAS 2026

INFRAESTRUTURAS

Infraestruturas ferroviarias e rodoviarias

Ferrovia

Em 2026 prosseguem os ambiciosos programas de investimentos de modernizacao e requalificacdo da Rede
Ferrovidria Nacional (RFN), com particular foco no desenvolvimento da Rede de Alta Velocidade.
Destacam-se como principais intervenc¢ées, a concluir no decorrer do préximo ano ou, pelo menos, com
elevado grau de concretizacdo, a certificacdo e subsequente entrada ao servico da nova linha entre Evora e
caia, a modernizagao das Linhas do Oeste e de Cascais, bem como as melhorias nos acessos e terminais do
Porto de Setubal. No ano de 2026 prevé-se também a continuidade das interven¢des de modernizacao da
Linha do Douro, e o inicio de um conjunto significativo de obras de modernizagao de linhas na RFN, nas quais
se incluem a Linha de Vendas Novas, do Alentejo, de Leixdes e do Minho.

Prevé-se ainda o prosseguimento dos varios estudos e projetos em curso, bem como, o inicio dos
procedimentos de contratacdao dos estudos de viabilidade técnica, econémica e ambiental, necessarios a
tomada de decisao, relativamente aos investimentos ferrovidrios nas novas linhas constantes da Resolu¢do
do Conselho de Ministros n.2 77/2025, de 16 de abril, que aprovou o Plano Ferroviario Nacional (PFN).

Na sequéncia dos investimentos realizados no ambito do programa Ferrovia 2020, essencialmente focados
nas ligacOes internacionais para o transporte de mercadorias e na modernizacdo e eletrificagdo de uma parte
importante da rede ferrovidria, a grande prioridade para o desenvolvimento da rede ferrovidria na préxima
década é a estruturacdo do eixo principal Norte-Sul da rede ferroviaria, que continua a enfrentar sérios
problemas de congestionamento e de competitividade e ao qual se ligam quase todas as restantes linhas da
RFN.

Salienta-se assim a continuidade do projeto relativo a nova Linha de Alta Velocidade Porto-Lisboa (LAV Porto-
Lisboa), com a previsdo de finalizacdo dos projetos e inicio de obra, associados ao contrato assinado da
Parceria Publico-Privada - PPP1), bem como a adjudicacdo da Parceria Publico-Privada- PPP2,
correspondentes a Fase 1 do projeto da LAV Porto-Lisboa (troco Porto/Soure). No respeitante a Fase 2 deste
projeto, proceder-se-a ao lancamento do concurso publico internacional da Parceria Publico-Privada — PPP3
— relativa ao troc¢o Soure-Carregado.

Quanto a Ligacdo de Alta Velocidade Porto/Valenga/Vigo, prevé-se, em 2026, a conclusdo da do processo de
Avaliacdo de Impacte Ambiental.



Por outro lado, no seguimento da Resolucdo do Conselho de Ministros n.2 68/2024, de 27 de maio, que
determina a antecipac¢do da concretiza¢do da Ligacdo de Alta Velocidade Lisboa-Madrid, prevé-se a conclusdo
de todos os estudos associados a segunda fase da ligacdo Lisboa-Madrid, que inclui a Terceira Travessia do
Tejo e a ligac3o Barreiro/aeroporto/Evora, bem como o respetivo inicio do processo de Avaliagdo de Impacte
Ambiental. A rede ferrovidria de Alta Velocidade constitui um empreendimento publico de excecional
interesse nacional, com dimensdo ibérica e europeia, que representa um compromisso essencial de
desenvolvimento econdmico, de coesdo territorial, social e de sustentabilidade ambiental do Pais.

Rodovia

Em 2026, destacam-se os objetivos de recuperacdo e expansao da rede rodoviaria nacional.

A conclusdo dos projetos rodoviarios incluidos no Plano de Recuperacgdo e Resiliéncia (PRR) é um dos grandes
objetivos para 2026, designadamente a conclusdo dos projetos de Missing Links e o Aumento de Capacidade
de Rede, de acessibilidades a areas de acolhimento empresarial e, por ultimo, os referentes a ligacGes
transfronteiricas.

Destacam-se a este respeito a conclusdo do IP8 (EN259) - Sta. M. Sado /Ferreira do Alentejo, incluindo a
variante de Figueira de Cavaleiros e a variante a Beringel; o IP8 (A26) entre Relvas Verdes e Roncdo; o IP2 -
Variante Nascente de Evora; o IC2 (EN1) entre Meirinhas e Pombal (km 148,500); a variante 8 EN211 — Quint3
/ Mesquinhata; o Acesso do Parque Empresarial de Camporés ao IC8 (Ansido) e a variante de Aljustrel.

Mas tera também um grande enfoque em 2026 a concretizagdo dos projetos rodoviarias prioritarios da Rede
Rodoviaria Nacional, designadamente os que garantem a complementaridade da rede rodoviaria com os
grandes projetos em desenvolvimento e o reforco das ligagGes as autoestradas, sobretudo nas zonas do
interior e ligagGes transfronteiricas, que se encontram identificados na Resolu¢do do Conselho de Ministros
n.2 69/2025, de 20 de margo de 2025.

Destaca-se neste ambito a ligacdo entre Coimbra e Viseu em perfil de autoestrada, cuja obra do trogo Santa
Comba Dao e Viseu se encontra em curso, por representar um projeto de grande relevancia estrutural para
a conectividade, coesdo territorial e melhoria das condi¢des de seguranca e circulagdo do IP3.

A concretizacdo do IC35 entre Rans e Entre-os Rios; a construcdo da variante a EN222 que liga a A32 a Castelo
de Paiva; a variante a EN321-2 na zona de Baido e Lod3do; a variante a EN103 prevista no trogo entre Vinhais
e Braganca e a continuidade da construgdo do troco da A26/IP8 entre Roncdo e Grandola Norte (IC1), terdo
um peso relevante ja em 2026.

Também de destacar a obra em curso da EN341 — Alfarelos (EN342) /Taveiro (Acesso ao Terminal Ferrovidrio
de Alfarelos), bem como as obras que se perspetivam iniciar brevemente, como a EN/ER218 — ponte sobre
rio Macas (ligacdo Vimioso/Braganca), a reformulacdo da interligacdo da EN101 com a EN14 (N6 de Infias), a
requalificacdo da EN222 — Bateiras / Sdo Jodo Pesqueira e a Ligacdo do IC35 a EN106 Rans.

Pretende-se igualmente dar sequéncia aos estudos e projetos de variantes, requalificacdes e alargamentos
de vias existentes. A titulo meramente indicativo, refere-se a variante a EN210 que dara sequéncia a
concretiza¢do do segundo troco da Via do Tamega entre Corgo e Arco do Baulhe (A7); a finalizacdo da ligacdo
da Variante a EN326 entre Santa Maria da Feira a Arouca; a intervencdo na EN201 e Variante a EN101 em
Vila Verde; das requalificacbes destacam-se o IC2/EN1 — troco Pombal-Redinha, a EN307 Terras de Bouro, a
EN233 entre a Guarda e Sabugal e a EN201 em Vila Verde.

Merece destaque pela relevancia sobretudo na componente de seguranca o estudo do aumento de
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capacidade, para além do estudo/intervencdo ao nivel das condicdes de seguranca em curso, do IC8 entre
Pombal (IC2) e Vila Velha de Roddo (A23/1P2).

Destacar o desenvolvimento dos estudos e projetos de novos eixos rodovidrios como a ligacao
transfronteirica IC31 entre Castelo Branco e Monfortinho; o IC35 que liga Sever do Vouga a A25; o IC6 entre
Tabua e Folhadosa; a conclusdo do corredor da A13/IC3 que inclui os trogos entre Vila Nova da Barquinha
(A23) e Almeirim e entre Coimbra e o IP3; a ligagdo do IP2 em Trancoso a A24 na zona de Lamego com a
execucdo do IC26; o IC9 entre Abrantes e Ponte Sor; o trogo do IC11 em Lourinhd; IC13 ligando Montijo,
Coruche, Mora, Ponte Sor e Alter do Chao; IP2 em perfil de autoestrada até Portalegre; a continuidade da
A26/IP8 até Beja; e estudo da ligacdo Algés / Trafaria.

Decorre a avaliagdo e priorizacdo de outras necessidades de investimentos rodoviarios, designadamente
relativos a novas acessibilidades a rede de alta capacidade.

Para 2026 mantém-se a estratégia do Governo de refor¢o do investimento na conservacdo e manutencao da
rede rodoviaria por forma a repor os niveis de servico, as condi¢des de circulagdo e seguranca exigiveis para
a rede rodoviaria nacional.

Comunicages e Conectividade Digital

Em 2026, a Area Governativa das Infraestruturas e Habitac3o prossegue o investimento em infraestruturas
de conectividade fisica e digital essenciais a coesdo territorial e a integracdo das RegiGes Auténomas, com
destaque para a modernizacdo dos cabos submarinos.

Atlantic CAM

A modernizacao da rede de cabos submarinos entre o Continente, os Acores e a Madeira constitui uma das
principais iniciativas em curso no dominio das infraestruturas de comunicacdes estratégicas, sob
coordenacdo da Area Governativa das Infraestruturas e Habitac3o.

O Atlantic CAM (Continente—Acores—Madeira) substitui o sistema existente, em fim de vida util, e assegura
uma ligacdo direta, segura e de alta capacidade entre o territério continental e as RegiGes Auténomas,
reforcando a resiliéncia das comunicagdes e a integracdo territorial.

O projeto inclui uma componente SMART permitindo a integracdo de sensores cientificos ao longo do sistema
de cabos, capazes de realizar medigBes sismicas, detecdo de tsunamis, monitorizacdao ambiental e maritima,
com interesse para as areas da protecdo civil, investigacdo e seguranca maritima.

Projeto “Anel Interilhas” dos Acores

Complementarmente, encontra-se em desenvolvimento o projeto “Anel Interilhas”, destinado a substituir o
atual sistema de cabos submarinos inter-ilhas dos Acores, em operacdo desde 1998.
O projeto é conduzido pelo Grupo de Projeto “Anel Interilhas”, criado pelo Despacho n.2 9169/2024, de 13
de agosto, sob coordenacdo da Area Governativa das Infraestruturas e Habitac3o.

Durante 2026, serdo concluidos os estudos técnicos e econdmicos e o modelo de financiamento, com vista
ao lancamento do concurso internacional para a instalacdo do novo sistema, assegurando redundancia,
capacidade reforcada e integracao plena com o sistema Atlantic CAM.

Cabo submarino de ligacdo entre as ilhas da Madeira e de Porto Santo

Dada a obsolescéncia do atual cabo submarino através do qual sdo feitas as comunicac¢des eletrdnicas entre
as ilhas da Madeira e do Porto Santo, prevé-se em 2026 o inicio do projeto para a substituicdo do mesmo e
para futura ligacao desse novo cabo submarino ao Atlantic Cam.



Infraestruturas Portudrias

Os portos nacionais de Portugal Continental registaram, na ultima década, um periodo de estagnac¢do na
movimentac¢do de cargas, em grande parte devido ao reduzido investimento na renovagao e expansao das
infraestruturas e equipamentos. A estratégia de aumento da competitividade e modernizacdo dos portos
face as novas exigéncias de automacdo e digitalizacdo, descarbonizacdo e conectividade, no contexto
europeu e mundial, permanecem por cumprir.

Assim, é imperioso e urgente melhorar as capacidades das infraestruturas, equipamentos e acessibilidades
maritimas e terrestres dos portos do continente, reforcando o investimento publico e privado, especialmente
este ultimo, para responder as novas exigéncias referidas, por forma a alavancar a competitividade, a
sustentabilidade e o desempenho portudrio e dar resposta as cadeias de abastecimentos e as novas
necessidades do comércio externo e do desenvolvimento econémico.

A governacgao das administra¢Ges portudrias do continente deve ser fortalecida, promovendo uma gestdo e
cultura empresarial, com exercicio efetivo da sua autonomia e com objetivos e metas de gestdo operacional
ambiciosas, dotando-as, simultaneamente, de instrumentos de coordenacao e planeamento integrado em
termos setoriais, intermodais e territoriais. Isto garantird maior participacdo das comunidades portuarias,
logisticas e locais. Da mesma forma, importa ainda ajustar a organizacdo da administracdo maritimo-
portuaria institucional, agregando as atribuicGes e competéncias relacionadas com as infraestruturas e a
mobilidade no setor maritimo-portuario, atualmente dispersas por varias entidades publicas.

A atualizacdo da moldura legal e regulatéria do setor revela-se também crucial para responder as atuais
necessidades infraestruturais e tecnoldgicas com participacdo privada e para desenvolver modelos ageis de
investimento e de financiamento da expansdo e da transicdo energética e digital dos portos. Nesse sentido,
foi aprovado pelo XXIV Governo Constitucional um novo regime para as concessdes de terminais de uso
publico, que inclui um novo prazo maximo de 75 anos para estas concessées.

Tendo esta visdo como antecamara, foi recentemente definida pelo Governo a Estratégia “Portos 5+”,
aprovada pela Resolugdo de Conselho de Ministros n.2 119/2205, de 12 de agosto, que consiste nos seguintes
vetores principais:

e Mais Crescimento - Acelerar o investimento no aumento da capacidade, produtividade e
competitividade dos portos, em especial com capitais privados, e acelerar o crescimento do movimento
de navios, passageiros e cargas, com destaque para a exportac¢ao;

Mais Descarbonizagdo e Sustentabilidade - Acelerar o investimento na transicdo energética e descarbonizagdo
dos servicos aos navios, a carga e aos passageiros, promovendo as melhores praticas sustentaveis nos portos e
no transporte maritimo e a atracdo de novos setores da economia circular e das energias verdes;

e Mais Intermodalidade - Promover uma visdo logistica e intermodal integrada, complementando os
portos com mais ferrovia e rodovia mais verde, melhorando as capacidades de interface ferrovidrio e
desenvolvendo solugdes logisticas inovadoras;

e Mais Digitalizagdo - Promover a transi¢ao digital, avancando mais na transformacao digital, automacgao
e integracdo dos terminais portudrios e dos portos e alargando a funcdo da Janela Unica Logistica (JUL)
a todos os servicos dos portos e dos terminais, de forma articulada com o transporte maritimo,
rodoviario e ferroviario;

e Mais Integracdo - Promover uma maior integracdo estratégica e coordenagdo entre portos e com as
comunidades portudrias, mais concorréncia entre terminais portuarios e melhor integracdo simbidtica
com as cidades, com o hinterland e com as comunidades locais, através de instrumentos conjuntos de
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gestdo do Porto-Cidade, passando areas nao portuarias para a gestdao dos municipios.
Infraestruturas aeroportudrias e aviagao

Infraestruturas Aeroportudrias

No ambito das infraestruturas aeroportudrias, o Governo ird dar continuidade ao processo de
desenvolvimento do Novo Aeroporto de Lisboa (NAL), a cargo da Concessionaria ANA - Aeroportos de
Portugal, S.A., nos termos do Contrato de Concessdo, e garantir o aumento da capacidade do sistema
aeroportudrio do pais, em particular no Aeroporto Humberto Delgado (AHD), até a entrada em operagao do
Novo Aeroporto de Lisboa, conforme veiculado nas Resolu¢ées do Conselho de Ministros n.° 66/2024 e
67/2024, ambas de 27 de maio, mas também dos demais aeroportos.

No que diz respeito ao NAL, estd também em curso o processo de estabelecimento de medidas preventivas
ao desenvolvimento urbanistico nos terrenos circundantes ao NAL, por forma a evitar a ocorréncia de
alteragGes ao uso do solo que possam comprometer ou tornar mais onerosa a instalagdo do novo aeroporto,
em relacdo aquilo que atualmente se perspetiva.

No que diz respeito aos projetos de aumento de capacidade dos aeroportos portugueses, para o AHD é
prioritdrio assegurar os investimentos necessarios que permitam atingir um volume de trafego anual de 40 a
45 milhdes de passageiros, o que implica investimentos nos subsistemas de aeroporto (pista, taxiways, placas
de estacionamento, terminais e acessibilidades), de forma a permitir o aumento do nimero de movimentos
por hora.
Nos restantes aeroportos do Pais dar-se-a prioridade aos investimentos que visem promover a otimizagao
das infraestruturas aeroportuarias do pais, tendo em vista o aumento de capacidade para responder a
crescente procura de trafego de passageiros e carga, bem como a melhoria dos niveis de servico nos diversos
subsistemas.
Destaca-se o reforco da capacidade aeroportudria do Aeroporto Francisco Sa Carneiro, através de
investimento em todo o complexo aeroportudrio, garantindo maior eficiéncia operacional e aumentando a
conectividade do mesmo, promovendo uma ldgica de hub regional, que seja capaz de acomodar o crescimento
da procura aérea e consagrando-o como a escolha aeroportudria de referéncia no noroeste da Peninsula
Ibérica. Nos demais aeroportos, destaca-se também, a construgao da nova aerogare no aeroporto de Porto
Santo, as obras de moderniza¢do do terminal no aeroporto de Ponta Delgada e no aeroporto de Faro, todas
sob responsabilidade da Concessionaria.

TAP

Os resultados da TAP em 2025 revelam uma evolug¢do mista, com lucros no segundo trimestre (37,5 milhdes
de euros), mas prejuizos acumulados de 70,7 milhGes de euros no primeiro semestre. A companhia
transportou 7,9 milhGes de passageiros no primeiro semestre, um crescimento de 2% face ao periodo
homdlogo, mas registou uma quebra de 1% nas receitas operacionais, penalizada pelo aumento dos custos
com pessoal e pela pressdo sobre as receitas unitarias.

Com o final do plano de reestruturagdo aprovado pela Comissdo Europeia, encerrar-se-a um ciclo de
intervencdo publica e preparando a empresa para uma nova fase de desenvolvimento.

Neste contexto, o Governo langou formalmente o processo de reprivatizagao da TAP em julho de 2025, com
a aprovacdo do Decreto-Lei n.2 92/2025, de 14 de agosto. A operagdo prevé a alienacdo de até 49,9% do
capital da companhia aérea, sendo 44,9% destinados a investidores estratégicos e 5% reservados aos
trabalhadores.

A reprivatizacdo tem cinco grandes objetivos estratégicos:

e Recuperar os montantes investidos pelo Estado;



e Reforcar competéncias de aviacdo e engenharia, assegurando a manutencdo de rotas estratégicas;

e Valorizar e fazer crescer a TAP com investimento privado, dado que o Estado esta impedido de realizar
novas injecdes de capital;

e Preservar a marca TAP, a sede e o hub em Lisboa, garantindo a continuidade das ligacGes a didspora e
aos paises de lingua portuguesa;

e Criar sinergias com um investidor de referéncia, para aumentar a competitividade da companhia no
contexto europeu.

O modelo de privatizacdo adotado permite ao Estado manter uma participagdo maioritaria (minimo de

50,1%) e inclui mecanismos de salvaguarda para decisOes estratégicas, como a manutengao do hub de Lisboa

e das rotas essenciais.

Navegacdo aérea

No ambito da navegacdo aérea, apds a implementacdo do Point Merge System em maio de 2024, continuar-
se-a a trabalhar na melhoria continua dos procedimentos em vigor, de forma a otimizar a gestdo do espaco
aéreo portugués, maximizando a seguranga, a fiabilidade e a eficiéncia.

A nivel das infraestruturas de navegacao aérea, dar-se-a continuidade aos projetos de desenvolvimento da
nova torre de controlo do AHD e da nova torre de controlo do aeroporto do Funchal. Estas infraestruturas
serdo essenciais para permitir a evolucdo tecnoldgica dos sistemas e dar resposta ao previsto aumento de
trafego dos préximos anos.

Obrigacoes de servico publico

O contrato de prestacdo de servicos aéreos regulares na rota Porto Santo / Funchal / Porto Santo decorreu
normalmente em 2025, com contratos decorrentes de concurso publico internacional. Em 2026, prevé-se
que a prestacao destes servicos decorra com normalidade, nos termos do contrato em vigor.

O contrato de prestacdo de servicos aéreos regulares na rota Braganca / Vila Real / Viseu / Cascais / Portimao
/ Cascais / Viseu / Vila Real / Braganga retomou a normalidade em 2025, apds o contrato decorrente de
concurso publico internacional e o pagamento de todos os valores em divida desde 2022. Em 2026, prevé-se
que a prestacao destes servicos decorra com normalidade, nos termos do contrato em vigor.

Relativamente a prestacdo de servigos aéreos regulares nas rotas ndo liberalizadas entre o continente e a
Regido Auténoma dos Agores, e apods a fixacdo de novas obrigacdes de servigo publico com maior flexibilidade
para os operadores e o langamento de concurso para a atribuicdo de indemnizacdao compensatdria até ao
valor de 12,5M<€ por ano, cuja proposta Unica ainda se encontra em analise, prevé-se que em 2026 ja tenha
sido iniciado o novo contrato para a prestacdo de servicos aéreos regulares por um periodo de cinco anos.

Subsidio social de mobilidade

O Governo procedeu a harmonizacdo dos regimes do Subsidio Social de Mobilidade nas RegiGes Auténomas
dos Acores e da Madeira, através da criacdo de um modelo juridico Unico, aprovado pelo Decreto-Lei n.2 37-
A/2025, de 24 de marco. Esta medida visa garantir maior equidade, simplificacdo e eficiéncia no acesso ao
apoio, promovendo a coesado territorial e social.

A plataforma eletrdnica de gestdo integral do processo sera lancada no inicio de 2026 e permitira a
desmaterializacao do processo, a reducdo da burocracia e do risco de fraude, e a antecipacdao do momento
do reembolso, que podera ocorrer nos dias subsequentes a aquisicdo do bilhete. Estd também em estudo a
criacdo de um cartdo de débito diferido para permitir que os passageiros ndo tenham de adiantar o valor do
subsidio.

HABITACAO
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Portugal enfrenta uma grave crise habitacional: a oferta é insuficiente e os pregos das casas evoluiram muito
mais rapidamente do que os rendimentos das familias.

O Orgcamento do Estado para 2026 reflete a visdo estratégica do XXV Governo Constitucional de garantir
habitacdo de qualidade para todos, com o objetivo de travar a escalada de precos, que passa sobretudo por
um aumento decisivo da oferta habitacional. As prioridades orcamentais centram-se em ampliar a oferta,
agilizar a construcao e promover o arrendamento.

Estd em curso a execucdo de 59 mil respostas habitacionais de iniciativa publica, mas também investimento
privado e cooperativo (designadamente através da reabilitagao de imdveis do Estado devolutos).

Para acelerar estes projetos, o Governo adota medidas excecionais de simplificacdo e incentivo:
licenciamento urbano mais rapido e menos burocratico e criacdo de novas areas de expansdo urbana, em
parceria com as autarquias, para aumentar a oferta nas zonas metropolitanas.

Em paralelo, dinamiza-se um mercado de arrendamento estdvel, com incentivos aos proprietarios para oferta
de casas a valores adequados aos rendimentos das familias (arrendamento de longa duragao).

Com estas iniciativas — alinhadas com o programa do Governo, a Lei das Grandes Opc¢des 2024-2028 e os
compromissos da Agenda 2030 para cidades sustentdveis —, o Orcamento do Estado para 2026 visa
contribuir para corrigir o défice habitacional, aliviar a sobrecarga dos custos da habitacdo e garantir o acesso
a alojamento digno a um maior nimero de familias.

O Programa Habitacdo visa garantir o direito constitucional a habitacdo através do reforco da oferta de
habitacdo publica e cooperativa, da promoc¢do do arrendamento urbano, da protecdo dos arrendatarios mais
vulneraveis e da modernizacdo dos processos urbanisticos.
Este Programa estrutura-se em torno de trés grandes objetivos estratégicos:

e Aumentar e diversificar a oferta de habitacdo e reforcar o parque habitacional publico;

e Simplificar o processo de controlo urbanistico e reforcar a estabilidade legislativa; e

e Promover o acesso estavel e digno a habita¢do, com inclusdo e prote¢do dos mais vulnerdveis.
As politicas que visam contribuir para estes objetivos estratégicos foram estruturadas em trés a¢des, que se
articulam para responder ao desafio estrutural do acesso a habita¢do, contribuindo simultaneamente para a
coesao territorial, a inclusdo social e a sustentabilidade urbana.

Promogao da Oferta Habitacional

Pretende-se aumentar a oferta de habitacdo publica, estando previstos, para 2026, 930 milhdes de euros em
programas publicos de promocao e reabilitagcdo, com vista a abranger 22 mil pessoas. Complementarmente,
serd mobilizado patrimdnio publico (imdveis e terrenos) para projetos habitacionais.

Gestdo do Licenciamento Urbanistico

No ambito do licenciamento urbanistico, o Governo estara focado na modernizacdo administrativa e na
revisdo normativa. Mais concretamente, investira na digitalizagcdo e simplificacdo de processos, incluindo a
implementacdo de uma plataforma Unica nacional para o licenciamento, e na revisdao e harmonizagao de
normas e regulamentos urbanisticos com vista a simplificacdo do urbanismo e da construgao.

Regulagao do Arrendamento Habitacional

No ambito da regulagdo do arrendamento habitacional, pretende-se reforcar a seguranca e estabilidade do
mercado de arrendamento por via legislativa, bem como a protec¢do a familias em situacdo de especial
vulnerabilidade. Adicionalmente, o Governo pretende promover a oferta de arrendamento seguro, com o
aumento do nimero de contratos celebrados ao abrigo deste regime.



MOBILIDADE

O Governo estd determinado em implementar uma politica publica para a mobilidade assente em quatro
pilares fundamentais: a) acelerar a transicdo do transporte Individual para o transporte publico coletivo e
modos ativos/suaves, com qualidade e reforco da integracdo entre modos, b) redinamizar e transformar o
sistema de mobilidade, passageiros e mercadorias, para lhe dar maior competitividade, concorréncia e
acelerar inovacdo, c) reformar e capacitar as entidades do setor da mobilidade e d) desenvolver politicas
publicas de mobilidade para os territérios de baixa densidade que promovam proximidade.

Neste contexto, a melhoria das condi¢cGes de conectividade e interoperabilidade, de acessibilidade, e
fiabilidade, seguranca, e conforto constituem atributos essenciais para aumentar a qualidade de servigo
oferecido, e consequentemente a competitividade e atratividade pelos modos de transporte coletivo,
primordialmente de elevada capacidade.

Em 2026, vamos acelerar a agenda transformadora iniciada em abril de 2024 focados em entregar aos
portugueses uma mobilidade verde: segura (acessivel, previsivel), integrada (intermodal e multimodal,
assente em interfaces eficientes), inteligente (interoperavel e digital) e sustentavel, tendo como objetivo a
promocdo da eficiéncia, digitalizacdo e descarboniza¢do da mobilidade, com foco na melhoria da qualidade
de vida dos cidaddos.

Pretende-se concretizar a visdo estratégica relativa a mobilidade através das seguintes iniciativas:

1. Aumentar a oferta e a qualidade do transporte publico prosseguindo a modernizacdo das frotas.

Aquisicao de material circulante: aquisicdo pela Comboios de Portugal (CP) de 163 (153+10) automotoras
elétricas e 12 bimodo e langamento de concurso para Alta Velocidade; aquisicdo pelo Metropolitano de Lisboa
de 12 veiculos LRV — Light Rail Vehicle e 36 unidades triplas; aquisicdo pelo Metro do Porto de 12 veiculos
BRT e 22 composicdes, e aquisicdo pela Metro Mondego de 35 autocarros articulados elétricos.

2. Expandir e modernizar as redes de transporte com a prossecucdo dos seguintes investimentos:
e Do Metropolitano de Lisboa, com mais 23 estacdes e 17,5 km de rede;

e Do Metro do Porto, com 32 novas estacdes e 29,5Km de rede e 8,2 km e 12 paragens BRT — Bus
Rapid Transit., e os estudos para as linhas da Trofa e de Gondomar;

e Entrada em operacao do Sistema de Mobilidade do Mondego, com 2 linhas, 42 estacdes e 42 Km de
rede;

e Estabilizacdo da operacdo fluvial elétrica nas linhas do Seixal; Montijo e Cacilhas
e Estudo do prolongamento da rede do Metro do Sul do Tejo, a Costa de Caparica e Trafaria;

e Estudo e desenvolvimento de outras liga¢gdes, nos varios modos de transporte, que justifiquem a
aposta em solugdes de transporte publico, também em canal dedicado.

3. Continuar os programas de apoio tarifario: Passe Ferrovidrio Verde, o Passe Gratuito para Jovens até aos
23 anos e o Passe Circula.pt;

4. Continuar o Programa Incentiva+TP, que permite as Autoridades de Transporte promover medidas que
contribuam para sua capacitacdo e melhoria do transporte publico que prestam;

5. Implementar solugGes de bilhética integradas;

6. Apoiar a promocgdo de transporte flexivel e/ou a pedido, que complemente a oferta de servicos de
transporte publico regular nos territdrios de baixa densidade ou baixa procura;

7. Continuar a promover a internalizacdo da mobilidade pedonal e ciclavel na cadeia de viagem;

8. Aumentar a qualidade do servico de mobilidade e transporte pelo reforgo da oferta e modernizagao das
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frotas de transporte coletivo, com a abertura do mercado a concessGes e subconcessdes, visando
aumentar a quota modal do transporte publico e desta forma descarbonizar a mobilidade em Portugal;

Focar o IMT na transformacao digital para a prestacdo de servicos aos cidaddos e as empresas de forma
mais eficiente, mais agil e mais simples;

10. Intensificar a fiscalizacdo na mobilidade e atualizar e modernizar o seu quadro regulatério;

11. Elaborar a Nova Lei de Bases da Mobilidade e Transporte.

Principais Objetivos e Impactos

1) Habitagdo - aumentar a oferta, simplificar processos e estabilizar o mercado

Aumentar a oferta de habitag¢ido através de:
o Produgdo direta e reabilitagdo promovidas pelo IHRU e pelos municipios, com carteiras de
projeto acompanhadas e prazos de execucao definidos;
o Mobilizagdo de patriménio publico devoluto, afetando imdveis do Estado a projetos
habitacionais;
o Parcerias e modelos concessionais para acelerar a disponibilizacdo de fogos, assegurando
valores de renda adequados aos rendimentos familiares e gestdo profissional.
Reforgar o parque publico de arrendamento:
o Concretizagdo de novas respostas habitacionais (construcdo e reabilitagdo) para familias
elegiveis;
o Manutencdo e expansdao de programas de arrendamento e respostas dirigidas a jovens e
familias de rendimentos médios.
Simplificar e digitalizar o licenciamento urbano:
o Plataforma nacional de licenciamento e interoperabilidade com sistemas municipais, metas de
reducdo de prazos e checklists normalizados;
o Clarificagdo de procedimentos e eliminagdo de redundancias, garantindo previsibilidade
regulatdria para promotores publicos e privados.
Reabilitagdao com eficiéncia energética:
o Programas de melhoria do desempenho energético em edificios publicos e privados, com
prioridade a tipologias vulneraveis.

Impactos esperados

e Mais casas a pre¢cos comportaveis, maior previsibilidade do mercado de arrendamento e reducédo
do esforco das familias com a habitacdo.

e Processos mais simples e rapidos (licenciamento digital), com menor custo de contexto para
cidaddos e promotores.

e Conforto e poupanca energética em edificios reabilitados, com beneficios diretos na fatura e na
saude.

e Revitalizacdo urbana: reabilitacdo de bairros e centros urbanos, criando comunidades mais
inclusivas e seguras.

2) Infraestruturas — modernizar redes criticas e reforgar a competitividade

Ferrovia:

o Modernizagdo da rede convencional (seguranca, capacidade e fiabilidade), com intervengdo em
corredores estruturantes e pontos criticos de desempenho;

o Cumprimento de marcos de execucdo da Linha de Alta Velocidade Porto-Lisboa, preparando a
futura ligacdo a Espanha; libertacdo de capacidade na Linha do Norte para servicos regionais e
suburbanos.



e Rodovia:

o Reforgo da conservagdo e requalificagdo da rede existente, com foco em seguranga rodovidria,
resiliéncia climatica e melhor desempenho ambiental;

o Conclusdo dos projetos PRR aumentando a capacidade de Rede, garantindo as acessibilidades a
areas de acolhimento empresarial e eliminando os estrangulamentos em liga¢Ges inter-
regionais e fronteiricas;

o Concretizar o pacote dos projetos rodovidrias prioritdrios identificados na Resolugdo de
Conselho de Ministros n.2 69/2025, de 20 de marco de 2025, garantindo a complementaridade
da rede rodovidria com os grandes projetos em desenvolvimento e o reforco das ligagdes as
autoestradas.

e Portos (agenda Portos 5+)

o Expandir e modernizar os terminais portudrios, através da implementagdo da estratégia Portos
5+;
o Aumento da carga movimentada nos portos portugueses.

e Aeroportos:

o Reforgo de capacidade no curto prazo nos principais aeroportos e avan¢o do novo aeroporto de
Lisboa, com planeamento faseado e medidas de mitigacao de constrangimentos.

e Conetividade digital e resiliéncia:

o Aumento da cobertura 5G e fibra em todo o territério e a rede de fibra ética e banda larga fixa
de capacidade muito elevada;

o ATLANTIC CAM (cabos submarinos) para redundancia, soberania tecnolégica e coesdo
territorial.

Impactos esperados

e Viagens mais rdpidas, seguras e pontuais, reduzindo tempos porta-a-porta e melhorando a
regularidade dos servicos.

e Ganhos de competitividade para exportadores e cadeias logisticas, com portos mais eficientes e
corredores intermodais robustos.

e Menos emissoes por via da transferéncia modal e de infraestruturas mais verdes.

e Reducdo de assimetrias regionais, garantindo acesso equitativo a redes e servicos essenciais em
todo o pais.

3) Mobilidade - mais transporte publico, melhor servigco, menos emissdes

e Aumentar a oferta e qualidade dos transportes publicos

o Expansdo e modernizagdo dos metros (Lisboa, Porto e Mondego) e refor¢co das redes
suburbanas;
o Material circulante eficiente e infraestruturas de apoio (oficinas, sistemas de sinalizagao).

e Interoperabilidade e experiéncia do utilizador:

o Bilhética integrada, informacdo em tempo real e integracdo de dados para planeamento,
fiscalizacao e melhor servigo ao passageiro.

e Mobilidade de proximidade e coesao:
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o Reforgo das autoridades de transportes e solugdes flexiveis em baixa densidade (transporte a
pedido, interfaces multimodais);

o ObrigagbGes de Servico Publico e Subsidio Social de Mobilidade para ligagdes arquipélagos-
continente e redes essenciais.

e Descarbonizacao de frotas:

o Apoio a veiculos zero emissdes (urbanos e interurbanos) e infraestruturas de carregamento;
o Programas de mobilidade ativa e interfaces para ultima milha.

Impactos esperados

e Servicos mais frequentes, fidveis e previsiveis, com pagamentos simples e informacao clara.

e Custos de deslocacdo mais baixos e redugdo de tempos de viagem, melhorando produtividade e
qualidade de vida.

e Melhor qualidade do ar e cidades mais sauddaveis, com menor ruido e menos congestionamento.

e Inclusdo social e territorial, assegurando mobilidade digna a populagdes vulneraveis e regides remotas.

Em 2026, estas medidas convertem o orcamento em beneficios tangiveis: casas mais acessiveis, desloca¢des
mais rapidas e limpas e infraestruturas modernas e resilientes - pilares para um pais mais coeso, competitivo
e sustentavel.



Entidades da
Administracao Publica
abrangidas

A execucdo das medidas previstas para 2026 na area governativa das Infraestruturas e Habitacdo envolve um
conjunto de entidades com intervencdo direta nas iniciativas desenvolvidas, destacando-se:

e AMT - Autoridade da Mobilidade e dos Transportes

e ANAC - Autoridade Nacional da Aviagao Civil

e ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicac¢des

e APA - Administracdo do Porto de Aveiro, S.A.

e APDL - Administracao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A.
e APFF - Administracdo do Porto da Figueira da Foz, S.A.

e APL - Administracdo do Porto de Lisboa, S.A.

e APS - Administracdo dos Portos de Sines e do Algarve, S.A.

e APSS - Administracdo dos Portos de Setubal e Sesimbra, S.A.

e Construcdo Publica, EPE

e CP - Comboios de Portugal, EPE

e GPIAAF - Gabinete de Prevencado e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferroviarios
e |FRRU - Instrumento Financeiro para a Reabilitacdo e Revitalizacdo Urbanas
e |HRU - Instituto de Habitacdo e de Reabilitacdo Urbana, IP

e IMPIC - Instituto dos Mercados Publicos, do Imobilidrio e da Construgao, I. P.
e |MT - Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

e |P, SA - Infraestruturas de Portugal, S.A.

e LNEC - Laboratdrio Nacional de Engenharia Civil, I.P.

e Metro do Mondego, SA

e Metro do Porto, SA

e Metropolitano de Lisboa, EPE

e MOBLE, SA
17
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Custo das Medidas e fontes de
financiamento

O Programa Orcamental das Infraestruturas e Habita¢do evidencia uma dotacdo consolidada de 8689,8 milhGes de
euros, que representa um crescimento de 13,7% face ao estimado para 2025. A despesa efetiva consolidada é de
6887,6 milhdes de euros, como demonstra a conta do Programa Orgamental.

O total da receita consolidada prevista para 2026 ascende a 8904,2 milhGes de euros.

Quadro 5.25. Infraestruturas e Habita¢do (PO10) — Conta do Programa
Or¢amental

(milhdes de euros)

Classificador Econémico % %

DESPESA

Despesa corrente 2089,9 2735,5 30,9 31,5
Despesas com o pessoal 539,3 705,5 30,8 8,1
Aquisicdo de bens e servigos 889,4 1188,9 33,7 13,7
Juros e outros encargos 105,9 73,4 -30,7 0,8
Transferéncias correntes 451,7 416,4 -7,8 4,8
Subsidios 48,9 -100,0
Outras despesas correntes 54,7 351,3 n.r. 4,0

Despesa de capital 4239,6 4152,1 -2,1 47,8
Investimento 2780,1 3898,3 40,2 44,9
Transferéncias de capital 1403,8 243,8 -82,6 2,8
Outras despesas de capital 55,6 10,0 -82,0 0,1

Diferencgas de consolidagdo 10,7

Despesa efetiva consolidada 6 340,2 6 887,6 8,6

Ativos Financeiros 945,1 939,7 -0,6 10,8

Passivos Financeiros 359,3 862,5 140,0 9,9

Diferencas de consolidacdo de ativos e passivos 0,6

Despesa total consolidada 7 645,2 8 689,8 13,7

Receita total consolidada 9142,7 8904,2 -2,6

Saldo Or¢amental 1497,5 214,4

Despesas por Fonte de Financiamento Orgamento

consolidada 2026

Receitas de Impostos 1165,7

Receitas Prdprias 4378,7

Fundos Europeus 882,8

Transferéncias entre entidades 2262,5

Diferencas de consolidagao

Nota: O presente quadro exclui, nas rubricas de juros, transferéncias, subsidios, ativos e passivos provenientes e destinados a entidades do
Programa Orgamental

Fonte: Ministério das Finangas.
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A estrutura da despesa total consolidada do Programa Orcamental assenta principalmente no investimento das
empresas publicas e do IHRU, IP, correspondendo a cerca de 44,9% da despesa total do Programa Orgamental.

A dotacdo de investimento (3898,3 milhdes de euros) comporta as parcerias publico-privadas rodoviarias, através de
intervencOes diversas em estradas, associado ao aumento da capacidade da rede, permitindo a eliminagdo de
ligacGes em falta (missing links), da construcdo, requalificacdo e modernizacdo da Rede Ferroviaria Nacional, do
Programa Nacional de Investimentos 2030 e Ferrovia 2020, do desenvolvimento do projeto da nova linha de alta
velocidade Porto - Lisboa e iniciativas a desenvolver na digitalizacdo do transporte ferrovidrio, geridas pela IP, SA.

Prevé-se, no ambito das infraestruturas digitais, a continuidade do projeto de concegdo e implementagdo do sistema
de cabos submarinos que integram o Anel CAM e de projetos rodovidrios ndo elegiveis pelo PRR.

Na area da Mobilidade e dos Transportes, destaca-se sobretudo o investimento alocado aos projetos de expansdo
da rede do Metropolitano de Lisboa, E.P.E. e do Metro do Porto, S.A., designadamente a Linha vermelha Sado
Sebastido Il — Alcantara, a linha Odivelas — Loures a linha da Casa da Musica — Santo Ovidio, linha de metro ligeiro
e obras complementares, extensao da Linha Rosa e Linhas da Trofa e de Gondomar, incluindo a aquisicdo de material
circulante.

Contempla ainda o investimento nesta drea, a aquisicdo, pela CP, E.P.E., de automotoras elétricas e hibridas
destinadas aos servicos urbanos e regionais, com financiamento previsto sobretudo através de verbas do Fundo de
Coesdo e do Fundo Ambiental, aquisicio de equipamento diverso, de material informatico, contemplando a
informatizacdo de processos comerciais e administrativos.

Prevé-se ainda o investimento da Construgdo Publica, E.P.E., através de intervencdes de requalificacdo nos edificios
escolares abrangidos pelo Programa de Modernizagdo do Parque Escolar e na melhoria dos sistemas de eficiéncia
energética.

A dotacdo de despesa corrente, no seu global, ascende a 2735,5 milhdes de euros e representa 31,5% do total da
despesa, com destaque para a dotacdo de despesa com aquisi¢cdo de bens e servigos, que se cifraem 1188,9 milhdes
de euros, representando 13,7% do total, dotagdo essa associada as atividades de conservagao e seguranga rodovidria
e ferrovidria, aquisicdo de materiais para obras nas infraestruturas ferroviarias, bem como ao efeito da atividade
industrial da ferrovia, da manuteng¢do do material circulante.

As operagGes financeiras assumem relevancia nas dota¢des do Programa Orgamental, essencialmente as que
resultam do financiamento ao Programa de Apoio ao Acesso a Habitagdo — 12 direito, com vista a assegurar o apoio
das iniciativas a desenvolver pelos municipios que visam a reabilitacdo do edificado e o arrendamento.

Merecem destaque as operagOes financeiras previstas em passivos financeiros, com vista a amortizacdo de
empréstimos pelas empresas publicas, em particular pela IP, S.A., Construcdo Publica, E.P.E. e MP, S.A..

Da receita total do Programa Orgamental, que ascende a 8904,2 milhGes de euros, 49,2% da receita total provém de
receita prépria decorrente das vendas de bens e servicos relativa a prestacdo de servicos de transporte pelas
empresas publicas; a utilizacdo da infraestrutura ferrovidria gerida pela Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, S.A.); a
manutencdo do material circulante a cargo da Comboios de Portugal, E.P.E (CP, E.P.E); a remuneracdo do contrato-
programa celebrado entre o Estado e a Constru¢do Publica, E.P.E.; as rendas relativas a valorizacdo patrimonial,
incluindo servigos prestados e obras de adaptacao no edificado assim como rendas relativas ao conjunto habitacional
do Estado, gerido pelo Instituto da Habitagdo e da Reabilitagdo Urbana, I.P. (IHRU, I.P.).
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Contribui ainda para o agregado de receita prépria do Programa Orgamental, de forma significativa, a decorrente da
cobranca de taxas, multas e outras penalidades relativas a portagens e licenciamentos pela utilizacao de bens do
dominio publico, atribuidas a IP, S.A.; taxas de licenciamento e de registo, designadamente as aplicadas ao espectro
radioelétrico, previstas pela Autoridade Nacional de Comunica¢bes e resultantes da Lei das ComunicagOes
Eletrénicas e da Lei dos Servicos Postais; taxas de seguranca aérea cobradas pelas entidades dos setores de regulacdo
de supervisdo da area da aviagao civil reguladas pela Autoridade Nacional de Aviacdo Civil; taxas aplicadas a area de
transportes terrestres reguladas pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes, previstas no ambito dos
licenciamento, certificagGes e registos.

As vendas de bens de investimento, alusivas a prestacdo de servicos realizada pela Construgdo Publica, E.P.E., no
ambito do Programa da Habitacdo com o IHRU, I.P, tém também peso na receita do Programa Orcamental.

No financiamento por fundos europeus, merecem referéncia as verbas provenientes do Plano de Recuperacdo e
Resiliéncia (PRR), do Fundo de Coesdo e outros relacionados com os investimentos na habitac¢do, ferrovia e rodovia.

As receitas contemplam igualmente as operacgdes financeiras (passivos financeiros) relativas a aumentos de capital
do Estado e de contracdo de empréstimos destinados ao financiamento das empresas publicas que integram o
Programa Orgcamental e a empréstimos PRR para a drea da habitac3o.

O financiamento das parcerias publico-privadas rodovidrias, em parte, e a compensacao financeira do Estado pelo
cumprimento das obrigacGes de servigco publico de transporte ferrovidrio e fluvial de passageiros, bem como da
gestdo de infraestruturas ferroviarias, assegurado pelas empresas publicas, assume parte significativa da receita de
impostos. Salienta-se ainda as verbas de receita de impostos para assegurar o Apoio Extraordinario a Renda, o
Programa Arrendar para Subarrendar, o Balcao do Arrendatdrio e do Senhorio, a reabilitacdo do parque habitacional
e a inclusdo da promogdo da habitagdo, ao abrigo do Programa de Apoio ao Acesso a Habitagdo.
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