Bloco de Esquerda
Grupo Parlamentar

PROJETO DE RESOLUCAO N.° 1368/X111/3.2

EM DEFESA DE UMA LINHA FERROVIARIA DO OESTE INTEGRALMENTE
REQUALIFICADA E COM UM SERVICO DE TRANSPORTE DE QUALIDADE

Faz neste ano de 2018, 130 anos que ficou concluida a ligacdo ferroviaria entre Lisboa e
Figueira da Foz, que passou a ser conhecida como Linha Ferroviaria do Oeste. Esta linha,
com um total de 197,9 kms de extensdo entre a estacao ferroviaria do Cacém (Linha de
Sintra) e a Figueira da Foz, sempre foi, desde a sua construcdo, uma alavanca essencial do
desenvolvimento, especialmente dos diversos nucleos urbanos que se foram
desenvolvendo ao longo do litoral Oestino e da regido Centro, para além de, através da sua
ligacdo a linha do Norte, em Coimbra B, garantir a continuidade das ligacGes ferroviarias a

todo o territério continental.

Do ponto de vista territorial, a Linha do Oeste serve diretamente 16 concelhos e
indiretamente mais 9 concelhos dos distritos de Coimbra, Leiria e Lisboa. Segundo dados
do Census de 2011, excluindo Lisboa, a populagédo residente nos concelhos atravessados
pela Linha do Oeste correspondia a 1.367.503 pessoas, as quais se deverdo acrescentar
mais 77.277 residentes nos concelhos ndo atravessados, mas localizados na vizinhanca da
Linha, num total de 1.444.780 pessoas da sua regido de influéncia. Trata-se, assim, de uma
zona do litoral bastante povoada, com uma densidade populacional em 2011 (hab./km2)
superior a media do territério continental (+12%, 126/km2 contra 113/km2 de média

continental).

Particularmente em 2016-17, o servi¢o ferroviario prestado pela CP na Linha do Oeste

degradou-se consideravelmente, quer em resultado da reducdo continuada da qualidade
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de servico que se assistiu desde 2010, quer fruto da falta de material circulante,
conduzindo a supressdo de centenas de comboios. Noticias publicadas na imprensa
regional e nacional (Gazeta das Caldas e Publico) dao conta que, ao longo do ano passado, a
CP suprimiu 623 comboios (quase dois por dia) e que, destes, houve 428 que foram

suprimidos em todo o seu percurso e 195 que o foram apenas parcialmente.

Recentemente, a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) colocou em discussédo publica,
desde 14 de fevereiro e até 27 de marco, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) referente ao
“Projeto de Modernizagdo da Linha do Oeste — Trogo Mira Sintra/Melecas — Caldas da

Rainha”.

O projeto de modernizacdo consiste essencialmente na requalificagdo da infraestrutura
ferroviaria e sua eletrificacdo, bem como a duplicacao da via em dois trocos, num total de
18 kms, correspondente a apenas 20% do total dos cerca de 87,4 kms de via a eletrificar.
Segundo o Estudo, “estes desvios ativos tém como fungéo principal aumentar a capacidade
da Linha do Oeste (maior numero de comboios) e melhorar a exploragdo reduzindo tempos

de percurso, com beneficios socioecondmicos significativos, ao nivel local e regional”.

A noticia da colocacdo em discussao publica do EIA da modernizagdo parcial da Linha do
Oeste é indiscutivelmente uma boa noticia. Mas, um olhar mais proéximo para o projeto
provoca uma enorme desilusdo, especialmente tendo em conta a reduzida dimenséo das

melhorias anunciadas.

Entre Caldas da Rainha — Lisboa, o encurtamento das distancias, medido em tempo, reduz-
se a somente -17 minutos/viagem em relacdo a situacdo atual (para o caso dos comboios
mais rapidos). Esta reducdo de tempo corresponde a um ganho de +16% em tempo, o qual,
em comparagdo com o autocarro expresso, equivalerd a que o comboio da Linha do Oeste
continuara a ser bastante mais lento que a ligagdo rodoviéria: por autocarro demora-se
atualmente 70 minutos a chegar a Lisboa/Sete Rios-Entrecampos, enquanto que o
comboio, dito rapido, continuard a demorar +20 minutos que o autocarro (90 minutos). A
explicacdo reside nas velocidades médias de circulagdo: enquanto que o autocarro circula
atualmente a uma velocidade média de 77,1 kms/h, o futuro comboio circulard a 60,1

kms/h, ou seja, -22% que o0 autocarro.
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Para que os tempos de percursos entre Caldas — Lisboa fossem iguais nos dois modos de
transporte, seria necessario que o0 projeto permitisse um aumento da velocidade do
comboio em cerca de +50% (atualmente a velocidade média do comboio é de 50,5
kms/h!). Esse acréscimo, permitiria realizar o percurso nos mesmos 70 minutos que o

autocarro.

Dir-se-ia que esse patamar seria 0 minimo aceitavel em termos de qualidade de servico
futuro para o futuro da Linha. O Bloco de Esquerda considera incompreensivel e
inaceitavel que, 107 milhdes de euros depois de investimento publico, a melhoria prevista
no servico ferrovidrio de/para a regido do Oeste se traduza em 17 minutos de

encurtamento de tempo de viagem!

A comparabilidade com o modo rodoviario é algo que necessariamente estara sempre
presente. Mesmo que os tempos venham a ser iguais, 0s “argumentos” para captagdo de
procura por parte do comboio ndo se afiguram por si s6 muito poderosos ja que as
empresas de transporte rodoviario tratardo de apresentar “novos argumentos” para nao
perder procura. Por isso, é indispensavel que a melhoria seja mais relevante e, nesse
sentido, deve ser mais visivel, dispor de mais qualidade e oferecer muito melhores

frequéncias e articulagbes com outras ligacoes.

Um exercicio simples de simulacdo permite estimar que, se a velocidade média do comboio
aumentasse para cerca de 100 kms/h, o ganho real, em tempo, seria da ordem de +16
minutos face ao autocarro de hoje e de +36 minutos face ao que se prevé venha a suceder

no futuro com a Linha do Oeste entre Caldas — Lisboa.

Porqué uma velocidade média de 100 kms/h para a Linha do Oeste? Por razdes de
qualidade de servico, de comparabilidade com a circulacdo de outros comboios

intercidades existentes no territdrio nacional e de vantagens face ao modo rodoviario.

Para tal sera obrigatorio introduzir algumas alteracGes ao projeto que se encontra em
discussdo publica. Afigura-se, por exemplo, ser necessario aumentar os trogos de corre¢do
de um tragado que continua a ser bastante sinuoso, construir mais variantes ou duplicar a
via em mais pontos face ao que esta considerado nos 18 kms previstos neste projeto, o que
permitird aumentar as zonas de cruzamento, reduzir os pontos potenciais de conflito ao

longo da linha e incrementar a velocidade. O objetivo seria sempre o de tornar possivel
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atingir um patamar de qualidade de servico e de velocidade média que tornasse o comboio
da LO efetivamente mais atrativo e mais rapido face ao modo rodoviario. Estas sdo razdes
essenciais que, no entendimento deste Grupo Parlamentar, justificam a revisdo do projeto

e um aumento da verba a afetar a este investimento.

O outro conjunto de razdes que igualmente reclama a sua revisdo prende-se com algo que
0 proprio EIA sugere logo no inicio do relatério: “o troco (a modernizar) ficara situado, em
ilha, entre os km 107+400 e 191+918, atravessando a zona de S. Martinho, Marinha Grande e
Leiria” pelo que “é expectavel que, quer por razdes de oferta comercial, quer por razdes de
operacdo (oficinas e abastecimento de comboios a diesel), haja a necessidade de a meédio

prazo para concluir a eletrificagdo da Linha do Oeste”.

A manter-se a existéncia dessa “ilha”, 0 aumento previsto no numero de circulacdes diarias
entre Lisboa — Caldas — Lisboa acarretarda impactes negativos, quer sobre a oferta, quer
sobre a procura nos restantes trocos da Linha: a maioria desses comboios ndo prosseguira
viagem, implicando roturas de carga no transporte de passageiros e, no limite, contribuira
para tornar menos atraente a op¢do modal por um transporte mais limpo, como o

ferroviario, indiscutivelmente o modo de transporte do futuro.

Acresce a essa circunstancia o facto de a CP ter anunciado a aquisi¢do de 35 comboios de
dupla tracdo (elétrica e diesel), os quais, no caso da Linha do Oeste, se o investimento que
falta para completar a eletrificacdo total da Linha, for para o terreno imediatamente a
seguir a conclusado da atual Fase, corre-se o risco de uma parte dos comboios destinados ao
servico da linha do Oeste, se tornar obsoleta antes mesmo de entrarem em funcionamento.
Neste ponto, sugere-se que seja avaliado em profundidade o perfil dos investimentos que
corresponde & aquisi¢cdo de novo material circulante para a Linha do Oeste e que estes
sejam compaginados com o cronograma de execucdo da eletrificagdo integral da Linha. Até
porgue o prazo anunciado para entrega do material circulante é de trés anos e trés anos é
precisamente o prazo apontado para a execucdo do projeto de requalificagdo da linha no

trogo Melecas-Caldas da Rainha.

Deste modo, atendendo a que é o préprio Relatério do EIA que, “no médio prazo”, refere a
necessidade de se eliminar a “ilha”, sem eletrificacdo, entre Caldas — Lourical, e tendo em
vista a minimizagao dos riscos que essa circunstancia pode implicar na operacionalizagéo

de uma oferta de qualidade na Linha do Oeste em toda a sua extensdo, ndo se compreende
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a razdo porque, desde agora, ndo se tomam as medidas necessarias para, quando o tro¢co
Melecas/Sintra — Caldas estiver operacional, se seguirem as obras no terreno para

completar a requalificacédo integral da linha.

De facto, segundo o préprio programa Ferrovia2020, a requalificagdo/moderniza¢do do
troco da Linha da Oeste entre Melecas/Sintra-Caldas, demorard cerca de trés anos. Numa
perspetiva otimista, e aceitando o cronograma original de execugdo do Ferrovia2020 para
a Linha do Oeste, isso implicara que se, 0 projeto estiver em obra a partir do inicio de
2019, apenas no inicio de 2022, a Linha estara pronta a ser utilizada. A ser assim, seria
inaceitavel que a conclusdo da requalificacdo integral da Linha e a modernizagdo dos
restantes 84,5 kms demorassem mais 4/5 anos, tantos quantos a requalificacdo do trogo

Melecas-Caldas vai demorar no @mbito do Ferrovia 2020.

Para evitar que isso aconteca, serd indispensavel que os prazos da 22 Fase da
Requalificacdo da Linha Ferroviaria do Oeste sejam antecipados. Nesse sentido, sugere-se
que o Governo dé instrucdes a Infraestruturas de Portugal para que o anteprojeto de
requalificacdo e modernizacao do trogo da linha entre Caldas da Rainha — Lourigal se inicie
logo que o atual projeto de modernizagdo entre Melecas-Caldas da Rainha arranque em
fase de obra. Dessa forma, sera expectavel que todos os estudos e projetos necessarios a
execucdo da 22 Fase, incluindo os concursos publicos, estejam prontos para que a execugao
da fase final da modernizagéo integral da Linha do Oeste possa arrancar logo que a 12 Fase

estiver concluida.

Por este conjunto de razdes, é entendimento do Grupo Parlamentar do Bloco de Esquerda
que o Governo decida a antecipagdo da conclusdo do projeto de requalificacdo integral da
Linha para o inicio do proximo Quadro de Financiamento Comunitério, a ser considerado
no dmbito da Estratégia para Portugal 2030. Cumprindo-se a cronograma de realizagéo
das obras ja definidas para a 12 Fase — trés anos, entre 2019-2021 -, o objetivo sera
avancar desde logo com as obras de modernizagdo da restante linha, de forma a que, o
mais tardar, até final de 2023, o comboio intercidades elétrico possa realizar a viagem

Lisboa-Leiria em cerca de 1h45 e a ligacdo até Coimbra/Figueira em menos de 2h30.

Tal mudaria realmente o perfil da mobilidade inter-regional na regido do Oeste e da
propria regido Centro na relacdo com as vérias partes do territério a Norte e a Sul e, com

isso, as populag6es e o pais ganhariam imenso.
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Assim, ao abrigo das disposi¢des constitucionais e regimentais aplicaveis, o Grupo
Parlamentar do Bloco de Esquerda propde que a Assembleia da Republica recomende ao

Governo que:

1. No exercicio da sua tutela, incumba a empresa publica Infraestruturas de Portugal
para que proceda a revisao do atual projeto de modernizacao da Linha do Oeste — Troco de
Mira Sintra/Melecas — Caldas da Rainha, no sentido de melhorar as velocidades médias de
circulacdo dos comboios e a qualidade do servico a prestar na Linha Ferroviaria do Oeste,
tendo em vista aumentar a atratividade do modo ferroviario de transporte ao longo de

toda a regido litoral do Oeste e Centro do territorio;

2. Aprove todos os procedimentos administrativos necessarios para que, logo que as
obras da presente fase de modernizacdo da Linha entre Melecas-Caldas se iniciarem,
mandate a Infraestruturas de Portugal para desencadear os estudos técnicos para a
preparacdo da 22 Fase do projeto de requalificacdo entre Caldas da Rainha — Lourical,
tendo em vista a que o lancamento das obras de requalificacdo da 22 Fase se possa seguir a
conclusdo da 12 Fase e que a conclusdo da modernizacéo integral da Linha do Oeste possa

ocorrer até final de 2023.

Assembleia da Republica, 1 de marco de 2018.

As Deputadas e os Deputados do Bloco de Esquerda,
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