ANEXO 1

Legislacao Nacional e Comunitaria sobre
transportes Aéreos







COMISSAO DE ECONOMIA E OBRAS PUBLICAS

o  Decreto-lein.® 138/99, de 23 de abril

Regula a fixacdo de obrigagbes de servigo plblico e as ajudas do Estado relativamente
a servigos aéreos para regides Ensulareé, periféricas ou em desenvolvimento
Alterada por:
o Decreto-Lein.2 208/2004, de 19 de agosto

Adapta a legislaggo que regula o sector da avnagao civil ao Decreto- Lea n.°
10/2004, de 9 de Janeiro, que regula o regime das contracrdenagbes
aeronauticas civis

o Llein.214/2011, de 2 de maio

Elimina as discriminagbes em razéo da nacionalidade no acesso ao regime de

subsidio aop?ego do bilhete plblico relativamente a servigos aéreos 'pa'ra
regides insulares, periféricas ou em desenvo!v;mento procedendo a segunda‘
alteragéo ao Decreto-Lei n.° 138/99 de 23 de abril

* Decreto-lLein.2 66/2008, de 9 de abril

Reguia a atribuigao de um subsidio social de mobilidade aos cidados residentes e
estudantes, no ambito dos servicos aéreos entre o conténén’te e a Regido Autdnoma da
Madeira
Alterada por;
o Lein? 50/2008, de 27 de agosto

Primeira alterag&o, por apreciagéo parlamentar, do Decreto-Lei n.® 66/2008, de
‘9 de abril, que «regula a atribuicdo de um subsidio social de mobilidade aos '
cidaddos residentes e estudantes, no &mbito dos servicos aéreos entre o
continente e a Regido Auténoma da Madeira»

o Lein.?21/2011, de 20 de maio |

Segunda alterag8o ao Decreto-Lei n.° 66/2008, de 9 de Abril, que «regula a
atribuicdo de um ‘subsidio social de mobilidade aos cidaddos residentes e
estudantes, no ambito dos SQrvigoé aéreos entre o continente e a Regiéo
Auténoma da Madeira» de forma é estender o subsidio social de mobilidade
aos servigos maritimos '

s Portaria n.2 316-A/2008, de 23 de abril
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Fixa o valor do subsidio social de mobilidade aos mdadaos beneficiarios no ambl’{o dos
servicos aéreos entre o continente e a Reglao Autonoma da Madeira

lein.2 15/2004, de 11 de Maio

Tarifa de formagdo para estudantes do ensino superior das Regibes Auténomas da
Madeira e dos Acores
Portaria n.2 1499/2008, de 22 de dezembro

Atualiza as tarifas reiétivas as obrigagdes modificadas de servigo publico impostas nos
servicos aéreos regulares nas ligagdes entre o continente e a Regido Autdnoma dos
Agores e entre o Funchal e Ponta Delgada e revoga a Portaria n.° 1444/2007, de 8 de
- novembro

Resolucdo da Assembleia Legislativa da Regido Auténoma da Madeira n.2 14/2008/M, de 4 de

Resolve apresentar & Assembleia da Republica a proposta de lei de alteragdo ac
Decreto-Lei n.° 66/2008, de 9 de Abril, que regula a atribuicdo de um subsidio social de
mobilidade aos cidaddos beneficiarios no ambito dos servicos aeéreos entre ©

continente e a Regido Autdnoma da Madeira

Resolucdo da Assemblela Legisiativa da Regido Autdnoma da Madeira n.2 16/2008/M, de 18 de

junho

Apresenta & Assembleia da RepUblica a proposta de lei de alteragé@o ao Decreto-Lei n.?
66/2008, de 9 de abril, que regula a atribuigsio de um subsidio social de mobilidade aos
cidad&os beneﬂciérios, no ambito dos servigos aéreos entre o continente e a Regido
Autbénoma da Madeira | |

Resclucdo da Assembleia Legislativa da Regifio Autdnoma da Madeira n.2 18/2008/M, de 11 de

agosto :

Apresenta é‘Assembleia da Republica a proposta de lei de alteragdo ac Decreto-Lei n.°
66/2008, de 9 de abril, que regula a atribuigdo de um subsidio social de mobilidade acs
cidad@os beneficiarios, no ambito dos servigos aéreos entre o continente e a Regi&o
Auténoma da Madeira

Resolucdo da Assembleia Legislativa da Regido Auténoma da Madeira n.2 7/2009/M, de 18 de

junho
Resolve apresentar a4 Assembleia da RepUblica a proposta de lei de alteraggo ao

Decreto-Lei n.° 66/2008, de 9 de abril, que regula a atribuicdo de um subsidio social de
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mobilidade aos cidaddos beneficiarios no &mbito dos servigos aéreos entre o
continente e a Regidio Autbnoma da Madeira

s Resolucio da Assembleis Legislativa da Regido Autdnoma da Madeira n.@ 10/200%/M, de 10 de

agosto _ _

Resolve apresentar a4 Assembleia da RepUblica a proposta de lei sobre a primeira
alteracdo ao Decreto-Lei n.° 66/2008, de 9 de Abril, que regula'a atribuicdo de um
subsidio social de mobilidade aos cidaddos residentes e estudantes, no ambito dos

servigos aéreos entre o continente e a Regiéo Auténoma da Madeira

» Resoluclo da Assembleia Legislativa da Regido Auténoma da Madeira n.° 18/2012/M, de & de
marco

Recomenda ao Governo da Republica a revisdo do subsidio de mobilidade no

~

Madeira

e . Resolucdo da Assembleia Legisiativa da Regido Auténoma da Madeira n.2.17/2012/M, de 9 de
marco .
Recomenda ao Governo da Republica a regulamentacéo do subsidio de mobilidade do

transporte maritimo entre o continente portugués e a Regi&o Autonoma da Madeira

¢ Resolucdo da Assembieia Legislativa da Regifo Auténoma da Madeira n.2 19/2012/M, de 26 de
marco _
Procede & terceira alteragdo ao Decreto-Lei n.° 66/2008, de ¢ de abril, alterado pelas
‘Leis n.%s 50/2008, de 27 de agosto, e 21/2011, de 20 de maio, gue regula a afribuicdo
“de um subsfdio de mobilidade social @os cidaddos beneficidrios, no ambito dos
servicos aéreos e entre o continente e a Regi&o Auténoma da Madeira

e Resolucio da Assembleia Legislativa da Regifio Autdnoma da Madeira n.2 17/2008/M, de 17 de

dezembro

Resolve apres'entar & Assembleia da Ré,prEica a proposta de lei sobre a alteragdo ao
Decreto-Lei n.° 66/2008, de 9 de abril, que regula a atribuigdo de um subsidio social de
mobilidade aos cidaddos beneficiarios, no ambito dos servicos aéreos enfre ©

continente e a Regiéo Auténoma da Madeira
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s Resoluciio da Assembleia Legislativa Regional n.2 11/2001/A, de 18 de abril

Resolve recomendar ao Governo Regional a adogdo de medidas sobre o concurso
para o futuré servico plblico de transportes aéreos para a Regido Autdbnoma dos
Agores, incluindo um voo semanal de Santa Maria para Lisboa e vice-versa

¢ Decreto-Lein.2 86/2003, de 26 de abril’

Define normas especiais aplicaveis as parcerias pUblico-privadas
Alterada poi’:
e Decreto-Lein,@ 141/2006, de 27 de julho.

Primeira alteracdo ao Decreto-Lei n.° 86/2003, de 26 de Abril, revendo o regime
juridico aplicavel a intervencéo do Estado na defini¢do, concegio, preparagéo,
concurso, adjudicacdo, alteracdo, fiscalizagdo e acompanhamento global de
parcerias publico-privadas

Revogado a partir de 1 de julhg de 2012 pelo:

Decreto-Lei n.2 111/2012, de 23 de maio

Disciplina a intervengao do Estado na definigao, concegao, preparagao, coNcurso,
adjudicacgéo, alteracdo, fiscalizagdo e acompanhamento 'g!obai das parcerias
pfzb!ico—privadas e cria a Unidade Técnica de Acompanhamenio de Projetos '

» Despacho n.2 13208/2003, de 7 de julho ‘

Fixa a taxa de desconta real a ser usada na avél%agéo dos projétos de parceria
* Despachon® 13940/2003, de 17 de iulho

Atribui a Inspecdo-Geral de Finangas, quanto as matérias econémico—;ﬂnanceiras,‘
os poderes de fiscalizago e controlo da execugao das PPP, previstos no artigo 12.°
do Decreto-Lei n.° 86/2003, de 26 de abril |

e Llein.291/2001, de 20 de agosto

Lei de enquadramento orgamental
Ver — artigos 10.%, 18.°, 19.°,31.°e 37.°
Alterada por:
e ieiQOrgdnican.®2/20027, de 28 de agosto

Lei da esfabilidade orcamental - Primeira alteragéo a Lei n.° 91/2001, de 20 de
agosto, segunda alteraco a Lei n.° 13/98, de 24 de fevereiro, e quinta alteragéo
a Lein.® 42/98, de 6 de agosto

* Vigéncia condicional. Revogado pelo Decreto-Lei n. 111/2012, de 23 de maio.
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e Lein.223/2003, de 2 de Julho

Segunda alteragéo & Lei n.° 91/2001, de 20 de agosto - Lei de enquadramento

orgamental

e Lein248/2004, de 24 de agosto
 Terceira alteracdo a Lei n.° 91/2001, de 20 de agosto (lei de enquadramento
orcamental}

o Lein.248/2010, de 19 de outubro

Quarta alteragéio & Lei n.° 91/2001, de 20 de Agosto (lei de-enquadramento
orcamental) '
 Lein.222/2011, de 20 de maio

Quinta alteragdo a Lei n.° 91/2001, de 20 de Agosto (lei de enquadramento

org:amentdz) -

e Lein?52/2011, de 13 de outubro ‘

" Procede & sekta alteracdo a lei de enquadra’mento'org:afnental, aprO\}ada pela
Lei n.° 91/2001, de 20 de Agosto, e determina a apresentagéo da estratégia e
dos procedimentos a addtar até 2015 em matéria de enquédramento

‘orgamental

Decreto-iei.n.g 18/2008, de 29 de janeiro

Aprova o Codigo dos Contratos Publicos, que estabelece a disciplina aplicavel a

‘contratacdo pablica e o regime substantivo dos contratos publicos que revistam a

natureza de contrato administrativo
~ Retificada por:
s« Declaracdo de Retificacdon.? 18 A/2008, de 28 de marco
Retifica o Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de Janelro do Ministério das Obras
Pablicas, Transportes e Comunicages, que aprova o Coédigo dos Contratos

Pablicos, publicado no Diario da Republica, 1.2 série, n.° 20, de 29 de Janeiro
de 2008 '
Alterado por:

o Decreto-lein.2 223/2009, de 11 de setembro

‘Altera o Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de Janeiro, que aprovou o Cédigo dos
- Contratos Pablicos, prorrogando até 31 de Outubro de 2009 a possibilidade de
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os documentos que constituem a proposta ou a candidatura poderem ser

apresentados em suporte papel

e Decreto-lein.2 278/2009, de 2 de outubro
Proéede a segunda alteracdo ao Coédigo dos Contratos Publicos, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de janeiro, com vista a garantir-a flexibilidade da
sua aplicacéio as atividades de investigagao e desenvolvimento em instituigbes
cientificas e de ensino superior

* Decreto-Lein.? 131/2010, de 14 de dezembio

Introduz o mecanismo do andncio voluntario de transparéncia, modifica o
regime da invalidade de atos procedimentais de formagdc de contratos
administrativos, clarifica a aplicacdo de regras do Codigo dos Confratos
Publicos, procede a quinta alteragdo ao Codigo dos Coniratos Publicos,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de Janeiro, e transpGe a Diretiva
n.° 2007/66/CE, do Parlamento Europeu e do Consetho, de 11 de Dezembro,
que altera as Diretivas n.%s 89/665/CEE, do Conselho, de 21 de Dezembro, e
92/13/CEE, do Conselho, de 25 de Fevereiro, no que diz respeito a melhoria da
eficacia do recurso em matéria de adjudicagdo de contratos pablicos
e |ein.264-B/2011, de 30 de dezembro

Orcamento do Estado para 2012
¢ ' Portaria n.2 701-A/2008, de 29 de julho

. Estabelece os modelos de anlncio de procedimentos pré-contratuais previstos no
Cédigo dos Contratos Plblicos a publicitar no Didrio da Republica
e Decreto-Lein.2 145/2007, de 27 de abril -

Aprova a organica do Instituto Nacional de Aviagdo Civil, I. P

s Decreto-lein.® 217/2009, de 4 de setembro

Define o modelo de regulacdo econdomica e de qualidade de servico do sector
aeroportuario nacional
Alterado por:
o Decreto-Lein.? 86/2011, de 1 de julho

Estabelece as regras comuns aplicaveis & cobranca de taxas aeroportuarias,
transpondo a Diretiva n.® 2009/12/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
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de 11 de margo, procedendo a priméira alteracgédo ao Decreto-Lei n.° 217/2009,
de 4 de setembro '
Resolucio do Conselho de Ministros n.2 34/2010, de 6 de maio

Aprova a minuta do contréto de concessdo do servico publico aeroportuario de apoio a
aviagao civil a celebrar entre o Estado Pbt’tugués e a ANA - Aeroportos de Portugal,
S.A.

Retificado por:

o Declaracio de retificaco n.2 14/2010, de 18 de maio

Retifica a Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 34/2010, de 6 de maio, que
apr.ova' a minuta do contrato de concesséo do servigo pUblico aeroportuério de
apoio a aviag&o civil a celebrar entre o Estado Portugués e a ANA - Aeroportos

de Portugal, S A__puhlicada no Dnam_da_[iemmhga,_lisana_aiaﬁ,_df_idL_

maioc de 2010
Decreto-Lei n.2 404/98 de 18 de dezembro

Cria, por cisdo da Empresa Publica Aeroportos e Navegacdo Aérea, ANA, E. P, a
Empresa Publica Navegacéo Aérea de Portugal, NAV, E. P., e procede a
transformacéo da Empresa PGblica Aeroportos e Nlavegag:éo Aérea, ANA, E. P,
resultante da cis@o em sociedade anénima com a denominag&o ANA - Aeroportos de
Portugal, S. A. Aprova os Estatutos da NAV, E. P., e da ANA, S. A.

- Alterado por;

o Lein.235/99 de 26 de maio

Primeira alteracdo, por apreciagéo pariémen‘tar, do Decreto-Lei n.° 404/98, d'é
18 de Dezembro, que cria, por cisdo da Efﬁpresa Pablica 'Aeroportos e
~Navegagdo Aérea, ANA, E. P.,, a Empresa Publica Navegagéo Aérea de
" Portugal, NAV, E. P., e procede & transformacdo da Empresa Pﬁbtiqa
Aeroportos e Navegacdo Aérea, ANA, E. P, resultante da ciséo em socledade
andnima com a denominagdo ANA - Aeroportos de Portugal, S. A Aprova os
Estatutos da NAV, E. P., e da ANA, S. A.
o Decreto-Lein.2 74/2003, de 16 de abril

Altera os Estatutos da Empresa Plblica Navegag&o Aérea de Portugal, NAV, E.-
P., aprovados pelo Decreto-Lei n.° 404/98, de 18 de Dezembro '

= Deciarécéo de Retificacdo n.2 7-E/2003, de 31 de maio
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De ter sido retificado o Decreto-Lei n.° 74/2003, do Ministério das Obras
Plblicas, Transportes e Habitagéo', que altera os Estatutos da Empresa
Pablica Navegacdo Aérea de Portugal, NAV, E. P., aprovados pelo
Decreto-Lei n.? 404/98, de 18 de dézembro‘, publicado no Diario da
Republica, 1.2 série, n.? 90, de 16 de abril de 2003

o Decreto-Lein.2 33/2010, de 14 de abril

Aprova as bases da concess&o do servigo pUblico aeroportuério de apoio a
aviagdo civil, compreendendo o estabelecimento, 0 desenvolvimento, a gestao
e a manutengdo das infraestruturas aeroportuérias dos aeroportos de Lisboa,
do Porto, de Faro, de Ponta Delgada, de Santa Maria, da Horta, das Flores e do
Terminal Civil de Beja, bem como de novos aeroportos, incluindo o novo
aeroporto de Lishoa

»  Lein.229/2010, de 2 de setembro

Primeira alteracdo, por apreciagdo parlamentar, ac Decreto-Lei n.°
33/2010, de 14 de Abril
Decreto-lei n? 109/98, de 24 de Abril

Cria a NAER - Novo Aeroporto, S. A., e aprova os respetivos estatutos

Resolucio do Consetho de Ministros n.2 20/2007, de 14 de Fevereiro

Fstabelece o modelo de transagdo do novo aeroporto de Lishoa, determinando que
a privatizagdo da ANA, S. A, e a contratagdo da concegéo, construééo,
financiamento e exploragéo do novo aeroporto de Lisboa, a localizar na Ota, serdo
efetuadas através de uma operacdo Gnica que conjugue aquelas duas
componentes

Decreto-Lei n.2 319/2007, de 26 de Setembro

Cria um regime excecional de aquisi¢ao de servigos, tendb em vista a realizagao de
uma analise técnica comparéda das alternativas de localizag&o do novo aeroporio
de Lisboa _

.Resoiucﬁo do Conselho de Ministros n.2 13/2008, de 22 de Janeiro

Homologa ¢ estudo do Laboratério Nacional de Engenharia Civil, [. P., scbre a
analise técnica comparada das aiternativas de localizagdo do novo aeroporto de
Lisboa e determina as acbes a desenvolver para a implementac&o do projeto. -

SATA
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Em 16 de maio de 2012 foi disponibilizada pela SATA, no seu site, uma aplicagéo com a
oferta das tarifas promocionais da SATA Internacional para as rotas de obrigacdo de
servigo publico (OSP) entre os Agores e 0 Continente e entre os Acores e a Madeira.

Neste sife pode, ainda, ser encontrada informacéo sobre os valores dos bilhetes e o
nimero de viagens que a SATA disponibilizou a pregos promocionais para residentes e
estudantes. "

e instituto Nacional de Aviacdo Civil, I.P. - INAC

Instituto Nacional de Aviagéo Civil, L.PP., abreviadamente designado por INAC, L.P.; &€ um
instituto -publico integrado na administragdo indireta do Estado, dotado de autonomia
administrativa e financeira e patriménio proprio. Compete-lhe assegurar o bom
iacdo civil, devendo regular e fiscalizar
as condicbes em que as mesmas se desenvolvem, visando elevados padrGes de
seguranga, O ENAC,_'I.P. prossegue atribuicdes do Ministério da Economia e do Emprego,
sob superintendéncia € tutela do respétivo ministro.. '

Neste site pode ser encontrada diversa informagéo e legislacio aplicavel a0 setor.
» Obrigagdes de servigo publico, ho que se refere aos servicos aéreos
regulares entre o Continente e as Regides Autdonomas dos Agores e da
Madeira. | |

Regulamento (CE) n® 1008/2008* do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Setembro

de 2008, relativo a regras comuns de exploragéo dos servicos aéreos na Comunidade

(reformulagdo). O aftigo 16.° deste Regulamento estabelece os principios gerais aplicaveis

as obrigagBes de servico ptzblico no que se refere aos servigos aéreos regulares, enfre um

aeroporto da Comunidade e um aeroporto que sirva ‘uma 'regié'o periférica ou em
désenvblvimento do seu territdrio ou numa rota de fraca densidade de trafego para

qualquer aeroporto do seu territério, nos casos nele previstos. |

Comunicacdo da Comissao nos termos do procedimento previsto no artigo 17.%, n.° 5, do

Regulamento (CE) n. © 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a regras

comuns de exploragio dos servigos aéreos na Comunidade — Aviso de concurso para a

20 Regulamento {CE} n.2 1008/2008 revoga o Regulamento {CEE) n® 240_8[92 do Conselho, de 23 de Juiho de 1992,
relativo ac acesso das transportadoras aéreas comunitdrias as rotas aéreas intracomunitarias
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exploracgéo de servigos aéreos regulares de acordo com as obrigagdes de servigo publico
constantes da nota informativa publicada no JO C 10 de 12 de janeiro de 2012 (JO C 38 de
11.2.2012)

Comunicacio da Comissdo nos termos do artigo 17. °, n.° 5, do Reguiamento (CE) n.°
1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a regras comuns de exploragao
dos servigos aéreos na Comunidade — Concurso relativo a exploragdo de servigos agreos
regulares de acordo com obrigagbes de servigo publico (JO C 285 de 29.9.2011)
Comunicacdo da Comissdo nos termos do n.° 4 do artigo 16.° do Regulamento (CE) n.°
1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a regras comuns de exploragdo
dos servicos aéreos na Comunidade - ObrigagBes de servigo piblico no que respeita a
servicos aéreas regulares (JO C 283/14 de 20.10.2010)

Comunicacdo da Comisséo nos termos do procedimento previsto no n.° 4, do artigo 16.° do
Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho de 24 de
Setembro de 2008 - Imposicdo de obrigacbes modificadas de serv;go publico a
determinados servnc;os aéreos regulares em Portugal (2010/C 283/06)

Comunicacio da Comissdo nos termos do n.° 4 do artigo 16.° do Regulamento (CE) n.®

1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a regras comur%s de exploragéo
dos servigos aéreos na Unido - Obrigagtes de servigo publico no que respeita a servigos
aéreos regulares (201 0/C 249/03 de 16.09.2010) '
Comunicacdo da Comissdo nos termos do n.° 4 do artigo 16.° do Regulamento (CE) n.°
1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a regras comuns de exploragéo
dos servigos aéreos na Comunidade - Obrigagbes de servico publico no que respeita a
servigos aéreos regulares (JO C 111/6 de 15.5.2009}

Comunicacio da Comiss80 nos termos do n.® 5 do artigo 17.° do Regulamento (CE)
1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a regras comuns de exploragéo
dos servigos aéreos na Comunidade - Andincio de concurso para a exploragdo de servigos -
aéreos regulares de acordo com as obrigaces de servigo puablico (JO C 111/7 de
15.5.2009).

Informacio publicada no JO C 188/4 em 11 de Agosto de 2007 relativa & supressdo por
Portugal, nos termos do disposto no n° 1, alinea a) do artigo 4° do Regulamento (CEE) n®
2408/92, das obrigactes de servico publico impostas aocs servicos aéreos regulares
explorados nas 1iga§6@s entre o Continente e a Regido Auténoma da Madeira, com efeitos
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a partir da entrada em vigor do novo regime de auxilios sociais aos passageiros residentes
e estudantes das ligacOes aéreas entre Continente e a ‘Regiéo Auténoma da Madeira.
Comunicaciio da Comissdo Europeia, de 11 de Dezembro de 2007, relativa & no‘tificagéo'
pelas autoridades portuguesas da sua intengéo de alterar o regime de auxilios de natureza
social a favor dos residentes na Regifo Auténoma da Madeira, nas ligagBes aéreas entre o
Continente e a Madeira e a decorrente decisdo da Comiss&o sobre a compatibilidade desta
medida com o mercado comum?®.
Maodificacio das obrigagdes de servigo plblico a determinados servigos aéreos regulares
no interior da Regi&o Autonoma dos Agores (JO C 103 de 08/05/2007)
Comunicacdo da Comiss&o. nos termos do procedimento previsto no n.° 1, alinea a), do
‘artigo 4.° do Regulamento (CEE}) n.° 2408/92 do Conselho - Imposicéo de o'brigac;ﬁes |
j i f '. e‘::nl,ggw ,‘?l,!, -,- f!,l! interior da i l

Auténoma dos Agores (JO C 49 de 28.2.2006) ,
Comunicacio da Comissdo nos termos do procedimento previst‘o no n_." 1, alinea a), do
artigo 4.° do Regulamento (CEE) n.° 2408/92 do Consetho - Imposicéo de obrigagdes de
servico publico a determinados sérvigos aéreos no interior da Regiéo Autdénoma dos
Acores (JO C 115 de 16/05/2002)

'+ Aeroportos
Comunicagiio da Comiss&o: Plano de agdo sobre a capacidade, eficiéncia e seguranca dos
aeroportos na Europa (incluindo os aeroportos regionais) (COM/2006/819 de 24.1.2007)
Parecer de prospetiva do Comité das Regiées sobre "As'capacidadeé agrbportuérias dos
aeroportos regionais” de 24.10.2003 |
Comunicacio da Comisséo: Orientages comunitarias sobre o financiamento dos aeroportos
e os auxilios estatais ao arranque das companhias ééreas que opéram a partir de
aeroportos regionais (2005/C 312/01 de 9.12.2005) ‘
Estas orientagdes comunitarias sdo atualmente objeto de um processo de reviséo, tendo a
Comiss&o lancado para esse efeito uma consulta publica que decorreu de abril a junho de

2011

“Pacote aeropoftuério” (Ver MEMO 11/857)

* Comunicagdo da Comissdo de 11,12.2007 C{2007)5979 - Auxilio estatal N 471/2007 — Poriugal sobre os auxllios socials
aos passageiros residentes na Regifo Auténoma e acs estudantes, nas ligagbes aéreas entre o Continente e a Madeira
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 Comunicacio da Comissdo sobre a politica aeroportuaria da Unido Europeia:’ resolver 03
problemas da capacidade e da qualidade para favorecer o crescimento, a conetividade e a
mobilidade sustentavel (COM/2011/823).

Ver nomeadamente © ponto 2.2.4 - Encorajar os investimentos publicos e privados para
financiar as infraestruturas aeroportuarias & escala da Unido Europeia, no quadro das
novas . orientacbes das Redes Transeuropeias de Transporte RTE-T (Proposta  de
Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que institui o Mecanismo Interligar a
Europa (COM/2011/ 665 final de 18.10.2011)

Proposta de regulamento relativo aos servicos de assisténcia em escala nos aeroportos da
Unigo e que revoga a Diretiva 96/67/CE do Conselho (COM/2011/824 de 1.12.2011)
Trata-se de uma proposta de revisdo da Diretiva de $6/67/CE do Conselho de 15 de Outubro

de 1996*, relativa aos servicos de assisténcia em escala nos aeroportos, que tem como
objetivo de reforgar a concorréncia entre os preStadofes de servigos aumentando o seu
nimero nos grandes aeroportos e assegurar uma alta qualidade do servigco ao prever
normas minimas comuns a cumprir pelos prestadores de assisténcia em escala.

Inclui disposicdes sobre a obrigagio de servico plblico, a satisfazer pelos prestadores de
servicos de assisténcia em escala, .em relacdo aos aeroportos que  servem regides
periféricas.

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as normas comuns

aplicaveis a atribuicdo de faixas horarias nos aeroportos da Unido Europeia
(COM/2011/827) '

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo ao estabelecimento

de regras e procedimentos para a introdugéo de restricbes de operacéo relacionadas com
o ruido nos aeroportos da Unido no &mbito de uma abordagem equilibrada e que revoga a
Diretiva 2002/30/CE do Partamentc‘Europeu e do Conselho (COM/2011/828)

~» Redes transeutopeias de transporte/infraestrutura dos transportes
Decisdo 663/2010/UE do Parlamento Europeu e do Conselho de 7 de Julho de 2010 sobre

as orientacdes da Unio para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes
(Secso 6 relativa a rede transeuropeia de aeroportos)

- ver Comunicagio da Comissdo relativa ao procedimento previsto no artige 1.2, n.2 4, da Diretiva 96/67/CE do Consetho
(10 C 121 de 26.4.2012)
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Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as orientagbes da

Unigo para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes (COM/2011/650). Esta
proposta de reviséio das orientagdes supramencionadas, visa estabelecer e desenvolver
uma RTE-T completa, constituida por infraestruturas para o transporte ferroviario, fluvial,
rodoviério, maritimo e aéreo, garantindo, assim, o bom funcionamento do mercado interno
e reforcando a coesdo econdmica e social

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que institui o Mecanismo

Intertigar a Europa, relativa & reformulagéo da estratégia. de financiamento das
infraestruturas transeuropeia (COM/2011/665 de 19.10.2011) S

+ - Diversos

Resolucdo do Parlamento Europeu de 18 de abril de 2012, sobre o papel da poiztaca de

“Regifes ultraperiféricas - Annual Analyses of the EU Air Transport Market 2010: Final Report”

Memorando de Fspanha, Franca, Portugal e das Regides Periféricas, de 7 de Maio de 2010

Comunicagdo da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho; Parceria Unigo
Europeia - Africa - Ligar a Africa e a Europa - fefort;ar a cooperacdo no sector do
transporte (COM/2009/301 de 24.06.2009) - _
Comunicacio da Comissdo: As regifes uEtraperiféricas: um frunfo para a Europa
(COM/2008/642 de 17.10.2008) ' '
Comunicacio da Comisséo: Estratégia para as Regides Ultraperiféricas - Progressos -
alcancados e perspetivas futuras (COM/2007/507 de 12.09.2007)

e Sinteses de §egista'g€ao e informac¢ao complementar
Sinteses de legislaco da UE no dominio dos transportes aéreos (mercado interno no
dominio dos servigos aéreos, incluindo no dominio aeroportuario, prestagéo de servigos e
licencas, direitos dos passageiros, seguranga aérea, céu Unico e gestdo do trafego aéreo,
protecio do ambiente, dimenséo internacional e protecéo aérea) disponiveis no enderego

hitp://europa.euflegislation summaries/transport/air transport/index pt.htm

Repertdrio de legislacdo em vigor na UE, com acesso aos textos portugueses, no dominio da

politica dos transportes (transporte aéreo ponto 07.40)
Informacéo detalhada sobre a politica e a legislaggo da UE no dominio do transporte aéreo

dzspomvel em http://ec.europa.eu/transport/air/index en.htm
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Informagéo detalhada sobre a politica e a legislagdo da UE no dominio dos aeroportos

disponivel em http://ec.europa.eu/transport/air/airports/airports en.him

informacdo detalhada sobre as Redes transeuropeias de fransporte/lnfraestrutura dos
transportes disponivel nos seguintes enderegos:

hitn://ec.europa.eu/transport/infrastructure/index_en.him e

hitn://ec.europa.eu/transport/infrastructure//revision-t_en.htm

Nova regulamentagdo no dominio do sistema europeu de gestao do trafego aéreo

disponivel em http://ec.europa.eu/transport/air/single european sky/ses 2 en.htm
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8

Pelém!ié'soiucéo n.° 28-A/2003, de 20 de Marco, 0 Governo Regionatl adjudicou a empresa
SATA Air Agores ~ Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos, S.A., a concesséo do

servico aéreo regular no interior da Regido Autonoma dos Agores,
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ANEXO 2

Sinteses das reunides e audi¢Oes realizadas
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Comissio de Economia e Obras Publicas

SINTESE DA REUNIAO DE 02.02.2012

Dia: 02 de fevereiro de 20_1.‘2
Hora: 14:h00

Ordem de Trabalhos:
» Metodologia de trabalho a adotar no Grupo de Trabalho

Presencas:
Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP);

ﬂqpu?mdnc Cldudia Aguiar (DQF)}’ Lidia Bulcio {D‘-‘.D}, lacinto Serrdo (PS)e Carlos Enes {PS)

O Senhor Coordenador do Grupo de Trabalho, Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP)
comegou por informar que o Grupo de Trabalho - Transportes Aéreos para a Madeira e Agores,
foi criado pela Comissdo de Economia € Obras Pablicas, na sua reunido de 15 de Dezembro de
2011, sem prazo de mandato definido, tendo como objeto estudar e solucionar os
constrangimentos a mobilidade dos portugueses residentes nas Regifes Auténomas entre
entas e o Continente, designadamente introduzindo algumas regras na liberalizacdo no
transporte aéreo, para que os madeirenses e agorianos tenham viagens a precos acessiveis.

Sobre o assunto acrescentou em seguida, que a Comissdo de Economia e Obras Pdblicas
contemplou para este GT, a data da sua criacdo, um ambito mais restrito do que o agora se
revela ser necessario, abréngendo apenas os transportes aéreos para a Madeira em resultado
do requerimento subscrito pelo GP do CDS-PP. Que o ambito do GT tinha posteriormente
evoluido para passar a englobar também dos consirangimentos associados aos transportes
aéreos para 0s Acores e, numa terceira fase, para abarcar ainda a questdo dos transportes -
maritimos entre o Continente e as Regifes Autdénomas da Madeira e dos Agores, por
determinacdo da Comissdo, na sequéncia de um reguerimento QL:e foi apresentado pelo GP
PS, para a audi¢do do Armador Naviera Armas na Comissdo de Economia e Obras Publicas, com
o objetivo de debater os problemas relacionados com as operagOes de transporte maritimo
entre Portugal Continental e a Madeira, requerimento esse que por sugestio do Senhor
Deputado Jacinto Serrdo (PS) foi remetido a este GT para seguimento.

O Senhor Coordenador defendeu que tendo o GT sido pensado para tratar da questdo dos
transportes, era impossivel dissociar a matéria dos transportes da dos portos e das taxas
portudrias, inclusivamente porgue a audicdo do Armador Naviera Armas estava ligada aos
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constrangimentos provocadds pelo aumento das taxas portudrias. O Senhor Cocrdenador
solicitou por isso aos Deputados presentes que ponderassem se seria oportuno estender o
mandato do GT também a questiio das taxas portudrias e aeroportudrias praticadas nos protos
e aeroportos na Madeira e nos Agores. Obtido o necessdrio consenso, o Grupo de Trabalho
passout a incluir na sua agenda de trabalho também essa matéria, tendo alterado a sua

designacdo de forma a abranger os transportes maritimos, passando a designar-se por “GT ~
Transportes Aéreos e Maritimos para a Madeira e Agores”.

O Senhor Deputado Jacinto Serrdo (PS) considerou que as situagBes sdo muito diferentes no
que concerne & Madeira e aos Acores e, tendo em conta gue se alargou o dmbito previsto
concordou gue todas estas matérias

originaimente para o GT;
fossem incluidas no atual mandato alargado do GT.

(O Senhor Deputado Carlos Enes {PS)

ao Senhor
Coordenador que esclarecesse com que finalidade, um GT com dimensdo tdo reduzida,
analisaria o0 imenso problema dos transportes aéreos e maritimos para a Madeiro e Acores.

O Senhor Coordenador referiu que para além de o problema dos transportes nos Agores e
Madeira ser muito vasto, existem tambeém sistemas muito distintos em ambos os
Arquipélagos: num os transportes estdo totalmente liberalizados e no outro estdo
concessionados e esclareceu ao Senhor Deputado Carlos Enes (PS) que o GT nasceu na -
sequéncia de um requerimento do CDS-PP, sobre os constrangimentos a mobilidade dos
portugueses das Regifes Auténomas entre estas e o Continente, os transpories aéreos na
Madeira, e os custos da mobilidade. Ao concluir, destacou que os precos das viagens aéreas
entre a'Madeira e o Continente encarem bastantes quando o pico de turismo para a Madeira
coincide com o pico das deslocagfes dos estudantes.

: 0 GT propde-se desenvolver quatro grandes areas - 0s transportes aéreos

para a Madeira e Agores e os transportes maritimos para a Madeira e Acores e, nesse ambito,
realizar as necessarias audicBes com as entidades intervenientes, depois de obtida a
informag3o necessaria, legistacdo, contratos e concessdes existentes, etc.

Sobre a metodologia a adotar pelo GT para a marcagdo das suas reunides, por consenso ficou
definido que o dia das reunides regulares do GT serd a quinta-feira apds o Plenario e gue as
audigfes decorrerem também as quintas-feiras, a partir das 14H00. Poderd até ndo haver
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necessidade de realizar reunies todas as semanas, sendo ajustado entre os Senhores
Deputados, em funglo das necessidades e da sua disponibilidade. Quanto & duragdo do
mandato do GT o Senhor Coordenador informou que foi previsto para ter uma curta duracdo
mas que, se assim se justificar, poderd requerer junto da Comissdo, o alargamento do prazo.

Quanto a definicdo das entidades a ouvir em audicdo, os Senhores Deputados decidiram
aguardar até estarem devidamente documentados com toda a informacdo relevante sobre os
transportes nas lihas e entre as llhas e o Continente, sendo s6 nessa altura aprovado o Plano
de Atividades do GT. ‘

0 Senhor Coordenador solicitou em seguida aos servicos de apoio a seguinte documentacdo:

s Diploma recentemente aprovado pela Assembleia Regional da Madeira sobre o
subsidio de mobilidade e subsidio para estudantes a estudar no Continente;

» Evolucdo do subsidio de mobilidade desde 2008 até final de 2011 atribuidos - solicitar
informaco 3 1GF e a0s CTT: '

s _[egislacdo sobre transportes aplicavel ao setor aeroportudrio;

= Contratos de concessdo de transportes aéreos celebrados entre a Tutela (Ministério da
Economia) e a SATA Internacional e com a TAP, para as ligacBes entre os Agores e 0
Continente. ‘ '

s Contratos publicos de concessdo celebrados para as ligacfes aéreas inter-ilhas, nos
Acores, a obterjdnto da Direcdo-Gera! da Aviagdo Civil;

s Alteracbes a concessdo maritima de transporie de mercadorias e de passageiros para
os Acores e para as plataformas logisticas de carga, que entrou em vigor em janeiro de
2012, a solicitar ao instituto de Transportes Maritimos ou ao Governo Regional dos
Acores e tamhém a legislacdo referente aos portos nos Agores; _

» legislacdo relativa as operagles portuarias e alteracBes aos contratos em vigor para 0s
transportes marftimos de mercadorias nos portos do Funchal e do Canigal; |

s Contrato de concessdo e exploracdo para as operacles aéreo-portudrias nos
Aeroportos da Madeira e de Porto Santo - a solicifar 3 ANAM;

» Contratos de incentivos gue a ANAM celebrou com as companhias aéreas low cost;

e legislacdo que rege o funcionamento dos transportes marftimos na Madeira (portos
do Funchal e do Canical). ' '

Foi agendada a audicio do Armador Naviera Armas para o proximo dia 9 de Fevereiro, as
'14HOD, ou para dia 16 de Fevereiro & mesma hora, dependendo da sua disponibilidade.

Palacio de Sdo Bento, em 02 de fevereiro de 2012
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SINTESE DA REUNIAO DE 16.02.2012

Dia: 16 de fevereiro de 2012
Hora: 18:h00

Ordem de Trabalhos: _
= Ponto de situagdo sobre o Grupo de Trabatho

Presencas:
Coordenador: Deputado losé Manuel Rodrigues (CDS-PP);

" Foi validada, com alteracBes, a sintese. da reunio ordindria do GT de 2 de fevereiro de 2012.

0O Senhor Coordenador do Grupo de Trabalho, Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP)
informou gue o Armador Naviera Armas declinou por telefone, o convite para uma audicdo no
GT na seguéncia do requerimento apresentado pelo PS nesse sentido, com o objetivo de
analisar a questdo do aumento das taxas portudrias na Madeira, alegando o armador que a
decisdo era essencialmente politica e gue o Governo ja tinha tomado a sua decisdo quanto ao
assunto.

Seguidamente, 0 GT debrugou-se sobre a vigéncia do GT, considerando que o prazo de 60 dias
ndo era suficiente para cumprir os objetivos para os guais tinha sido mandatado pela
Comissdo. Sobre o assunto pronunciaram-se para além do Senhor Coordenador, os Senhores
Deputados Cldudia Aguiar (PSD), Lidia Bulcdo (PSD), Jacinto Serrdo (PS) e Carlos Enes (PS),
tendo-se concluido que mandato de 60 dias definido pela Comisséo se afigurava demasiado
exiguo, ja que no ambito das suas atribui¢bes deverd analisar os regimes diferenteé em varias
rotas aéreas que vio desde a concessio de servico puablico {Agores) & liberalizagdo total
{Madeira)} e os subsidios de mobilidade aos residentes que se pretende alterar também sfio
diferentes. Neste contexto foi entendido requerer a Comissio de Economia e Obras Publicas a
prorrogacio excecional do prazo do mandate do GT - Transportes Aéreos para a Madeira e

Acores, até 120 dias a contar de 2 de fevereiro de 2012, data da sua primeira reunido.

Fol também consensualizado que o GT se iria debrugar prioritariamente sobre os transportes .
aéreos para a Madeira e Acores e que, concluido esse trabalho, alargaria o seu ambito a
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questdo dos transportes maritimos e das taxas portuarias, se o prazo do seu mandato ainda o
permitisse. ’

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD} apresentou ao GT uma proposta para a criacio de um
POSEI para os transportes, o qual teria a grande vantagem de trazer mais fundos comunitarios
para as regifes auténomas no que concerne aos transportes, facilitando a reducdo do pregos
desses mesmos transportes, uma iniciativa que segundo referiu foi apresentada pela lider do
PSD Acores em Bruxelas, em laneiro de 2012 e que foi bem aceite pelo presidente da
Comissdo Europeia, deixando boas perspetivas para que Portugal. Dado que o processo terd
que ser desencadeado pelo Governo portugués, propds-se a Senhora Deputada a enviar ng
. proxima semana, as linhas gerais para serem debatidas em sede deste GT e desencadeado o
processo de recomendagdo ao Governo e eventualmente ser a matéria incluida no Relatério
Final do GT - TAMA.

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo referiu-se depois 3 noticia de que o Governo Regional dos
Agores nomeou um interlocutor para a negociagdo das concessdes para os transportes aéreos
e mostrou interesse em conhecer os termos em que foi feita essa negociagdo. Também
interrogou os Deputados presentes sobre a privatizaciio da ANA que estd prevista para 2012 e
sobre a inclusdo dessa matéria no ambito deste GT.

O Senhor Coordenador deu conta que na primeira reunido do GT foi solicitado aos servigos a
recolha de alguma documentaglo (legislacdo, contratos de concessdo, etc.) mas que a
informacdo ainda ndo estava disponivel, em parte devido & sua grande quantidade, tendo por
isso solicitado a ajuda dos Senhores Deputados para essa tarefa. Acrescentou que entretanto
tinha sido distribuida aos Senhores Deputados 0 projeto de Proposta de Lei da ALRAM sobre a
“atribuicdo de subsidio de mobilidade social aos cidad3os beneﬁciérios, no ambito dos servigos
aéreos e entre o continente e a Regido Auténoma da Madeira”, por cortesia da Assembleia
Legislativa Regional que o remeteu aos sefvicos de apoio a Comissdo, e que essa iniciativa
legislativa deveria baixar & Comissdo de Economia e Obras Plblicas, assim gue desse entrada
na AR. Por fim equacionou-se se a matéria poderia vir a ser abordada em sede do GT.

0 Senhor Coordenador solicitou aos Senhores Deputados que remetessem por e-mail até 3
préxima reunido, as suas sugestBes sobre as entidades que deverfo ser ouvidas pelo Grupo de
Trabalho, presencialmente ou por escrito. ‘

Foi agendada a proxima reunide ordindria para o dia 23 de fevereiro, apos o Plendrio.

Paldcio de Sdo Bento, em 16 de fevereiro de 2012
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SINTESE DA REUNIAO INFORMAL DE 23.02.2012

Dia: 23 de fevereiro de 2012 .
Hora: Apés o Plenario

Crdem de Trabalhos:

1. Apreciagio e votagao do Reguerimento cimg;do a Comisséo de Economia e Obras
Pdblicas solicitando a prorrogacdo do mandato do Grupo de Trabalho;

2. Calendarfzagﬁo dos trabalhos do Grupo de Trabatho,

Presencas:
Coordenador: Deputado José Manue) Rodﬂgues (CDS~PP)
Deputados Claudia Aguiar (PSD), Lidia Bulcdo (PSD), Jacinto Serrdo (PS) e Carlos Enes (PS).

Foi validada a sintese da.reuniéo ordindria do GT de 16 de fevereiro de 2012.

Foi também validado o Requerimento a dirigir a8 Comissdo, solicitando a autorizagdo do
mandato por 120 dias a contar do dia 2 de fevereiro, data da primeira reunido do GT.

O Senhor Coordenador do Grupo de Trabalho, Deputado José Manuel Rodrigues {CDS-PP)
propbs gue comegassem a delinear a listagem das entidades a ouvir presencialmente e por
escrito pelo Grupo de Trabalho, tendo sugerido que numa primeira fase se realizassem as
audicbes das transportadoras aéreas que asseguram as ligagGes para a Madeira, para os
Acores e inter ilhas, concretamente as administragbes da TAP, da SATA, da EASYJET e da
TRANSAVIA, as empresas que fazem a gestdo aeroportudria nas Regides Auténomas: a
administracdo da ANA, da ANAM e ainda as entidades gue representam o setor do Turismo: a
APAVT e a (TP, E depois, numa segunda fase, no &mbito da prépria Comissdo, os
representantes do Governo da Republica e das Regides Autdnomas: O Senhor Secretério de
Estado dos Transportes e os Orgios do Governo Préprio das RegiGes Auténomas dos Agores e
da Madeira. Sugeriu também que se solicitasse por escrito & IGF os valores pagos
relativamente ao subsidio de mohilidade, nos anos de 2008 a 2011

O Senhor Deputado Jacinto Serrdo (PS) referiu que a realiza¢do das audigdes elencadas pelo
Senhor Coordenador dependerd da autorizacdo da Comissdo para a prorrogacdo do mandato
do GT e sugeriu que entretanto os Senhores Deputados fizessem circular entre si, por e-mail,
nos proximos dias, as suas sugestdes para outras entidades a ouvir e possfveis datas para a

1



e
versaessindBERBavnascaris
HITHH
fo s s

ASSEMELEIA DA REPOBLICA -

Comisséo de Economia e Obras Pablicas

realizacdo das correspondentes audigSes, a ajustar em fungdo da prorrogacdo ou ndo do
mandato.

O Senhor Coordenador defendeu que independentemente da prorrogagdo do mandato do GT
haveria tempo suficiente para realizar as audi¢Bes propostas, uma vez que o mandato, mesmo
s5em prormga‘géo, s6 termina no proximo dia 2 de Abril. Foi consensualizado realizar todas as
audicbes em separado, distribuidas por dois dias diferentes. ;

O Senhor Deputado Jacinto Serrdo (PS) sugeriu que fosse desde ja enviado um oficio a IGF
solicitando informagdo por escrito sobre os valores pagos.relativamente ao subsidio de
mobilidade nos anos de 2008 a 2011, tendo a proposta sido aceite.

«A Senhora Deputada Claudia Aguiar (PSD) referiu guie dispunha de alguma informacao sobre os
dados pretendidos relativamente ac subsidic de mobilidade gque oportunamente
disponibilizaria ac GT.

O Senhor Deputado Carlos Enes (PS) questionou sobre a possibilidade de se concertar entre
todos os Deputados, previamente a cada audicdo, 0s pontos principais a incluir nas perguntas .
a colocar a cada entidade.

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo {PSD) fez referéncia ao terminus do contrato sobre
_ mobilidade, atualmente em vigor., Em seguida, colocou & consideracdo dos presentes a
utifidade de se ouvir também a Associagdo das Companhias Aéreas das Regifes Europeias,
fendo-se questionado sobre se esta Associaco tera representantes portugueses.

O Senhor Coordenador referiu que dispunha de alguma legistacdo sobre os subsidios que
existem em Espanha, para as ithas Candrias, onde as linhas aéreas ja estio liberéiizadas e tém
um modelo de contratualizagdo diferente do existente para a Madeira e para os Agores, tendo-
se disponibilizado para, oportunamente, os distribuir ac GT.

Por fim, foi acordado que seria feito um primeiro esbhogo do Plano de Atividades
contemplando as audicdes das entidades ja identificadas nesta reunido para circular entre os
Senhores Deputados e depois se anexar ao requerimiento que foi remetido a Comissio
solicitando a prorrogacdo do mandato do GT.

Foi agendada a préxima reunido ordinaria para o dia 01 de marco, apés o Plenario.

Paldcio de S3o Bento, em 23 de fevereiro de 2012
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SINTESE DA REUNIAO
02 MARGO 2012

Dia: 02 de marco de 2012 e
Hora: Apds o Plenario

Ordem de Trabalthos: ‘
1. Reunifo do Grupo de Trabalho com o Presidente da Comissdo de Economia e Obras
Piblicas;
2. Plano de atividades;
3. Aprovacdo da sintese da reunido anterior;

4, Qutros assuntos.

Presengas: : _ ‘

Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP); '

Deputado Luis Campos Ferreira (Presidente da Comisso de Economia e Obras Publicas), e
Deputados Claudia Aguiar {PSD) e'Jodo Paulo Viegas {CDS-PP}. ' :

1. Foi obtido consenso quanto & proposta do Senhor Presidente da Comissdo, Deputado
Luis Campos Ferreira), para a prorrogacdo do mandato do GT para 90 dias a contar da data da
primeira reunido, ou seja, até 02 de Maio de 2012, em resposta ao requerimento do GT que foi
discutido na dltima reunido da Comiss8o, para o alargamento do prazo para 120 dias,
proposta gque ndo mereceu na altura a concordancia dos Coordenadores do GP com excegdo
do CDS-PP, devido & complexidade da matéria e & dificuldade de obtencio da documentacio
solicitada as diversas entidades competentes.

2. O Senhor Coordenador deu conhecimento dos contributos remetidos pelos Senhores
Deputados Claudia Aguiar {PSD) e Bruno Dias {PCP) para o Plano de Atividades. Relativamente
aos contributos do PCP ndo mereceram, para ja, o acolhimento do Grupo, por os Senhores
Deputados presentes considerarem gue as audicBes das entidades indicadas pelo Senhor
Deputado Bruno Dias - Comissdes de Trabalhadores e Sindicatos - ultrapassavam as
competéncias deste GT. A Senhora Deputada Cliudia Aguiar (PSD) sugeriu que, caso no final |
das audicdes j& contempladas ainda houvesse tempo, se equacionasse novamente a
possibilidade de audicdo desse conjuhto de entidades. Quanto ao Senhor Deputado se
enguadram no objeto deste GT. Foi aprovado o Plano de Atividades com a alteracdo do
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mandato do GT jd anteriormente assinalada. O Plano de Atividades serd apresentado na
préxima reunido ordindria da Comissdo.

3. Ndo foi validada a sintese da reunido do GT de 23 de fevereiro de 2012, por ndo se
encontrarem representados todos os GP. A sua aprovacdo foi adiada para a proxima
reunido..

4. O Senhor Coordenador informou que ja foram solicitadas informacdes, por oficio, a IGF,
deu conhecimento da resposta entretanto recebida da Regido Auténoma da Madeira e da
auséncia de resposta por parte das operadoras portudrias e aeroportudrias, aos pedidos
de informagio do GT; Foi por isso consensualizado remeter um oficic ao Senhor Secretario
de Estado dos Transportes, solicitando a informacdo pretendida ainda estd em falta. Em
seguida deu conta das justificacdes de auséncia remetidas pelos Senhores Deputados que
ndo puderam estar presentes nesta reunido. A Senhora Deputada Claudia Aguiar (PSD)
solicitou a distribui¢do a todo o GT dos convites a enviar para as préximas audicGes, no
momento do seu envio. O Senhor Coordenador concordou com as sugestdes apresentadas
pelos Senhores Deputados presentes para a-realizacdo de audicBes separadas para as
quatro transportadoras aéreas que fazem as ligacBes entre o Continente e as R.A. e entre
ilhas {TAP, SATA, TRANSAVIA e EASYJET) duas no dia 9 de marco e as restantes duas para o
dia 16 de marce, ambas as datas a partir das 14h30. Foi acordado ponderar-se
oportunamente também a audicdo da Associacdo de Turismo de Portugal.

" Foiagendada a proxima reunido ordindria para o dia 09 de marco, apés o Plendrio.

Palacio de S3o Bento, em 02 de marco de 2012
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SINTESE DA REUNIAO DE 09.03.2012

Dia: 09 de ' margo de 2012
Hora: ap6s o Plendrio

Ordem de Trabathos:

1. Apreciagdo das sinteses das reunides anteriores;
2. Ponto de situagdo das audicles do GT;
3. Outros assuntos.

Presencas:

Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues {CDS-PP);
Deputados Claudia Aguiar (PSD}iidia Buledo (PSD), Jacinto Serrdo (PS), Carlos Enes (PS) e
Bruno Dias (PCP).

1. Apreciacdo das sinteses das reunides anteriores;
Foi validada a sintese da reunifo ordindria do GT de 23 de fevereiro de 2012, tendo sido
adiada para & préxima reunido a apreciagdo da sintese da reunido de 2 de margo de.2012.

2. Ponto de situacdo das audicbes do GT;
0 Senhor Coordenador informou que j& esta confirmada a audicgo da admimstragao da TAP
' para o préximo dia 16 de margo, que a SATA nio se mostrou dlspomvel para ser ouvida nesse
dia ou na semana seguinte e que, em altematlva remeteu os seus contributos escritos. A
Senhora Deputada Lidia Bulcio (PSD) questionou se a resposta negativa da SATA poderia ser
considerada definitiva ou se ainda haveria alguma diéponibiiidade. para uma outra data e
sugeriu que se contatasse a SATA, reconfirmando o convite para a sua audicio e solicitando-
the que, se estiver disponivel para seu ouvida, apresente ao GT uma proposta de data de
audicdo alternativa. Todos os Deputados presentes subscreveram a proposta da Senhora
Deputada lesa Bulcdo.

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD} perguntou depois qual a gretha de tempos a utilizar
para a audicdo da TAP. O Senhor Deputado Jacinto Serrio (PS) sugeriu que fosse delimitado o
tempo da intervencdo inicial, ao que o Senhor Coordenador respondeu que a duracio de cada
audicdo deve rondar 1 hora, havendo cerca de 15 minutos para cada intervencdo inicial.
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O Senhor Deputado Carlos Enes (PS) sugeriu que fossem acertadas previamente, o tema
central a tratar com as entidades recebidas sem bloguear contudo as iniciativas dos Deputados
para outras questdes gue gueiram colocaf, tendo o Senhor Deputado Bruno Dias (PCP)
discordado, por entender que as respostas fornecidas podem suscitar depois davidas aos
Deputados gue serd depois necessdrio esclarecer e depois acrescentou que o GT devera tentar
evitar, por principio, que as entidades convidadas tenham que aguardar muito tempo antes de
serem ouvidas, sempre que hd duas audicBes seguidas e que o GT deverd ouvir no maximo
duas entidades em cada dia.

0 Senhor Coordenador informou do insucesso das diligéncias tomadas pelos servigos com vista
ao agendamento das audicdes da TRANSAVIA e da EASYIET. A Senhora Deputada Cldudia
‘Aguiar (PSD) foi de opinido que o processo deveria ser agilizado, e se necessdrio recorrer-se ao
Governo para obtencdo dos contatos, uma vez que foi o Governo que celebrou os contratos
com ambas as companhias de aviacdo fow cost. Concordando com a sugestdo da Senhora |
Deputada, o Senhor Coordenador deu indicacBes aos servicos para que fosse contatado o
Governo para a disponilbiiizagéo dos contatos das reefidas empresas de transportes aéreos.

Por consenso foi decidido agendar uma audicde conjunta da ANA e da ANAM para o dia 16 de
margo as 15,30 horas. '

3. Outros assuntos.
O Senhor Coordenador agradeceu ao Senhor Deputado Bruno Dias (PCF’) 0s seus contributos

para o Plano de Atividades entretanto aprovado, e transmitiu-lhe que face ao limitado prazo
de mandato do GT tinha sido consensuahzado que o GT daria prioridade a audicdo as
companhias de aviacdo e operadores aeroportudrios e, se no final ainda houvesse tempo, se
veria da utilidade das audicBes dos sindicatos e comissdes de trabathadores. O Senhor
Deputado Brunoc Dias aceitou a opgdo subscrita pela maioria e a metodologia adotada.
. Acrescentou que seria Util ainda assim sohmtar a essas entidades os seus contributos escritos
€aso nao se Vertflque disponibitidade para a sua audicdo, tendo essa opc¢do sido subscrita por
todos os presentes.

O Senhor Coordenador deu conhecimento da resposta escrita da IGF sobre o subsidio de
mobilidade entre o Continente e a RAM e solicitou a distribuicdo do documento a todos os
Senhores Deputados do GT. Por consenso foi decidido solicitar também a IGF informacdo
complementar e atualizada jd com os dadaos de 2011 sobre o subsidio de mobilidade entre o
Continente e a RAA.

Em seguida, ¢ Senhor Coordenador informou que a Secretaria Regional da Cultura, Turismo e
Transportes j& respondeu ao pedido de informacdes sobre a legislacdo relativa as operacbes
partudrias e alteragdes aos contratos em vigor para os transportes maritimos de mercadorias
nas portos do Funchal e do Canigal e legislagdo que rege o funcionamento dos transpories
maritimos na Madeira, solicitando esta entidade esclarecimentos sobre as informages
pretendidas, uma vez que o Grupo de Trabalho criade se refere apenas a Transpories Aéreos

2
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para a Madeira e Acgores e a !egis!agﬁo solicitada se refere a transporte maritimo de
mercadorias. Sobre o assunto o GT entendeu que se deveria oficiar & Secretaria Regional da
Cultura, Turismo e Transportes agradecendo e informando que a qqestéd esta por ora
ultrapassada mas que a seu tempo, numa segunda fase, se ainda houver tempo dentro do
prazo de mandato concedido ao GT pela Comissdo, se podera voltar a este assunto.

O Senhor Coordenador informou que o Gabinete do Secretario Regional da Economia dos
Agores também respondeu, informando que nfo ocorreu qualquer alteracdo & concessio e
transporte maritimo de mercadorias e passageiros e que o regimé vigente ndo assenta numa
concessdo. Os deputados presentes concordaram que deverd ser remetido & Secretaria
Regional um oficio agradecendo a informacdo prestada e informando gue a guestdo estd por
ora ultrapassada mas que a seu tempo, numa segunda fase, se houver ainda tempo dentro do
prazo de mandato concedido a este GT pela Comissdo houver tempo, se poderd voltar a este
assunto. ‘

Foi agendada a proxima reunido para o dia 16 de marco, as 14H00.

Patacio de S3o Bento, ern 09 de margo de 2012
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SINTESE DA AUDICAO DA TAP

Dia: 16 de marco de 2012
Hora: 14H00

Ordem de Trabathos:.
Audigdo da TAP - Transportes Aéreos Portugueses

Presencas: 7
- Coordenador: Deputado losé Manuel Rodrigues {CDS-PP);
Deputados Claudia Aguiar {PSD), Lidia Bulcdo (PSD), Carlos Enes (PS), Jacinto Serrdo {PS) e

Previamente a audicdo foi consensualizada a metodologia de trabalho para as audicOes,
primeiro da TAP e depois conjunta da ANA e da ANAM, '

O GT validou as sinteses das duas reunides anteriores, introduzindo-the pequenas alteracbes.

O Serhor Coordenador informou gue fdram_solicitadas informacdes adicionais a IGF sobre a
atribuicdo de subsidio de mobilidade entre o Continente e a Regido Auténoma da Madeira, no
ano ge 2011, “dado gue os valores j& se encontram apurados e consta que hd menos
passageiros na Madeira e provavelmente tambeém nos Agores. -

Em seguida o Senhor Coordenador agradeceu a presenca dos Senhores Eng. Manoel Fontes
Torres e Dr. José Adolfo, respetivamente Administrador Executivo e Diretor de Rede e
Planeamento da TAP_, comecando por dar a palavra ao Senhor Deputado lacinto Sessdo (PS)
para gue colocasse 8 TAP as suas guestdes, pois teria que se ausentar antes do final da
reunida.

O Senhor Deputado lacinto Serrdo {PS) comecou por se referir a tiberalizacdo dos transportes
para a Regido Auténoma da Madeira e aos custos elevados das tarifas praticadas nas épocas
gue coincidem com os grandes picos de turismo para as llhas (época alta), e lamentou ndo
haver uma discriminacdo positiva dos residentes doentes e estudantes que se desloquem ao
Continente, em relacdo aos turistas, para questionar os representantes da TAP sobre a sua
intengdo de vir a equacionar algumas medidas para resolver a situagBo de discriminacdo dos
diferentes tipos de passageiros, uma vez que, mesmo apesar da tiberalizacdo, a TAP mantém
obrigégﬁes para com o estado portugués, no que respeita aos residentes que recebem subsidio



T

FASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Comissio de Economia e Obras Publicas

de mobilidade. No final perguntou se a TAP fazia alguma discriminage"}o para os seus diferentes |
tipos de passageiros.

Na resposta dada ac Senhor Deputado Jacinto Sessdo (PS), os representantes da TAP
comegaram por referir que toda a Comﬁnicagéo Social tem explorado a guestdo agora
colocada e que existem desvantagens e desvantagens pelo fato de a TAP deixar de ser um
servico pablico, mas que de acorde com a regulamentagdo comunitdria, ‘'as empresas
transportadoras estdo proibidas de receber quaisquer subsidios dos seus governos e que todos
o0s servicos tAm que ter uma contrapartida aos custos e & prestacio dos mesmos, que alguém
terd que pagar, o Governo ou o consumidor. Quando existe concorréncia; o fator
predominante é a tarifa media, sendo as transportadoras ob'rigadas a reduzir os precos na
época baixa e a aumenta-los na época alta, aproveitando-se as dportunidades de negocio. A
tarifa média {média dos recebimentos das varias taxas de tarifas) teve um declinio visivel a
partir do momento em que a TAP deixou de ser servico publico e passou & liberalizacdo e o
subsidio passou a ser pago ao passageiro. Quanto a discriminagdo dos diferentes tipos de
passageiros, a TAP adiantou que havendo procura, o turismo ndo é penalizado porque a oferta
é absorvida. Explicou que o resultado agora pior para as empresas levou a SATA a sair da rota
do Funchal.

A Senhora Deputada Claudia Aguiar {PSD) comecou por se referir a4 guestdo dos jovens
estudantes, que na sua opinido sofrem um custo acrescido nos picos de aumento de procura
de viagens de avido, no Natal e nas férias grandes em que o preco da viagem de avido chega a
‘atingir 00 euros para perguntar se ndo poderia haver uma discriminag8o positiva para eles,
semethante ao que ja existe para os atletas, tendo em atencdo os 7.000 estudantes
madeirenses que estudam no Continente. Sobre o processo de privatizacdo da TAP perguntou
quais as garantias de salvaguarda da mobilidade para as Regifes Autonomas? A Senhora
Deputada solicitou também um comentério da TAP ac fato das suas taxas e tarifas serem
superiores as da concorréncia e por isso ter vindo a perder passageiros regulares e turistas
para a Easyjet que pratica tarifas muito inferiores. No final perguntou ainda qual era o volume
das receitas dos voos Lishoa/Funchal e Funchal/Lisboa. '

Os representantes da TAP responderam que o 6nus ndc pode ser atribuido a TAP por ser
encarada como uma entidade empresarial e nio como servigo publico, e como o Governo ndo
pode subsidiar, a empresa deixa de ser um instrumento de justica e igualdade social. No que se
refere aos Agores, referirem que anteriormente o subsidio cobria o défice de exploragdo e que.
a tarifa era fixada pelo Governo de forma a cobnr o0s custos, pois era o Governo que contratava
a empresa para cobrir um servico. Mas, sem ter capacidade para financiar e manter esse
modelo, alterou o regime e ja ndo pode limitar a gama de tarifas. A TAP confirmou que existem
acordos com alguns grandes consumidores, que permitem oferecer condicbes especiais de
comercializacdo, mas para 0s estudantes quis saber qual é o critério que deve ser seguido, o
do estudante que vem ao Continente para um curse de uma semana ou para o estudante
universitdrio? Nos Acores, existe um grande problema da TAP com a IGF relativamente a prova



D titrnmnm

ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Comissio de Economia e Obras Plblicas

de residente, pois para pbder receber a compensacdo pelos residentes é exigida pela IGF copia
dos documentos que a lei impede gue sejam fotocopiados. A TAP deu conta do grande
mercado gue a Madeira constitui com um universo de 971.000 passageiros s6 em 2011, o que
o torna potencialmente muito apetecivel em termos de exploragdo. O mercado gerou para as
outras linhas da empresa uma receita de 126 milhGes de euros. No que se refere a
concorréncia, a TAP revelou que existe uma estratégia comercial clara e que a Easyjet segue
um perfil paralelo a TAP ainda que num patamar inferior e que a vantagem da TAP consiste na
oferta de um programa de passageiros frequentes e maior flexibilidade de planeamento.
Acrescentou também gue guando os voos da Easyjet estdo quase lotados, os seus prégos
‘ultrapassam os da TAP. A TAP revelou gue a-receita bruta apurada para os voos Lishoa/Funchal
e Funchal/Lisboa atingiu o valor de 71 milh8es de euros.

O Senhor Dep_u,tadd Bruno Dias {PCP) recordou que o PCP alertou para ¢s perigos da
liberafizacdo do mercado da RAM, afirmou que o servico pdbico continua a fazer sentido,
guando se fala de coesdo econdmica e social e que para a populagdo da Madeira, 0 mercado
n30 estd a funcionar, apenas funcionara para quem conslga planear a m/l prazo a sua compra
de viagens. No que se refere aos Acores, o Senhor Deputado foi de opinifio que as opgdes

recentes tém sido desastrosas, merecendo por isso alguma reflexdo e medidas da AR para a
resolucdo do problema e, quanto & Madeira, considerou a situagdo ainda pior. Perguntou a
TAP qual o balango que fazia, do ponto de vista evolutivo, da'situagﬁo anterior para a atual e
qual a faturac3o relativa as outras linhas? Abordou também a questdo do financiamento
publico as Jow cost e & experiéncia adquirida sobre o reforco dos apoios ao inicio de uma nova
rota. Pediu a TAP que fizesse o balanco dessa experiéncia (tendo em conta o financiamento
direto ou indireto) e das politicas aeroportudrias, e seu impacto nas companhias aéreas.
Solicitou o comentdrio da TAP sobre a inten¢do do Governo privatizar a ANA Aeroportos e
sobre o futuro da rede aeroportuaria. Ao concluir, perguntou se a TAP contemplava algumas
vantagens para .0s pas$ageiros com fortes condicicnalismos, como por exemplio que tém
problemas de satide e a sua opinido sobre o assunto. ‘

0Os representantes da TAP responderam que no interior da UE, ¢ a Franga que tem maior
namero de rotas de servico pUblico e que, inclusivamente os voos para a Guiana Francesa, s&o
considerados de servico ptblico. Se o proprio Governo portugués ndo consegue resolver o
problema dos doentes, também ndo serd a empresa aérea a resolvé-lo, comentaram os
representantes da TAP. Referiram que um aeroporto é um mohopéiio natural e gue é mais
facil para a TAP lidar com um monopdlio piblico do que com um particular. Quanto aos
mecanismos de regulagdo, afirmaram gue mais do que o caderno de encargos € na regulaco
gque o Governg deve atuar, pois é ai gue se identificam mais problemas. No que concerne as
taxas, deram conta da existéncia do subsidio cruzado {0 aeroporto de Ponta Delgada tem que
subvencionar o de uma itha mais pequena, ndo podendo no entanto este mecanismo ser
totalmente distorcido). Grande parte da renda do aeroporte vem do lado da ndo aviacdo
{loias, etc) e ai utiliza-se um mecanismo muito semelthante ao usado peios meios de
comunicacdo social, baseado no nlimero de passageiros, para a definicdo das rendas a pagar.
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Sobre a evolucdo de recéitas, referiram que desde a catdstrofe na Madeira, tanto para a TAP
como para a EASYJET reduziu bastante o trafego geral e as suas receitas. As taxas cobradas
pelo aeroporto da Madeira s8c as mais elevadas de toda a rede, para pagarem as obras no
prazo acordado confirmaram os representantes da TAP. '

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo {PSD) sublinhou que nem nos Acores nem na Madeira existe
satisfacdo e que o malor desafio atual passa por encontrar um modelo que aumente a
satisfacdo dos passagéiros sem aumentar a comparticipacdo financeira do Estado, sendo a
tarefa deste GT arranjar o melhor modelo possivel para as Regides. Perguntou por isso aos
representantes da TAP se propunham algum modelo. Solicitou dados concretos sobre o
numero de passageiros nas rotas dos Acores, sobre a faturagdo nas rotas para Lisboa e
perguntou se alguma dessas rotas dera lucros nos Gltimos anos. Sobre o servico publico,
havendo novamente negociagdo entre o Governo da Republica e os Governos Regionais, quis
saber se a TAP estava envolvida no processo. Quanto a obrigacio de servico piblico, indagou
se estas estavam devidamente acauteladas em negociagBes futuras. Sobre a canalizacdo de
fundos publicos para apoio as rotas das zonas ultraperiféricas perguntou se um projeto

especifico para apoiar as transportadoras aéreas resolveria a situagdo. |

Os representantes da TAP responderam que em 2011 a TAP e a SATA tiveram uma reducio de
trafego Lisboa/Ponta Delgada de 6%, tendo passado de 338.000 para 217.000 passageiros,
tendo essa tendéncia sido seguida no trafego Lisboa/Terceira, Lishoa/Horta e Lisboa/Pico, de
2010 para 2011. Sobre a privatizagdo, a TAP informou que existem poucas empresas na UE em
que o Estado é o maior acionista, apenas a TAP e as companhias da Europa de Leste.
Acrescentou que todas as empresas eurcopeias estdo abertas a prestagdo de servigo piblico.
Sobre a questdo dos fundos comunitarios afirmou desconhecer o assunto.

O Senhor Coordenador solicitou a TAP que deixasse ao GT dados sobre a faturacdo, tendo a
TAP respondido que rondava os 37.500 MilhSes de euros nos Acores, e que contribuia com
3.900 milhdes de euros para o resto da rede.

O Senhor Deputado Carlos Enes (PS) pediu a guantificacio da redugdo da tarifa média antes e
apos a liberalizagdo. Relativamente ao movimento de 1 milthdo de passageiros ocorrido em
2011, indagou qual o critério usado para a Madeira para contar 0 movimento de passageiros.
Referiu-se aos pregos das viagens, que considerou excessivos e criticou o fato de as tarifas se
manterem elevadas mesmo quando a procura diminui, lembrando que a compra antecipada
até permite um prego mais barato, mas que nem sempre 0s passageiros podem alterar as
datas dos voos ou planear com a antecedéncia deséjéveE as suas viagens e que ndo tém outras
alternativas. Sobre as taxas praticadas pelos aeroportos, quis saber se correspondiam a media
das taxas praticadas no Pais.
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A TAP respondeu que a tarifa de residentes, ndo restrita, era uma solucdo exclusiva para os
Agores, que impossibilitava qualquer gestio de voos e que tendo essa a regra mudado, apenas
10% dos assentos estdo agora sujeitos a essa tarifa.

0 Senhor Deputado Bruno Dias {PCP) solicitou informacBes acerca o regimé espanhol para as
Candrias.

Os representantes da TAP afirmaram desconhecer esse regime mas comprometerem-se a
enviar posteriormente um documento sobre isso.

O Senhor Coordenador mastrou interesse em conhecer a opinido da TAP sobre a liberalizac3o,
reconhecendo que para o turismo da Madeira foi boa mas que, para os residentes,
partituiarmente para os estudantes {que ndo podem planear as viagens com antecedéncia)
n3o o foi, ja que o prego das viégehs reduziu, mas como o Governo também reduziu para cerca
de metade, o valor do subsidio social aos residentes, o preco, em termos reais, aumentou para
os residentes. Questionou a TAP sobre as restricdes de voos e indagou se as 4 rotas para a
Madeira davam lucro. Sobre a tarifa de estudante lembrou que o universo de 7.000 estudantes

é pegueno, guando comparado com o ntmero total de passageiros e que a TAP poderia

estudar uma sol'ur;éo para este tipo de passageiros. Perguntou se a tarifa para atletas estava
em vigor para a RAM e se-havendo uma liberalizagdo total para as rotas aéreas da Madeira

poderia ser contratualizado um’ teto méximo para as tarifas de Lisboa/Funchal e de

Porto/Funchal, se o subsidio de mobilidade deveria ser fixo, independentemente da tarifa da

passagem, ou uma percentagem do preco da passagem. Perguntou também a razio do

cancelamento da ligacdo Lishoa/porto Santo, 3 6.2 feira & noite. '

As perguntés do Senhor Coordenador a TAP respondeu: que a liberalizacdo da Madeira foi ma
do ponto de vista da empresa, porque a rota era rentavel e, em 2011 a TAP obteve um prejuizo
de 8 milhdes de euros no total das 4 rotas para a Madeira, mas gque o Governo economizou
com essa solugdo. Quanto ao subsidio de mobilidade, os representantes da TAP afirmaram que
enquanto cidaddos, thes agradava e que eram justificiveis 0S8 mecanismos sociais que se
pretendem introduzir para a saltde, de pagamentos em fungdo dos rendimentos declarades,
de forma diferenciada. Quanto a liberalizacdo de teto maximo, ndo concordaram. Quanto 3
questdo dos estudantes, a TAP dispds-se a estudar uma solugdo tal como a que ja existe para
os atletas e explicou que nas tarifas de desporto a tarifa é fixa, sendo negociado com as
respetivas agéncias quantos passes por voo € necessario e quando ocorrem as viagens,
enquanto no caso dos estudantes, a vinda ¢ aleatoria. Sobre a definigé’o do subsidio de
mobilidade, a TAP entendeu ndo dever opinar, por considerar ser competéncia do Governo.
Quanto ao cancefamento da ligagdo Lishoa/Porto Santo a 6.2 feira a noite, a TAP explicou gue
teve a ver com a falta de procura e que deviam até ser desativados os 2 voos, s6 ndo o fazendo
por um mecanismo de justica. ' .
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A Senhora Deputada Claudia Aguiar (PSD) colocou um novo conjunto de questdes & TAP: sobre
~ asua abertura para um protocolo comercial para‘biihetes corridos Porto Santo/Funchal/Lishoa
(em o share}, solicitou alguma sensibilidade da empresa, para a calendarizacio das épocas
normais de estudantes comeo por exemplo'no Natal, com um modelo semelhante ao utilizado
para os atletas. ‘

A primeira deste conjunto de questdes, a TAP respondeu que o co share envolve 2.empresas,
ndo sendo possivel praticar duas tarifas, ndo havendo lugar a divisdo de custos e receitas.
Quanto a questdo dos estudantes, os representantes da TAP aconselharam que estes,
podendo. prever antécipadamente a data das férias de natal, comprem o seu bilhete
antecipadamente, reduzindo dessa forma o preco da viagem. Garantiram que a TAP tem
tarifas tdo baixas nas viagens de ida e volta para o Funchal como para a Europa, naturalmente
em fungdo de procura. Sobre o mecanismo de venda faseada, esclareceram que existe um
sistema matemético complexo em que cada prego é atribufdo, em funcdo da histéria do voo.
Sobre os lucros nas rotas dos Acores, a TAP informou que nem os Agores nem o Funchal
fecharam em 2011 com lucros, tendo a Horta totalizado um prejuizo de 1.040 mithSes de
euros, Ponta Delgada com um lucro de 1.200 milhdes de euros, o Pico e a Terceira com um
prejuizo de 150.000 euros.

No final da audﬁgﬁo, 0 Senhor Coordenador agradeceu a vinda da TAP e solicitou o envio
posterior de contributos escritos.

Foi agendada a audicdo da SATA para o dia 03 de abril, as 11H30. O Senhor Coordenador
propds o agendamento das audigBes da EASYJET e da TRANSAVIA também para o dia 3 de
abrii.

Palacio de S30 Bento, em 16 de marco de 2012
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SINTESE DA AUDin\O CONJUNTA DA ANA E DA ANAM

Dia: 16 de margo de 2012
Hora: 15H30

Ordem de Trabathos:
Audicio da ANA — Aeroportos de Portugal, S.A. e da ANAM — Aeroporto da Madeira

Presengas:
Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP);
Deputados Cldudia Aguiar (PSD), Lidia Bulcdo (PSD), Carlos Enes (PS), Jacinto Serrdo {PS} e

.

O Senhor Coofdenador agfadeceu a presenca dos Senhores Eng. Antonio Guilhermino Rodrigues
e Dr. Rui Veres, respetivamente Presidente e Vogéi do Consetho de Administracdo da ANA e
também da ANAM.

O Senhor Deputdado Carlos Enes {PS) comegou por colocar a ANA e a ANAM as seguintes
questdes: ' '

Com a privatizacdo da ANA, o que estd pensado em felagdo & ANAM, uma vez o Governo
Regional detém parte do seu capital? Nos ultimos anos foi deficitéria ou ndo a gestdo dos 4
aeroportos dos Acores, para a ANA? Estando equacionada a-privatizagio da ANA para Abril de
2012, qual a autoridade gue passard a ser responsdvel pelos aeroportos dos Acores?

O Senhor Presidente da ANA e da ANAM respondeu que a questéo ndo estava ainda
totalmente esclarecida e que o proprio Governo Regiohal também ainda o ndo tinha fei_td,
sendo uma decisdo que competia ao Estado enquanto acionista da ANA, negociar com o0s
Governos das Regides, essa matéria., sendo que a ANA gere os 4 aeroportos dos Agores, todos
eles com carateristicas diferentes. O aeroporto de Santa Maria conta com 60.000
passageiros/ano, o das Flores com 40.000 e o' da Horta com 200.000, por exemplo, sendo
todos financeiramente deficitdrios. O aeroporto Jodo Paulo [l apesar de ainda ser deficitario
caminha para o equilibrio. ' ' \

O Senhor Deputado Bruno Dias {PCP) colocou as seguintes questdes: Relativamente s taxas
aeroportuarias, independentemente da situacio da ANA e do caso portugués, considerou que ‘
nenhum pais do mundo e nenhuma rede aeroportudria, com as caraterfsticas dos Acores,
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poderia dar lucro. A haver uma gestio integrada os servicos publicos, julga o Sénhor Deputado
gue sera necessario uma estratégia de servigo publico para a rede aeroportudria. Em seguida
solicitou esclarecimentos sobre a evolucdo do nimero de passageiros, na vertente econdmico-
financeira, para esses aeroportos, sohre as perspetivas para 05 proximos anocs relativamente 3
evolugdo das taxas aeroportudrias tendo em conta os contratos de financiamento “leoninos”
da ANAM para a Madeira que exigiram 0 aumento das taxas aeroportudrias e o que se pode
esperar dessas faxas, tendo em conta o evoluir do tempo e do contrato? Também pediu

~informacdes sobre as perspetivas quanto a possibilidade de reconsideracdo de reestruturagio
ou negociagio do contrato de concessdo, sobre a quantificagdo da politica de incentivos as
rotas aéreas entre o Continente e a Madeira, sobre para que companhias de aviagdo e para
que rotas foram atribuidos apoios, se o programa de apoio & criagfo de novas rotas em
aeroportos nacionais, Iniciative.pt era o Unico apoio. Referiu ainda gue tém surgido criticas que
o PCP considera serem fundamentadas, sobre a forma como é feita a contagem.de passageiros
que j& estavam em determinada rota. Afirmou que o PCP colocou ao Governo a questdo do
alargamento do aeroporto da Horta, uma obra aparentemente consensual, em gque existem
expetativas da comunidade sobre esse investimenio. Tendo o Governo transmitido que ndo
estava previsto retomar as obras de ampliagdo, 0 Senhor Deputado Bruno Dias quis fambém
conhecer as raz0es para essa tomada de posicdo?

£m resposta as questdes colocadas pelo PCP; a administracdo da ANA e da ANAM informaram
gue os aeroportos dos Acores sdo deficitdrios e ndo apresentam resultados equilibrades, com
tarifas inferiores em 12% as do Continente e que a solugdo tem passado por uma gestdo em
rede ou subsidiagdo cruzada, por parte da ANA, que assegura o equilibrio necessario, havendo
aeroportos que sdo imperativos e fundamentais para cumprir um conjunto de obrigagGes em
rede. No aeroporté da Madeira ha parametros introduzidos que levam a uma analise diferente,
sendo a sua gestdo assegurada pela ANAM. Relativamente 2 sustentabilidade, ha um défice
crénico que se mantém na ANA, entre 6 e 7 milhdes de euros/éno no conjunto dos 4
aeroportos dos Agores, tendo-se contudo verificado uma melhoria, pois ja chegou a atingir os
9,10 milhdes de euros, de défice. Sem subsidios diretos a exploragic por parte do Estado, a
exploracdo em. rede permite mais ou menos a resolucdo do problema. Quanto as taxas
praticadas pela ANAM nos dois aeroportos da Madeira, quandb foi feita a expansdo da pista, o
Governo recorreu a financiamento comunitario que impds condigbes para um financiamento
. de 40%, tendo o Governo da Regido Autonoma da Madeira assumido o compromisso de
duplicar as taxas durante um periodo de 7 anos {periodo do financiamento), devido ao elevado
volume do endividamento da ANAM, num total de 282 milhdes de euros, em 2005. Em 2011,
verificou-se um abate a divida de 30%. Os resultados negativos da ANAM em 2005, devido as
amortizagbes realizadas, atingiram o0s 11 milhdes de euros e 0s 5 milhSes de euros em 2011. O
custo por passageiro, que se situava em 19,5 euros/passageiro, passou para os 15
euros/passageiro no periodo em andlise. Quanto as dificuldades perspetivadas, tendo em
- consideracdo uma divida de 200 milhdes de euros entre 2014 e 2017, a empresa (ANAM) terd
que amortizar 75% da sua divida, correspondendo a 150 milhGes de euros de amortizagio de
capital ao gue acrescem os encargos anuais com o pagamento de juros, de 4 milhSes de euros.
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isso traduz-se num problema para a empresa gue hao ira c'onseguir‘gérar as receitas
necessarias, tendo por isso conversado com o Governc Regional para alargar o contrato de
concessdo que agora vigora, até 2033, dando dessa forma alguma margem de manobra para se
- negociar com os credores 0 pagamento da divida de forma mais escalonada e sustentada a m/!
prazo, sendo essa uma decisio de carater politico. Relativamente ao aeroporto do Funchal, o
Governo € simultaneamente regulador, acionista e concedénte, sendo essencial clarificar o seu
papel. Desde 2005 que tém vindo a descer as taxas reais, depois de terem duplicadas na altura,
pelo que para além da necessidade de prorrogagdo do prazo de concessdo tera que haver
outras solugles compensatérias, a garantia de proveitos, para conseguir a renegociagdo da
divida. Quanto aos Acores, tal como no aeroporto de Porto Santo, existe uma estrutura
sobredimensionada e sera eternamente defiéitéria, se ndo passar por uma solucdo em rede.
Sobre o programa de incentivo as rotas, @ ANA desde 2003 percecionou que tinha que
fomentdr o seu trafego ativamente, porque comegou a haver competitividade entre as regides,
até com o surgimento das cémpanhias low cost. Surgiu o marketing aeroportudrio que
disponibiliza informacgao para .as companhias aéreas poderem ter ligagbes diretas quando ha
trafego superior e um mecanismo de divisdo de risco, pela ANA e pelos agentes ligados ao
turismo que beneficiam dessa informacdo e promoveu o alinhamento entre as estratégias

turisticas dos deferentes atores turisticos, um programa aberto,com incentivos, um fundo
formado por verbas da ANA (40%), do Turismo de Portugal {40%) e pelos agentes de promogio
tutistica regional (20%), programa que passard a ser financiado em partes iguais apenas pela
ANA e pelo Turismo de Portugal. Este programa prevé novas rotas nos Acores ainda ndo
servidas, e o reforco da frequéncia dos voos, sempre que uma ligacdo tenha mais de 80% da
taxa de ocupacdo. Na Madeira ha vérias aplicacBes deste tipo, onde se insere a ANA, 2 ANAM e
o Governo Regional da Madeira. No gue se refere ao aeroporto da Horta, do ponto de vista do
gestor aeroportudrio, o prolongamento da pista ndo corresponde a uma necessidade efetiva.
Tem 1.700 metros e chega para o tipo de tridfego que I ocorre. Para melhorar as condicbes
gerais da pista, a ANA gastou 600.000 euros nestes Ultimos 3 anos, para com vista a aumentar
o atrito entre o avido e a pista e assim aumentar a seguranga, que é agora das maiores no pafs.

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo {PSD) solicitou as seguintes informactes: face a proximidade
da privatizagio da ANA, em que medida estavam acautelados os direitos dos cidadios e se
seriam introduzidas por essa tazdo alteracBes as taxas aeroportudrias, gue contrapartidas
estavam a ser negociadas e qual a forma de flexibilizar o modelo sem aumentar os encargos do
Estado. Solicitou adicionaimente dados sobre as taxas aeroportudrias arrecadadas nos
aeroportos dos Acores. Perguntou se ndo ocorrem desvios significativos de voos devido ao
“mau tempo, na Horta e se no processe de privatizaggo, sabendo-se que o Governo nao
pretende recalendarizar o contrato de concessdo, o que sera felto apds essa privatizagdo?

Em resposta, o Presidente da ANA comegou por dar a sua opinido pessoal, afirmando que o
modelo em rede tem virtualidades do ponto de vista comercial dos 10 aeroportos nacionais, 7
dos quais estio entregues a gestio da ANA. Do ponto de vista dos incentivos, existindo uma
rede, € sempre mais facil negociar os proveitos comerciais, conseguindo-se \aigumas sinergias
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de escala e massa critica junto das companhias de transportes e de custos, assegurou, A ANA
tem 110 milhdes de euros de custos de fornecimentos externos e detém know-how,
decorrente da troca positiva de experiéncias entre aercportos. A gestdo em rede processa 30
milhdes de passageiros e a empresa consegue vender servicos com elevada tecnicidade, a 10
aeroportos, com carateristicas especificas adaptados a Portugal. No que se refere a
investimentos continuou a ANA, existem também vantagens na rede numa mesma concess3o,
em que ha subsidiacdo cruzada de financiamento dos aeroportos, sendo que ha décadas que a
ANA ndo recorrer ao OF para se financiar. Quanto as taxas aeroportudrias, o passageiro paga
nos Acores menos que no aeroporto de Lisboa, sendo estas Gltimas de 12 euros por
passageiro, nos Agores, de 10,5 euros por passageiros e na Madeira, 15,91 euros por
passageirc. A aterragem no aeroporto da Horta, apesar da turbuléncia, é segura e o
comandante do avido toma a sua decisdo na altura, em funcdo da situagdo. Hd 8 rotas com
obrigagdo de servico piblico entre o Continente e os Agores, mas a ANA referiu ndo ter a
certeza se essa seria a op¢aa mais racional & benéfica, podendo eventualmente existir apenas
duas rotas e depois uma boa distribuigiio no transporte regional, o que seria mais adequado. E
através do mecanismo do contrato de concessdo e da regulacdo que sera possivel salvaguardar
0s interesses da populacdo, sublinhou.o representante ANA e da ANAM.

Q Senhor Coordenador, Deputadae José Manuel Rodrigues (CDS-PP) também colocou algumas
questdes sobre o recurso da ANA ao Banco Europeu de Investimento e o fato de as receitas
ndo terem atingido as previsBes. Referiu que a Madeira é muito prejudicada e qué as taxas
praticadas pela ANAM sdo o triplo das praticadas nos aeroportos espanhais. Depois referiu-se
aos contratos de incentivos as companhias aéreas de baixo custo, a TAP, SATA e EASYJET e
admitiu que as empresas abandonam as rotas quando terminam os incentivos, o QUe é um
problema, em termos de turismo. Depois pediu informagSes sobre a operacionalizagdo do
aeroporto do Porto Santo e repavimentacdo da sua pista, parie da qual Ja se encontra hoje
inoperacional. Sobre a integragdo da ANAM e dos dois aeroportos da Madeira na rede nacional
da ANA, questionou as entidades presentes sobre o que seria preciso fazer, para se concretizar
essa absorcdo. Por fim perguntou se a regulacdo da Madeira era muito diferente da nacional e
se a Regifo da Madeira perderia alguma coisa com a absorcdo da ANAM.

Os representantes da ANA e da ANAM responderam as perguntas do Senhor Coordenador:
Afirmaram que se o ntmerco de anos de concessdo fosse alargado até 2053, seria possivel
amortizar na sua totalidade a divida da ANAM, e reduzir as taxas aeroportuarias, renegociar o
empréstimo com a banca ou celebrar um acordo entre o Governo da Repibtica e o Governo
Regional, passando o passivo da ANAM para a ANA, Afirmou gue os incentivos as companhias
aéreas ndo sdo exclusivas para as low cost, sendo abertas a qualguer incentivo, mas que o
proveifo ultimamente tem efetivamente sido para as fow cost. Referiu que poderia ndo ser
suficiente, para reduzir as taxas aeroportudrias, a negociagdo dos contratos de concessdo até
2053, mas gue passar o passivo da divida da ANAM para a ANA o permitiria fazer. Referiu-se a
competitividade existente para as low cost nas Regides, € assegurou que era essa a razdo
porgue se mantinham nessas rotas, apesar de tentarem impor as suas préprias regras, e $6
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muito excecionalmente, ndo o conseguindo, optarem por abandonar as rotas em resuitado do
brago de ferro. Quando a EASYJET entrou na rota do Funchal, a tarifa reduziu 30% e a EASYJET
ficou com 25% da quota de mercado. A ANAM ao monitorizar as carateristicas dos passageiros
das low cost, chegou a conclusio gue sdo da classe média/alta exigentes e bem informados,
sabendo guanto pretendem gastar. Sobre a repavimentagdo do aeroporto de Porto Santo, foi
réspondido pela ANAM que o problema tem sistematicamente sido colocado aos acionistas,
que aquela estd sobredimensionada para o trafego que tem e gue a parte degradada da pista.
nfo impede que o resto ndo seja ainda assim suficiente. Serd necessario um investimento de 7
milhSes de euros para a repavimentacdo dessa pista, considerando a ANA gue deve ser
financiade por investimentos plblicos. Quanto ao modelo de absorgio da ANAM, poderia
passar-se a concessdo para a ANA ou os capitais da ANAM serem inteiramente subscritos pela
ANA, apesar de a ANAM continuar autdnoma. A administragio da ANA e ANAM afirmou ser
muito diferente a regulacdo na Madeira e nos Agores.

O Senheor Deputa‘do Carlos Enes (PS) pediu esclarecimentos adicionais sobre 0 movimento no

5

aeroporto do Funchal. Referiu-se a alteragdo das carateristicas da aviagdo passando para
avies mais pesados e com mais carga, 0 que leva a que determinados aeroportos passem

para um plano cada vez mais secunddrio. Quis ainda conhecer os custos para as Regides
Auténomas associados ao regresso da SATA ao Terminal | do Aeroporto de Lisboa.

Em resposta a este conjunto de perguntas, a ANA admitiu gue um A330 nunca aterraria na
Horta e que para o tipo de procura, que é estavel, dificilmente esse aeroporto vird a ter aviGes
de maiores dimensées. A capacidade da pista do aeroporto da Horta é de 12 movimentos/hora
e opera com 1,25 movimentos/hora, senda a 1axa de ocupdcdo das aeronaves gue voam para a
Horta, de 65% e acontece que s& com uma ocupagdo de 80% ou mais, serd preciso aumentar o
nimero de voos. Quanto ao regresso da SATA ao terminal I, a ANA assegurou que nfo tera
efeito nos custos, quanto muito um pequeno acréscimo marginal,

" No final da audico, pelas 18H10, o Senhor Coordenador agradeceu a vinda das duas entidades
e 'solicitou a ANA e a ANAM o envio a posteriori, dos seus contributos escritos. '

Foi agendada a audicio da SATA para_c diz 03 de abril, as 11H30. O Senhor Coordenador
propds o agendamento das audiges da EASYJET e da TRANSAVIA também para o dia 3 de abril

Palacio de Sdo Bento, em 16 de marco de 2012
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SINTESE DA AUDICAO DA TAP

Dia: 03 de abril de 2012
Hora: 11H30

Ordem de Trabalhos:
Audigdo da SATA Alrlines

Presengas: . _
Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP);
Deputados Lidia Bulcdo (PSD), Maria Jodo Avila (PSD), Carlos Enes {PS) e Ricardo Rodrigues.

[ AaTudl -

\Faf.

iniciada a audicdo, o Senhor Coordenador agradeceu a presenga do Senhor Professor Doutor
Anténio Gomes de Menezes, Presidente da SATA Airlines, fez um enquadramento da audic3o e
perguntou ao Presidente da SATA se pretendia fazer alguma intervencdo inicial. Tendo o
Presidente da SATA declinado fazer intervengdo inicial, o Senhor Coordenador deu a palavra &
Senhora Deputada Lidia Bulcdo. ’

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD) comégou por questionar sobre 0s principéis
cohstrangimentos gue se colocam & mobilidade dos passageiros entre a Madeira, os Agoreseo
continente; sobre como se pode flexibiizar o atual modelo sem aumentar custos do Es{ado; se
a SATA estava envolvida nas negociacbes para'a revisdo do atual modelo de servigo publico; se
havia diferencas entre a TAP e a SATA em termos de dis'crirriinagﬁo positiva dos estudantes
insulares, no gue tocava ao excesso de bagagem e o que faltava para que a SATA fizesse essa
discriminacao positiva. '

O Senhor Presidente da SATA, respondendo & questdo sobre os principais constrangimentos
gue se colocam & mobilidade dos passageiros, referiu que as obrigacBes de servico piblico
impBem um conjunto de condicdes para assegu’rar uma oferta minima para passageiros e
cargas, condicOes tarifarias, garantia de regularidade de servigo, entre outras, referiu a descida
das tarifas a que se tem assistido desde final de 2007 e lembrou que a tarifa de referéncia
permite fazer reservas sem pagar, alterar a reserva sem penalidades e ndo aumenta com 0s
picos de malor procura, mencionou o preco dos combustiveis, que atingiu um méximo
histdrico este ano, e gue nos Acores existe a taxa de combustivel, que também tem levado ao
aumento do prego das passagens {lembrou que quando o modelo foi criado havia um brego de
referéncia de 50 ddlares para o barril de petrdleo, preco que ja hd muito foi ultrépassado), e
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que se situa, neste momento, nos 62€ numa passagem de ida e volta. 'Apesar de a SATA ter
isentado algumas tarifas desta taxa de combustivel, o Senhor Presidente da SATA concluiu que
o principal constrangimento é o prego do combustivel. Quanto 2 liberalizagdo, qualquer
cendrio terd de ter em conta a questdo da sazonalidade das viagens para os Agores. No que
toca a revisdo do atual modelo, tratando-se de uma negociagio politica, a SATA ndo estd
envalvida. No que toca a questdo dos estudantes, a pratica da SATA é a de, na altura de maior
fluxo de estudantes {inicio e fim do ano letivo, periodos de férias), permitir um excesso de
bagagem acrescido, por cortesia, que corresponde a 10 kg de bagagem adicional, sem
qualquer penalizagdio quanto ao nimero de volumes transportados.

Pelo Senhor Deputado Carlos Enes (PS) foi perguntado se, para além do preco do combustivel,
ndo havia outros fatores para que os precos das viagens fossem considerados elevados,
nomeadamente a existéncia de muitos aeroportos e aerédromos nos Agores, com os inerentes
custos de pessoal, a sazonalidade do trdfego e o valor das taxas aeroportudrias. Referindo as
alternativas ao modelo existente — a liberalizacdo do mercado e a introdugfo de voos Jow cost
-, lembrou que a liberalizacdo na Madeira ndo deu os resultados esperados e questionou se
seria benéfica para os Agores. Em caso afirmativo, quis ainda saber se a SATA equacionava ter
um servico de voos fow cost. Abordou também a questdo dos emigrantes agorianos e de a
carga que & permitido transportar gratuitamente nos voos internacionais (50kg) ser superior 3
permitida nos voos inter-ilhas {20kg), obrigando ao pagamento do excesso de bagagem
quando, na sequéncia de um voo internacional era preciso fazer ainda um voo para outra ilha,
e se a SATA tem feito algo para resolver esse problema. Finalmente, questionou sobre o
transporte aéreo de mercadotias e quis saber se era vidvel a existéncia de um (nico avido para
transportar mercadorias e se 0s avides da SATA tém dado resposta as necessidades de
exportacdo dos Agores.

Respondeu o Presidente da SATA que o setor dos fransportes presta-se ao fendmeno- das
economias de escala e nos Agores hd um problema‘ de escala. No plano da eficiéncia, hd que
registar a baixa rotagdo dos ativos, mantendo toda a estrutura aeroportudria, com custos fixos,
que tém de ser imputados aos voos. Fez entdo referéncia a outras companhias de aviagio
europeias que usarn outros modelos e tém custos superiores aos da SATA. Esclareceu também
que o servigo publico impde que pelo menos 10% dos lugares disponiveis sejam oferecidos a
tarifas promocionais para residentes, o que implica cerca de 60 000 lugares/anc. Para além
disso, o prego de alguns fatores de produgdo € mais alto nas ilhas e varia de ilha para ilha
{(nomeadamente os combustiveis). Quanto as taxas aeroportudrias, nélguns casos representam
45% do preco final pago pelo passageiro e 0 seu peso na composicio do prego final do bilhete
tem vindo a aumentar. No que toca a uma eventual fiberalizagdio, afirmou ndo poder especular
porque ndo se sabe gual é o cendrio de que se estd a falar. Reiterou que o modelo atual visa
garantir a realidade das 9 ithas, gue tém igual acesso de e para o continente durante todo o
ano, e com a liberalizacdo esta realidade pode ficar comprometida. Em relacdo & questdo dos
emigrantes agorianos, lembrou que a SATA oferece a possibilidade de transportar
gratuitamente mais carga do gue a generalidade das companhias aéreas e com a renovagdo da
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frota deu-se um passo importante no estrangulamento operacional que se vivia no transporte
de bagagem, tendo sido também reduzida a taxa a pagar pela bagagem em excesso nesses
casos. Finalmente, quanto & exportacdo de mercadorias, considerou gue a SATA tem prestado
bastante atenc3o a esfe assunto e que, também aqui, foi dado um salto qualitativo com a
renovacdo da frota; lembrou que a SATA faz regularmente voos adicionals ara exportar
mercadorias, nomeadamente pescado, e que a via maritima também tem dado uma boa
resposta neste setor; a existéncia de um avido dedicado levanta problemas, porque iria voar
menos horas e colocava-se a questdo de saber se quem exportava tinha condicfes para pagar
todos os custos inerentes a existéncia desse avido dedicado. '

Por sua vez, a Senhora Deputada Maria Jodo Avila {PSD) recentrou a discussdo na questdo dos
emigrantes agorianos e do seu descontentamento com o servico prestado pela SATA quando
tém de fazer um transbordo do voo internacional para o voo inter-ithas, caso ndo se dirijam a
uma das ithas principais, e referiu também situacbes de alteragdes de pregos dos bilhetes
depois da reserva feita nos voos internacionais da SATA.

O Presidente da SATA referiu gue a SATA tem no seu centro a didspora portuguesa. Lembrou

gue a SATA tem nove voos por semana entre 0s EUA e Portugal e outros nove entre o Canada
e Portugal, sendo, a para da TAP, a maior transportadora entre a América do Norte e Portugal,
crescendo mais de 10% ao ano. Realgou de novo a reduglio do custo do excesso de bagagem
nos voos inter-ithas para quem vem dos voos internacionais e a manutenc¢do da franguia de
bagagem nos 50kg nos voos internacionais, tendo referido que a SATA estava atenta para
apreciar as questdes colocadas pelos Deputados. Lembrou também gue a SATA modernizou
muito a sua presenca para que o0s agentes de viagem passam, em tempo real, vender bilhetes
nos seus voos. Referiu também acordos feitos entre a SATA e outras companhias em que a
SATA pode passar a oferecer tarifas mais competitivas. Referiu também que, no que toca a
questdo da bagagem, poderia ser almejado mais, mas isso tinha um custo que teria se ser tido
em consideracgdo. '

Também o Senhor Deputado Coordenador usou da palavra nesta ronda de perguntas, para
guestionar que balango fazia a SATA da liberalizacdo dos voos entre Lishoa e Funchal e Porto e
Funchal e por que raziio decidiu abandonar a ligacdo Lisboa/Funchal; para questionar se o
valor das taxas aeroportudrias praticadas na Madeira influenciou essa decisio; e qual o custo
das ligacBes Funchal/Ponta Delgada. Abordou também a situacio da ligacio entre o Funchal e
Porto Santo, que estd concessionada a SATA e que ¢ altamente deficitdria, pois os pregos sdo
muito altos {¢ uma ligacdo de 12 minutos que custa 150€) porque ha poucos passageiros e ha
pouCos passageiros porgue os pregos sdo muito altos. Ainda quanto aos passageiros de Porto
Santo, referiv que ndo ha uma tarifa corrida para 05 que guerem deslocar-se para Lishoa,
porgue a SATA ndo opera a linha Funchal/lisboa. Questionou também sobre uma eventual
participacdo do Governo Regional da Madeira no capital da SATA e se se previa alguma
abertura de capital. Questionou também se a SATA tinha uma tarifa de estudante nas ligagbes



v B

ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Comissio de Economia e Obras Pablicas

Lishoa/Acores e, quanto aos subsidios, que sdo dados a posteriori ao passageiro, se devem ter
um moniante fixo ou devem ser uma percentagem em fungdo do custo final da viagem.

0O Senhor Presidente da SATA lembrou que, com a liberalizacdo dos voos para a Madeira, as
tarifas tiveram comportamentos muito dispares, tendo depois estabilizado, e referiu que ndo
conseguia fazer o balanco porque as formas de trabalhar e viajar também se alteraram e tudo
dependia do modo como os passageiros se clonseguiram adaptar ao novo paradigma. A
Madeira comegou a ter um problema acrescido de sazonalidade, sendo mais vantajoso voar
para a Madeira no verdo do que no inverno. A SATA tem apostado no reforgo das suas ligagGes
entre Lishoa e os Acores e entre os Agores e 0s outros aeroportos da Europa. Com todas estas
_alteragbes, a SATA decidiu abandonar a linha Funchal/Lisboa. No que toca as taxas
| aeroportudrias na Madeira, estas s8o um problema porque o passageiro ndo distingue, na
compasicdo do preco, qual a parte qué pertence a essas taxas. O tridfego para o Porto Santo
estd a diminuir, e o valor da taxa {36€) é muito elevado. Os custos sdo elevados porque é
sempre preciso ter mais do que uma tripulacdo, pois a que faz o voo da manhd ndo pode fazer
0 voo da noite. No que toca as ligacBes A saida de Porto Santo para além do Funchal, lembrou
que ja ndo estdo abrangidas pelo servigo piiblico e que o problema é da definicdo do sistema,
mas a SATA pode, em sede de acordos comerciais, tentar agilizar uma resposta a esse
problema. No qgue toca ao voo Funchal/Ponta Delgada, referiu que a SATA melhorou muito o
servico que oferece, tendo criado também uma rota com as Candrias e Faro, e que a
compenente do preco também mereceu melhorias, com a introduggo de tarifas promocionais.
Quanto a guestdo sobre o capital da SATA, 8 mesma tem de ser enderecada ao seu acionista.
" Quanto aos subsidios, na Madeira é de B0£ e nos Agores é de 87€, considerando que o setor
da aviacdo é muite dindmico e estd sujeito a grandes alteragBes, se o valor do subsidio for
estatico ndo reflete as condicdes atuais.

Numa segunda ronda de perguntas, a Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD) quis saber quais as
vantagens e desvantagens do atual regime de code share, 0 que era necéssario para aumentar
o nimero das tarifas promocionais disponiveis, solicitou dados sobre o nimero de passageiros
movimentados nas rotas da SATA entre 0s Agores e © 'continente, sohre os resultados da SATA
no Gltimo ano; se se podia conseguir para os estudantes do Porto Santo que se deslocam para
Lisboa alguma tarifa mais favordvel, nomeadamente através de um acordo com a TAP.

Pelo Presidente da SATA foi afirmado que, quanto ao code share, procura-se sempre
proporcionar maior escolha a0 passageiro e se as companhias partilham cédigos' também
podem partithar tarifas e é isso que se passa entre a SATA e a TAP nos Acores. Reiterou que, as
tarifas promocionais para os residentes sdo cerca de 60 000/ano, o que representa certa de
um terco dos passageiros residentes que a SATA transporta. Quanto aos dados sobre o
ntimero de passageiros, ndo os tendo no momento, disponibilizou-se a fazé-los chegar ao
Grupo de Trabatho por e-mail; no que toca aos resultados da SATA, as contas serdo reveladas
ainda durante o més de abril, tendo se de aguardar pela sua aprovagdo em sede de assembleia
geral. Em resposta a pergunta sobre os estudantes do Porto Santo gue se deslocam para
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Lisboa, revelou abertura para conjugar esforcos com a TAP no sentide de encontrar uma
-sofugdo unica e integrada.

O Senhor Coordenador também usou da palavra para questionar se as tarifas de estudante
eram uma imposicdo do servico plblico e se a SATA admitia regressar a rota Lisboa/Funchal.

Respondeu o Senhor Presidente da SATA gue as tarifas de estudante entre os Agores e o
continente eram determinadas em sede de obrigac8o de servico pdblico e, quanio ao eventual
regresso a linha Lisboa/Funchal, ndo havia no momento planos para isso.

Pelo Senhor Deputado Carlos Enes {PS} foi levantada a questdo sobre qual o reflexo da refeicéo
servida a bordo no prego do bithete. Tornou o Senhor Coordenador a usar da palavra para
~questionar sobre 0 valor. da indemnizacio compensatéria pela exploragdo .da linha
Funchal/Porto Santo. Pelo Senhor Beputado Ricardo Rodrigues (PS) foram feitas consideragBes
sobre a evolucio dos precos das viagens entre Lishoa e 0s Agores, tendo lembrado que ja
tinham sido mais cards, e foi deixado o desafio a4 SATA para n2o ceder & tentac8o de baixar a
franguia de carga nos voos internacionais.

'Resbondeu, a final, 0 Senhor Presidente da SATA, para considerar'que temos assistido a uma

descida das tarifas guando as ;ircur}sféncias levariam a supor o contrario e que atualmente
todas as rotas estavam liberalizadas, com excecdo das que ligam o continente dos Acores.
Reiterou que o subsidio & dado ao residente e ndo 4 companhia e corresponde acercade 6a 7
milhfies de euros por ano. Lembrou gue so os residentes originam subsidio e que os lugares
ocupados por ndo residentes ou ndo ocupades ndo originam qualquer subsidio. Reafirmou
fambém a importancia da franquia de bagagem nos voos internacionais e a necessidade de
encontrar solugBes concretas. Quanto ao catering, sdo um item de custo mas ndo €
significativo e, nos voos com duragdo superior a 2 horas, acabam por ser um momento de
bem-estar e serenidade, até pelo ritual que implica, se for retirado também ndo implica uma
alteracdo do nimero de tripulantes, porgue este é definido em funcdo do ndmero de lugares
oferecidos. Finalmente, informou que a indemnizagdo compensatdria para a linha Porto
Santo/Funchal é de cerca de 2 milhSes de euros por ano.

No final da audicdo, o Senhor Coordenador agradeceu a vinda da SATA e agendod a audicdo
da EASYIET e da Transavia para o dia 12 de abril, respetivamente as 14H00 e no final do

Plenario.

Paldcio de Sio Bento, em 3 de abrit de 2012
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SINTESE DA AUDICAO DA EASYIET

Dia: 12 de abril de 2012
Hora: 14H00

Ordem de Trabalhos:
Audicdo da EASYIET

Presencas: .
Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP) e |
Deputados Claudia Aguiar (PSD), Lidia Bulcdo (PSD), Jacinto Serrdo (PS) e Carlos Enes (PS).

O Senhor Coordenador agradeceu a presém;a dos Senhores Dr. lavier Gandara (Diretor
Ibérico), Dr. José Lapes {Diretor Comercial em Portugal) e Dra. Domingas Carvalhosa
(representante da empresa no Pais), fez uma breve explicacdo acerca. da atividade
desenvolvida até ac momento pelo GT - TAMA e depois deu a paiaVra a0 Senhor Javier
Gandara para a sua intervengdo inicial. '

O representante da EASYIET informou o GT da inauguracio das suas instalagBes em Lishoa
prevista para a semana seguinte, referiu que esta Companhia opera em Portugal desde 1998
nos aeroportos de Lishoa, Porto, Faro e Madeira, que o seu trafego é essencialmente turistico
mas que pretende vir a diversificar o sey mercado. Acrescentou que a EASYIET realiza voos
para o Funchal numa base diédria oferecendo tarifas mais baixas do gue a concorréncia. No que
respeita & rota dos Acores, afirmou que tem uma estrutura de descontos ndo adaptada A
poh’ﬁca de precos da Companhia tendo manifestado alguma abertura para a EASYJET vir a
operar nos Acores de modo semelhante & Madeira e revelado que essa opgdo tem vindo a ser
pohderada. '

A Senhora Députada Lidia Bulcdo {PSD) comentou que os pregos oferecidos pelas companhias
aéreas tém aumentado a contestacdo dos cidaddos e quéstionou a EASYJET sobre a forma de
flexibilizar 0 atual modelo sem aumentar as atuais comparticipacdes do Estado, devido aos
constrangimentos nacionais. Referiu-se & possibilidade do aumento dos custos dos transportes
aéreos vir a ser suportado por fundos comunitdrios e requereu a quantificagdo do ndmero de
passageiros na EASYJET na rota da Madeira, bem como, dados sobre a rentabilidade dessa
rota.
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O representante da Companhia respondeu-que nos Agores, por ndo existir um modelo
liberalizado, a estrutura de precos estd mais preparada para uma companhia de bandeira mas -
gue, se 0 modelo passar a ser orientado para uma liberalizacdo semelhante ao da Madeira,
sera equacionada a sua viabilidade. Esclareceu que a rentabilidade é essencial para
Companhias nos moldes da EASYJET e que se for rentdvel operar nos Agores o fara, mas que a
sua estrutura eficiente e politica de custos reduzidos n3o o permite ainda. informou que em
2011 a EASYIET transportou na rota da Madeira, um volume de tréfego superior a 200.000
passageiros, representando uma taxa de ocupac¢do média entre 80 e 85%, repfesentan_do uma
confortdvel rentabilidade para a empresa. Também transmitiu devido ao elevado prego dos
precos dos combustiveis, & 3 reducgdo da procura na época baixa eventualmente serd
necessario ponderar a redugdo de 2 para 1 voos didrios. Quanio a informacdo sobre a sua
guota de mercado, disponibilizou-se para a remeter essa informacdo, oportunamente, ao GT.

A Senhora Deputada Cldudia Aguiar (PSD) solicitou & EASYJET que informasse se pretendia vir a
aumentar o nimero das seus voos se a rola o compensasse; Se a abertura dos escritérios em
Lisboa traria alguns beneficios para a rota; Se haveria abertura da EASYIET para abrir uma
excecdo relativamente ao valor das tarifas 'para 0s jovens gue estudam no Continente,
mitigando de algum modo os constrangimentos da insularidade e, por fim, solicitou ac Senhor
Javier Gandara um comentério acerca dos os impactos que resuitariam da redugdo do prego
dos bithetes em épocas de maior afiuxo de passageiros.

Em resposta as quesides ca:llocadas, concretamente a frequéncia de voos para a Madeira,
referiu gue em 2011 a EASYJET chegou a realizar 3 viagens por dia e que a oferta de voos
dependera sempre da procura e conseguentemente da rentabilidade alcancada. Quanto a
atribuicdo de pregos especiais aos jovens estudantes, foi assumido que a EASYJET ndo
contemplava vir a oferecer descontos adicionais para poder garantir tarifas mais competitivas,
alegando que as tarifas ja eram bastante reduzidas para todos os passageiros, sendo a média

. da tarifa global de 60 euros, podendo-esta a atingir aos 250 euros em épocas de grande
procura, como por exemplo a Pascoa, sendo eéses, 05 precos médios praticados nas suas
operagdes, em termos globais.

O Senhor deputado Carlos Enes (PS) aludiu a hipdtese de liberalizag8o do espaco aéreo dos
Acores que tem sido discutida para perguntar & EASYIET se, nessas condigbes estaria
disponivel para fazer a ligagdo e para quais ithas que teria interesse em servir. Questionou
depois a empresa acerca do nimero minimo de passageiros que considera necessario para
agarrar uma rota, sobre o comprimento minimo de uma pista que permita & Companhia
efetuar os seus voos em seguranca e, por fim, se no m/l prazo, com a substitui¢do das suas
aeronaves, a EASYJET viria a necessitar de aeroportos com outras condigdes.

Os responsaveis da transportadora aérea informaram que caso ocorresse a liberalizacdo do
espago aéreo dos Acores, a EASYJET ponderava voar apenas para Ponta Delgada, e que, tendo
0s seus avibes uma capacidade entre 156 e os 419 lugares, apenas sendo rentdveis voos com

I
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de BO a 85% de taxa de ocupacgdo, essa hipdtese de rota feria a ver com a procura estar
disposta a pagar um determinado prego. O Senhor Javier Gandara afirmou desconhecer as
condicBes operacionais existentes nos aeroportos dos Acores e sublinhou que seriam
suficientes pistas com 1.000 metros de comprimento, acrescentando em seguida que devido
as condigbes especificas do aeroporto do Funchal sé alguns dos comandantes da EASYJET 14
estavam habilitados a aterrar, criando tal situagdo custos acrescidos para a empresa. Em
conclusdo assegurou que se houver condi¢cBes minimas nos aeroportos dos Agores, ndo serd o
tamanho da pista um problema que seja necessaric ponderar.

0O Senhor Deputad'o lacinto Serrdo (PS) defendeu uma maior diversificacio das rotas turisticas
enire a Europa e a Madeira por considerar que traria mais vantagens e perguntou se a EASYIET
tinha alguma preocupacdo relativamente a esses turistas e a esses destinos. Relatou em
seguida o0 aumenio das queixas dos residentes relativamente s tarifas gue sdo praticadas na
época alta e referiu que enguanto nas épocas. baixas & possivel aos residentes fazer algum
planeamento e desse modo obterem viagens a pre¢os mais reduzidos, nos picos altos da
anteriormente & liberalizag8o. Deu depois conta das gueixas associadas a redugdo das ligagdes
feitas pela TAP e com os pregos por ela praticados na auséncia de uma pré-reserva. Depols fez

referéncia ao acordo celebrado entre a EASYJET e a ANAM para perguntar se a transportadora
aérea se sentia confortdvel com as taxas praticadas ou se seria necessaria a sua ponderaéé’o
com o objetivo de melhorar a satisfac8o dos passageiros. Ao terminar, solicitou informacédo
sobre o ndimero de passageiros residentes e ndo residentes transportados pela CompanhEa,

Os representantes da EASYJET responderam gue a sua rede € a maior da Europa, servindo 130
aeroportos, 550 rotas e 300.000.000 de consumidores, na sua grande maloria turistas, sendo a
Gnica companhia aérea com tamanha dimensdo, 22 operadora em Portugal.e em Franca e alsz
no Reine Unido, tendo vindo sempre a émpiiar a sua atividade e competindo os destinos entre
si, sendo a atratividade das suas rotas o grande impulsionador das operacbes da Companhia.
Quanto 3s taxas aeroportudrias, foram de opinifo quea melhor politica de fomento de tréfego
¢ a competitividade das mesmas jd que 1/3 dos custos globais estdo associados as taxas
aeroportudrias e 1/3 aos combustiveis. Por isso, acrescentaram os responsdveis da EASYIET, a
Companhia tenta sempre com os Governos reduzir o nivel dos seus custos com taxas,
aumentando dessa forma a riqueza global. Asseguraram que desde que a EASYJET opera na
rota Lisboa/Funchal, as tarifas reduziram significativamente em Portugal até 60 euros com
tudo incluido, valor que pode ser reduzido até 25 euros desde gue os bilhetes sejam
comprados com um ano de antecedéncia, sendo gue mesmo com apenas duas semanas de
antecedéncia é possivel conseguir precos bastante competitivos, apesar de, em épocas de
picos de procura, naturalmente aumentarem, sendo gue a entrada de novos operadores terd
coma consequéncia dbvia a reducdo dos precos dependendo claro estd de uma regulacdo
adequada. Em guase todas as rotas a EASYIET € a mais competitiva, assegurou o Senhor Javier
. Gandara acrescentando que sdo as escalas curtas que garantem mator eficiéncia e rotagdo.
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O Senhor Coordenador referiu-se 3 discussio criada, na Madeira e no seio dos operadores
turisticos, sobre o modelo de liberalizagdo total. Aludiu ao modelo de servico publico que
existia anteriormente na Madeira e que previa a atribuicdo de subsidios pelo Estado,
semethante ao que ainda existe nos Agores e comentou que, na sequéncia da liberalizagdo do
mercado, 0s precos das viagens na Madeira baixaram significativamente, mas que nos picos de
maior procura os pre¢os tém disparado em qualguer das trés transportadoras aéreas. Por isso
disse defender um teto maximo para o preco das passagens, para determinadas alturas do ano
em gue ocorrem picos de procura e solicitou um comentario da EASYJET sobre essa
possibilidade. Em seguida, referiu-se ao pre¢o médio de 60 euros por viagem (ida e volta) a
que a EASYJET se tinha referido antes e perguntou se, caso tivesse necessidade de marcar hoje
uma passagem pela EASYIET, conseguiria viajar por aquele preco. Relativamente ao anuncio
que foi feito nesta audicdo da redugdo de 3 para 2 voos, devide a reducdo do trafego na rota
da Madeira, perguntou se caso a procura voltasse a aumentar, a semelhanca do que sucedeu
entre 2008 e 2010, a EASYIET estaria disposta a aumentar a frequéncia entre Lishoa e o
Funchal. Solicitou um comentario da empresa relativamente as reclamacdes dos passageiros
residentes quanto a morosidade do reembolso junto dos CTT que chega a atingir os 90 dias,
sobre o modelo de atribuicdo do subsidio de mobilidade aos residentes, em vigor na Madeira,
gue é fixo na EASYJET e na TAP e que alguns consideram que devia ser antes uma percehtagem
do prego. Ao finalizar, mostrou ainda interesse em saber o nimero e a frequéncia das ligagBes
que 530 asseguradés pela EASYJET entre a Madeira e ¢ exterior, 0s acordos de incentivos que a
empresa tinha celebrado com a ANAM para alargamento das rotas e, se a EASYJET considerava
um constrangimento para si, o fato de as taxas aeroportudrias na Madeira serem muito
superiores as praticadas no Continente e nos Agores.

Os representantes da EASYJET responderam que n#o seré possivel criar um teto maximo para o

- prego das viagens nos picos de procura e gue nunca cobrou um prego superior ao gue o
passageiro estara disposto a pagar. Deram como exemplo que no dia 24 de abrii se consegue
comegar a voar para a Madeira por 150 euros {ida e volta) desde gue se adquira o bilhete com
duas semanas de antecedéncia, 0 que nfio acontece em alturas de grande procura. Quanto aos
subsidios, responderam que estes dependem da visdo do Governo sobre a guestdo da
insularidade e que a melhor solucdo passara por a companhia cobrar a totalidade da tarifa e os
reembolsos serem feitos ao proprio passageiro. Quanto & ampliacdo das suas rotas, a EASYJET
afirmou que estava sempre a olhar para essa possibiiidade. Os seus representantes foram de
opinido gque a melhor forma de fomentar o tréfego aéreo por via da reducdo das taxas
aeroportudrias e sobre o contrato celebrado com a ANAM, informaram que a estrutura de
incentivos é a que estd disponivel para todas as opefadoras. Quanto ao atraso na emissdo das
faturas, esclarecerem que estdo a tentar resolver ¢ problema.

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD) perguntou se, caso fosse alterado o modelo em vigor
para os Acores, a EASYJET estaria disponivel para voar para outros aeroportos para além de
Ponta Delgada, o da Terceira ou o da Horta e se a Companhia ja tinha feito algum estudo para
gualguer outra rota.
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A esta dltima questdo a EASYIET respondeu que dispunha de um modelo Gnico de avido e que
por vezes ndo havia tréfego suficiente para lotar pelo menos 80% dos lugares que the
permitissem uma rentabilidade minima, gue s a rota Lisboa/Ponta Delgada permitiria.

O Senhor Deputado Carlos Enes {PS) perguntou se caso ocorresse a liberalizacdo para os Agores
em moldes semelhantes a da Madeira, a EASYJET ja tinha ponderado o ntmero de voos didrios
gue poderia fazer para Ponta Delgada e se aceitaria realizar um voo diario para S. Miguel como
servigo minimo, desde que houvesse condicbes para tal.

A EASYJET explicou que sé ocasionalmente tinha realizado 3 voos/dia para o Funchal, sendo 2
voos didrios o habitual e que para S. Miguel, em principio, se justificaria 1 voo didrio. Quanto a
voar para outras ithas, admitiu gue ainda ndo equécionado essa possibilidade mas que se 0
modelo fosse alterado, o fariam. " ‘

O Senhor Coordenador comentou que a TAP teve prejuizo na rota Lisboa/Funchal_/Lisboa, em
2011 e perguntou se a EASYJET também; Se as taxas especiais para o transporte de produtos

para exportacdo oriundos da Madeira, especialmente frutos e flores vigoravam apenas para
Lishoa ou também para o Reino Unido e se tal como restantes companhias low cost, a EASYIET
ponderava permitir aos seus passageiros a compra de um pacote de viagens para serem depois
usadas ao longo do ano.

A EASYJET afirmou que a rentabilidade em 2011 tinha sido boa, de cerca de 4%, porgue a
companhia era eficiente. Quanto ao transporte de cargas, referiu gue apenas transporia as
malas dos passageiros e qué tém pouco espaco livre, para além de que s6 podem utilizar os
aeroportos por 2 horas em cada dia devido aos seus custos. Quanto a venda de pacotes de
viagens, disse gue ndo estava previsto para a Madelra ou para gualquer outra rota, pois era
uma opglo que trazia prejuizos & empresa.

. 0 Senhor Deputado Jacinto Serrdo (PS) considerou substancial o peso das taxas aeroportudrias
{1/3 dos custos da companhia} sendo estes custos ainda mais elevados na Madeira que, s8o
inclusivamente das mais caras da Europa, constituindo grande entrave para as politicas
aeroportudrias e solicitou a ESAYJET gue fizesse a comparacgdo entre 0s pregos gque sdo
praticados no espaco europeu,

O representante da EASYJET informou que ndo era possivel fazer tais comparagdes porque se
tratavam de realidades diferentes, mas gue no caso de Madrid/Barcelona, o Estado espanhol
tinha assumido 60% dos encargos. Quanto a Mildo, informou que as taxas aeroportugrias eram
30% mais baratas que as praticadas no aeroporto de Lisboa. Defendeu um modelo de taxas
diferenciadas, de acordo com a dimens3o dos terminais e as condigbes comerciais praticadas
em cada aeroporto, sendo que os terminais com mais trafego tém maior conetividade, e
nesses deve-se pagar-se mais, concluiu o Senhor Javier Gandara.
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No final da audi¢do, o Senhor Coordenador agradeceu a presenga da EASYJET e solicitou o
envio oportuno de contributos escritos complementares.

O Senhor Coordenador recordou. gue a audicdo da TRANSAVIA estava marcada para este -

mesmo dia, apas ¢ Plendrio.

Paldcio de Sdo Bento, em 12 de abril de 2012 |
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SINTESE DA AUDICAO DA TRANSAVIA

Dia: 12 de abril de 2012
Hora: 18H30

Ordem de Trabalhos: _
Audigdo da TRANSAVIA (representada pelo Sr. Grégory Jamet, Diretor de Planeamento Comercial
‘e Gestdo de Receitas da Companhia)

Presencas: .
Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP);

.
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Ao infcio da audigio, o representante da TRANSAVIA foi informado pelo Senhor Coordenador,
da presenca de um tradutor e da gravacdo desta reunido em suporte'éudio, tendo a propésito
o responsavel invocado o carater confidencial da informacio que iria transmitir, para solicitar a
ndo disponibilizacio publica da gravagdo. Seguiram-se algumas breve notas do Senhor
Coordenador acerca do enquadramento da atividade do GT, apds o que deu a palavra ao
Senhor Grégory Jamet, para uma intervengdo inicial se o desejasse.

O representante da TRANSAVIA fez uma breve caraterizacdo da empresa, uma filial da KLM
France, cujo primeiro voo teve como destino o Porto e iniciou as suas operacdes na rota da
Madeira, hd 3 anos. Acrescentou que a rota Porto/Funchal representa hoje para a Companhia
uma quota de mercado estdvel. Referiu-se depois as parcerias da Companhia com os
aeroporios poriugueses nos Ultimos 5 anos e as rotas diretas que maniém ativas:
Porto/Funchal e Paris/Funchal (esta dltima com voos sazonais diretos desde 2008 e apenas
durante a época alta). Transmitiu também que a partir de 2010 a empresa implementou os
seus voos para a rota Paris/Porto/Funchal: 300 no primeiro ano, 500 em 2011 e tendéncia para

~uma expansdo durante 2012, tendo a empresa jd atingido o equilibrio financeiro em resultado
de um crescimento de 20% em apenas 2 anos (correspondendo a um crescimento de 59.000
passageiros transportados, relativamente ao ano de 2009). Esclareceu que a TRANSAVIA nio é
uma operadora fow-cost na sua verdadeira acecdo que pretende ampliar a sua oferta, -de
forma gradual. Afirmou desconhecer o ndmero exato de passageiros que transporta, da
Madeira para o Continente.

O Senhor Deputado Jacinto Serrdo {PS) solicitou informagBes sobre o custo médio por
passagem que ¢ praticado pela Companhia, sobre a abertura da TRANSAVIA 3 possibilidade do

1
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alargamento das suas operacBes para outros destinos do Pais, tais como Funchal/Lisboa e
outros aeroportos.

O representante da transportadora aérea respondeu que a primeira questdo do Senhor
Deputado era muito sensivel e pediu a compfeenséo do GT por essa informacdo ndo ser
publica. Adiantou que existia grande estabifidade no preco da passagem Porto/Funchal, numa
base anual e que o preco da passagem alterava mais no pico alto da procura, mas que o prego
médio era relativamente reduzido, por 0s custos com essa rota também serem relativamente
reduzidos para Companhia permitindo um retorno confortdvel, para voos curtos de cerca de
2,45 horas de durag8o, nac sendo contudo este o prego mais baixo na rede, rondando
respetiva a tarifa média, entre 100 e 108 euros com taxas. Relativamente a rota Paris/Porto, a
tarifa média pode variar até 100% sublinhou aquele responsavel da TRANSAVIA. No voo
Porto/Funchal,. com uma duragiio de 2 horas o preco é estdvel, ndo havendo grande
elasticidade. Quanto & abertura da TRANSAVIA para equacionér as suas operacies para outros
destinos do Pafs, tais como Funchal/Lisboa e outros aeroportos nacionais foi considerada pelo
Senhor Jamet uma prioridade, afirmando que a eémpresa pretende implementar servicos
diretos entre Franga e Funchal, na época alta, tendo j& dado inicio a venda de passagens
aéreas para esses voos diretos hd 2 meses atrds, pretendendo atingir, no Verdo de 2012,3 a 4
voos diretos por a procura ser realmente grande e, no proxime inverno, serd disponibilizados
mais 1 voo entre Porto e o Funchal do que os 4 voos semanais j& oferecidos no inverno
passado. Informou que é o terceiro ano das suas operacdes Porto/Funchal, mas que face ao
aumento dos precos dos combustiveis é precisa muita cautela quando se fala em expansio,
pretendendo a empresa retomar nos meses de julho e agosto o voo Paris/Funchal, e aumentar
a oferta de forma gradual: devido ao aumento do turismo de Portugal Continental para a
Madeira, pretende vir a aumentar o ndmero de lugares nos seus avides, passando de 1 voo/dia
para 3 a 4 em agosto. Tampém pretende aumentar os seus servigos Porto/Funchal no inverno
e passara a oferecer 1 voo Nantes/Porto/Funchal, para cobrir a procura na Franca Ocidental,
uma informac8o que ainda estd em segredo. Em 2013 decidird se é vidvel um 2.2 voo didrio
entre o Porto e o Funchal, e entre Franga e o Funchal. A Companhia pensou alargar as suas
operagdes a outros aeroportos em Franga para servirem o Porto e o Funchal. O Senhor Jamet
manifestou o interesse da empresa no mercade dos Agores, via Porto e Franga, considerando-
o um nicho de mercado com um produto bastante diferente do anterior, um nicho verde para
o mercado de transporte de massas e, tendo em conta que nas proximas 5, 6 semanas, a
empresa discutira com os dois operadores turisticos tradicionais as suas rotas, podera ser
ponderada a hipétese do voo Porto/Acores jd para o ano de 2013, apesar de os Agores serem
um destino ainda pouco conhecido em Franga. Ndo excluiu a possibilidade de, no futuro, a
empresa fazer a rota lishoa/Funchal, apesar de ndo ser considerada uma prioridade, sendo
uma decisao que exige alguma ponderacdo e didlogo com as operadoras, aeroportos e
entidades regionais, pois jd existem atualmente 4 a2 5 voos didrios da TAP e da EASYJET para
nessa rota. Deu conta que 50 a 60% do trafego reside em passageiros que reservam um pacote
completo e informou que a Transavia ndao opera na rota Paris/Lisboa, porque a AIR France jd o
faz (informacio tambeém confidencial).
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A Senhora Deputada Claudia Aguiar {PSD) agradeceu a explanacio e solicitou ao representante
da TRANSAVIA que fizesse chegar ao GT informacio escrita complementar sobre o tema em
andlise. Considerou-se esclarecida com as respostas fornecidas e a informac3o acerca da tarifa
média praticada. Sobre o numero de passageiros estudantes madeirenses gue estudam no
Continente rondando os 7.000, pediu a gquantificacdo dos que frequentam o ensino superior
no Continente e viajam do Funchal para o Porto, perguntando se eram praticadas tarifas
especiais para esse tipo de passageiros. Solicitou adicionalmente informagfes acerca do
nGmero de estudante que sdo transportados do Funchal para o Porto, nos picos altos da

" procura, nos meses de julho e agosto (final do ano escolar) e em Dezembro/Janeiro (Natal e
regresso as aulas).

O representante da TRANSAVIA respondeu que a empresa ndo pratica tarifas especiais ou -
guaisquer descontes para estudantes nem prevé qualquer esquema especificos para eles e
gue apesar de terem bases de dados onde consta a residéncia dos seus passageiros, ndo ha
possibilidade de identificar os que sdo estudantes ou de fornecer outros detalhes sobre os
mesmos. Considerou o mercado de estudantes com grande potencial de desenvolvimento, e

reconheceu ndo existir ainda publicidade especifica direcionada para esse mercado alvo, sendo
na sua Opini3o necessario ahimé-ip, para captar o maior nimerc de estudantes. Quanto a
(ltima guestdo levantada pela Senhora Deputada, o representante da TRANSAVIA referiu que
Dezembro é um periodo importante para a Companhia, durante o qual sio oferecidos voos
diarios, durante a semana do Natal e que, em 2013, o perfodo sera alargado para duas
semanas, numa base diaria. Informou adicionalmente que nos proximos meses a companhia
tera um represente comercial em Portugal, que ird consultar as agéncias de viagens para saber
os estudantes que existem. Afirmou gue desconhecia haver uma procura elevada no inicio de
janeiro e que como a TANSAVIA planeia os seus voos numa base semanal, podera ajustar a sua
frequéncia. ' ‘

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD} referiu-se a diferenca de regimes em vigor para a
Madeira € para os Acores, no primeiro caso m modelo liberalizado e no segundo, o
regulamentado, para pedir um comentdrio da TRANSAVIA sobre a sua experiéncia nestes
contextos. Depois, sobre as expériéncias da Companhia com os seus voos em regime de co-
share entre a Cérsega e o continente francés, solugio que rio nosso Pais hoje existe apenas
para a Madeira, entre as transportadoras TAP e a.Easyjet, acrescentou que neste m:omento a
sei’ negociada a revisdo do modelo de servico publico e que talvez surjam mudangas. Quanto a
publicidade feita em Franga, aos Acores, sugeriu a utilizacdo como rosto de eventuais
campanhas publicitarias, do jogador Pauleta, aproveitando-se a sua notoriedade internacional.

Ao responder, 0 representante da Companhia informou que tinha sido discutido com a
entidade de turismo a possibilidade de utilizagdo do jogador Pauleta em campanhas de
marketing, hd cerca de 2 anos. Acrescentou que 0s Agores eram um nicho interessante, em
termos de clima e também devido a possibilidade de observagdo de balefas e que ndo existia
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nénhum grande operador em Franga que servisse esse destino. Esclareceu que fretar e encher
um avidio para um voo direto de Paris bara os Acores é muito dificil, pois esse mercado é muito
reduzido ao longo do ano, representando um risco para os operadores, ja que o tempo da
viagem € longo, rondando as 4 horas. informou gque a TRANSAVIA tem como parceiro um
operador com capacidade financeira para assumir o risco associado a introducdo de novos
destinas mas argumentou que para-0s Acores, sera ainda um pouco prematuro avangar, sendo
necessario para ja criar estratégias de risco e consolida-las. A propésito, recordou que no inicio
dos voos diretos para a Madeira a companhia perdeu muito dinheiro. Explicou que os
operadores turisticos sdo habitualmente demasiado peguenos para fretarem um charter e 0
encherem e disse desconhecer se os grandes operadores estariam interessados nesse desting,
por se tratar de um voo muito longo. Para equacionar uma eventual prestacio de servigo para
os Acores, via Portugal Continental {Lisboa ou Porto), teria que ser ponderada a opglo de
oferecer voos ao longo de todo o ano ou pelo menos sazonalmente num perfodo de 3 meses e
gque seria inseh’s'aito, na.sua opinido, ter voos para apenas 5 a 6 semanas, com apenas 1/3 da
totagdo completa apenaé com residentes das llhas, sendo esse um negdcio que demorara até
ser rentdvel. Deu conhecimento dos resultados excelentes que a Companhia tem obtido com
0s voos do Porto para o Funchal, uma rota em que o trafego estd a aumentar no verio mais do
que as expetativas iniciais.

O Senhor Coordenador guestionou também no final o representante da TRANSAVIA sobre o
nimerc de passageiros transportados pela companhia em 2011 na rota Porto/Funchal e sobre
a taxa de ocupaclo desses voos e, finalmente, sohre a existéncia de algum contrato de
incentivos com a ANAM. '

O Senhor Grégory Jamet respondeu que a Companhia transportou 37.000 passageiros em
2010, 68.000 em 2011 (52.000 com origem no Porto e 16.000 com origem em Paris ou Narites)
e que a estimativa para 2012, aponta para um total de mais de 70.000 passageiros
transportados. Acerca da taxa de ocupacdo nos voos Porto/Funchal respondeu gque nio
dispuniha da informacdo, mas que rondava os 75,8% diaria e que o aeroporto do Porto poderia
fornecer as estatisticas exatas, pedendo no entanto dar como certo, gue ao longo deste ano
essa rota ja@ comegava a dar fucro. Confirmou a existéncia de um contrato de incentivos com a
ANAM, mas sublinhou que n3o podia dar detalhes scbre o mesmo, sugerindo ao GT gque
fizesse o download do contrato padrdo, que é publico. Acrescentou que a TRANSAVEA.também
tem uma parceria com o aeroporto do Porto e que por regra utiliza acordos tipo com os
diversos aeroportos. Referiu que sdo necessarios 2 anos até se alcangar a estabilidade e que os
aeroportos tém muita importancia para o negbcio. Havendo algumas transportadoras
eurcpeias que negoceiam com os aercporios de forma bhastante agressiva os incentivos e
subsidios, assegurou ndo ser esse 0 caso da TRANSAVIA, que apenes tem como objetivo
esbater o seu risco financeiro. Sublinhou ainda que a Companhia nfo tem rotas subsidiadas
pelas autoridades Jocais nem recorre a negociagBes agressivas. Apods 3 anos na rota
Porto/Funchal, o ano de 2012 sevé o dltimo da parceria. .
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A audicdo terminou 3s 20H15 tendo sido agendada a préxima reunido ordinaria para o-dia 18
de abril, &s 14H00, para ponderar as audigbes com os 6rgdos de governo préprio.das regides.

‘Palé‘cio de S&o0 Bento, em 1% de abril de 2012
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Reunido Ordinaria

SINTESE

Dia: 18 de abril de 2012
Hora: 14H0O

Ordern de Trabathos: .
Ponto de situagio sobre as proximas audicdes do Grupo de Trabalho.

Presencas:

Coordenador: Deputado Jose Manue! Roorigues (COSPPT;
Deputados Claudia Aguiar {PSD), Lidia Bulcdo (PSD), Jacinto Serrdo (PS), Carlos Enes {PS) E
Bruno Dias (PCP). -

0 Senhor Coordenador submeteu & votacdo, as sinteses das audicBes da TAP e conjunta da
ANA e ANAM, tendo sido as mesmas aprovadés por unanimidade. Por ter sido distribuida
apenas com algumas horas de antecedéncia, foi decidido adiar a apreciacdo da sintese da
audicdo da TRANSAVIA, para a reunido seguinte, '

Depois, o Senhor Coordenador deu conta da aproximacdo da data do termo de mandato do GT
{dia 2 de maie) e das audicdes ainda em falta necessarias para a elaboracdo do Relatdrio: dos
Orgdos de Governo proprias das RegiBes, das Comissbes de Econornia <das Assembleias
Legislativas Regionais dos Acores e da Madeira, de duas associagBes ligadas ao turismo,"a cTP
e a APAVT e ﬁ'nalmente, das Cadmaras de Comércio dos Agores e da Madeira. Por consenso de
todos s presentes, foi deliberado solicitar por escrito as referidas entidades as informacées
pretendidas, em vez de se promover a sua audicdo presencial, tendo o Senhor Coordenador
sugerido emtdo um conjunto de questdes, que colocou & consideragdo dos Senhores
Deputados: '

A. Questdes a colocar por oficio sobre a Madeira a-Secretaria Regional do Turismo,
Cultura e Transportes da Regido Autonoma da Madeira, a Assembleia Legislativa da
Madeira/ Comissdo Especiaiiiada Permanente de Finangas, Economia, Turismo e
Transportes - {com excecio da pergunta 6) e 3 APAVT, CTP, e ACIF (Cémara do
Comercio e Industria da Madeira} (com excecdo da pergunta 6)

1. Que bhalango é feito & liberalizacdo das rotas aéreas entre o Continente e a Madeira
iniciada entre 2008 pelo Decreto-Lei n.2 66/2008, de 9 de abril?
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2. As alteracDes realizadas na atribuigdo do subsidio social de mobilidade foram corretas
. ou necessitam de aperfeicoamento? _

3. Este subsidio de mobilidade deve ser fixo, como acontece atualmente, ou configurar
outra modalidade? ‘

4. Sabendo que o subsidio de mobilidade ndo satisfaz os estudantes, uma vez que ndo
conseguem marcar com antecedéncia e viajam em épocas de grande tréfegd nestas
rotas, que alteracBes propbem? ‘

5. As taxas praticadas nos aeroportos da Madeira e do Porto Santo pela ANAM, sdo ou
ndo um fator de agravamento do custo final das viagens dos residentes e dos turistas?

6. Que solugdo serd encontrada para a concessdo e exploragio dos aeroportos da

" Madeira e Porto Santo com a privatizacdo da ANA qde participa em 70% no capital da
ANAM?

B. Questdes a colocar por oficio sobre os Acores 3 Secretaria Regional da Economia do
Governc da Regido Autdénoma dos Acores, Assembleia Legislativa dos
Agores/Subcomissdo de Economia {com excegdo da pergunta 4} e APAVT, CTP e CCIA
{Camara do Comércio e Industria dos Agores) - (com excecdo da pergunta 4).

1. O atual sistema de transportes aéreos, com obrigacdes de servico publico nas rotas
entre o Continente e os Agores, satisfaz a mobilidade dos residentes e o turismo do
Arquipélago?

2. Caso a resposta seja negativa, que alteracBes propBem?

3. Aliberalizacdo contratualizada poderd ser uma alternativa?

4. Com a liberalizacdo da ANA, os aeroportos dos Acgores devem continuar
concessionados a este operador ou admite-se passara a sua exploracdo para o
Governo Regional?

Todos o0s Senhores Deputados presentes se pfdnunciaram sobre a proposta tendo, por
sugestdo do Senhor Deputado Bruno Dias (PCP), sido decidido fazer circular por e-mail, no dia
seguinte, as perguntas sugeridas pelo Coordenador, para que até final do dia seguinte {dia 19
de abril) todos os Senhores Deputados pudessem apresentar também as suas sugestdes.

O agendamento da proxima reunido ordindria, ficou dependente da rece¢do das respostas as
questBes que serdo remetidas 3s diversas entidades até final da semana.

Palécio de Sao Bénto, em 18 de abril de 2012
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Reunifio Ordinaria

SINTESE

Dia: 10 de maio de 2012
Hora: 14H30

Ordem de Trabathos:

1. -Atividades a desenvolver para a elaboracdo do relatério final
2. Outros assuntos

Prpcpngnq'

Coordenador; Deputado José Manuel Rodrigues {CDS-PP};
Deputados Cldudia Aguiar {PSD} e Carlos Enes (PS).

O Grupo de Trabalho aprovou as sinteses das audigée's da Easyjet, da Transavia e da reunifo
ordinaria de 18 de abrit de 2012. '

O Senhor Coordenador de'u_ conta dos oficios que foram remetidos em 20 de abril, a um
‘conjunto de entidades definido na reunido de 18 de abril, a solicitar resposta a algumas
'questﬁes‘ sobre os transportes aéreos para a Madeira e os Agores e informou que ndo foram
recebidas -respostas até ao’ momento. Em seguida, solicitou aos servicos de apoio que
insistissem telefonicamente para que as respostas fossem dadas o mais rapidamente possivel,
tendo em conta o final do mandato do GT e a urgéncia na elaboragdo do respetivo Relatério
final.

Seguidamente o Senhor Coordenador deu conhecimento do oficio que dirigiu ao Senhor
Presidente da Comissdo, dando-lhe conta do ponto de situagdo dos trabalhos do GT e
recordou que ja tinha sido oportunamente distribuida aos Senhores Deputados a resposta
adicional da IGF com dados referentes a atribuigéo de subsidio de mobilidade no ano de 2011,

Atividades a desenvolver para a elaboragio do relatério final.

0O Senhor Coordenador apresentou uma proposta de estrutura para o Relatério dQ GT e
- distribuiu 0s temas dos capitulos a desenvolver por cada um dos Senhores Députados.
Acrescentou que a parte descritiva da atividade do GT, bem comeo, o enguadramento juridico;
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seriam elaborados por si com a colaboragdo dos servigos de apoio. No final, referiu que todos
os contributos recebidos serdo integrados no documento, de acordo com a estrutura definida.

O Senhor Deputado Carlos Enes (PS) deu a sua concordéncia ao modelo de estrutura do
Relatéric e a distribuu;ao de tarefas proposta.

A Senhora Deputada Claudia Aguiar (PSD) perguntou qual seria o procedimento a utilizar para
o envio de contributos, tendo o Senhor Coordenador informado que deviam ser distribuidos
por todos os Deputados do GT com conhecimento dos servigos de apoio.

A estrutura do Relatorio que ficou consensualizada foi a seguinte:

I-Introdugdo

it - Enquadramento juridico

i - Objeto do Grupo de Trahalho

HI - Atividade desenvolvida

IV - Pareceres recebidos

V - Transportes Aéreas - Regido Auténoma dos Acores

Vi - Transportes Aéreos - Regifio Autdénoma da Madeira

VIi -Conclusdes e Recomendacies

Anexos (Sinteses das reunides e audicdes, contratos de concessio e pareceres recebidos}

Palacio de S3o Bento, em 10-de maio de 2012
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Comissédo de Economia e Obras Piblicas

Reunido Ordindria

SINTESE

Dia: 17 de maio de 2012
Hora: 14HOO

Ordem de Trabalhos:
Ponto de situacdo do relatério final do GT;

Presencas:
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Deputados Lidia Bulcio {PSD), Jacinto Serrdo (PS)
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Carlos Enes {PS).
Ponto Gnico - Ponto de situacdo do relatério final do GT;

O Senhor Coordenador comecou por dar conta do-mail remetido pela Senhora Deputada
Claudia Aguiar (PSD} no 15 de maio, solicitando a definic8o de uma data limite para a entrega
de propostas para a elaboragdo do relatério final e da subsequente meta temporal para a
apresentacdo de um projéto de resolucdo conjunto. Em seguida, o Senhor Coordenador
informou que atendendo a preocupacédo da Senhora Députada, optou por marcar esta reunido,
apesa} de apenas uma entidade ter respondido até ao momento, s perguntas colocadas pelo
Grupo de Trabalho. '

O Senhor Deputado Jacinto Serrdo {PS) foi de opinidio que o Grupo de Trabalho ndo tem
competéncia para apresentar um projeto de resolugao, mas gue nas conclusoes do Relatdrio o
GT poderd avangar com essa recomendagao a Comissdo, uma vez que se trata de um trabalho
conjunto relativamente ao qual, em principio, ndo haverd dlvergenmas. Apesar de concordar
em parie com as palavras do Senhor Deputado lacinto Serrdo, o Senhor Coordenador

. considerou que ainda assim 0s meios para atingir essas conclusdes poaderdo divergir na
perspetiva dos GP.

Foi consensualizado o dia 12 de junho para apresentacio do reEéto’rio_na Comissao g definida
como data limife para a entrega dos todos os contributos, o final da primeira semana de

junho (dia 1, ao final do dia).

Foi aprovada a sintese da reunido de 10 de maio, com pequenas alteracbes.
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Comissido de Economia e Obras Publicas

No final o Senhor Coordenador informou ainda que foi distribuida aos senhores Deputados a

resposta da ACIF - Associacdo Comercial e Industrial do Funchal /Camara do Comércio e
fnddstria. ‘

Palacio de Sdo Bento, em 17 de abril de 2012
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Comissao de Economia e Obras Piblicas

Reunido Ordinaria

SINTESE

Dia: 17 de maio de 2012
Hora: 14H00

Ordem de Trabalhos: :
Ponto de situacdo do relatério final do GT;

Presengas.

Coordenador: Deputado Jose Manuel Rodrigues (CD>- PP),
Deputados Lidia Bulcdo (PSD), Jacinto Serrdo (PS) e Carlos Enes (PS).

Ponto Unico - Ponto de situagio do relatorio final do GT;

O Senhor Coordenador comegou por dar conta do-mail remetido pela Senhora Deputada
- Cldudia Aguiar (PSD) no 15 de maio, solicitando a defini¢do de uma data limite para a entrega
de propostas para a. elaboragdo do relatério final e da subsequénte meta temporal para a
apresentacdo de um projeto de resolugio conjunto. Em seguida, o Senhor Coordenador
informou que atendendo a preocupacdo da Senhora Deputada, optou por marcar esta reunido,
‘apesar de apenas uma entidade ter respondido até ao momento, as perguntas colocadas pelo
Grupo de Trabalho. '

O Senhor Deputado Jacinto Serrdo (PS) foi de opinido que o Grupo de Trabatho ndo tem
competéncia para apresentar um projeto de resolugdo, mas que nas conclusdes do Relatério o
GT podera avangar com essa recomendaco a Comissdo, uma vez que se trata de um trabalho
conjunto relativamente ao qual, em principio, ndo haverd divergéncias. Apesar de concordar
em parte com as. palavras do Senhor Deputado Jjacinto Serrdo, o Senhor Coordenador
considerou que ainda assim os meios para atingir essas conclusGes poderdo divergir na
perspefiva dos GP. '

Foi consensualizado o dia 12 de junho para apresentacdo do relatério na Comissdo e definida
como data limite para a entrega dos todos os contributos, o final da primeira semana de

junho (dia 1, ao final do dia).

‘Foi aprovada a sintese da reuni3o de 10 de maio, com pequenas alteragdes.
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Comissdo de Economia e Obras Puablicas

No final o Senhor Coordenador informou ainda que foi distribuida aos senhores Deputados a

resposta da ACIF - Associagdo Comercial e Industrial do Funchal /CAmara do Comércio e
Indistria. : '

Palacio de Sdo Bento, em 17 de abril de 2012
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Comisséo de Economia e Obras Puablicas

Reunifio Ordinaria
SINTESE
Dia: 08 de junho de 2012
Hora: 13H30 '

_ Ordem de Trabalhos:
Trabalhos para a conclusdo do Relatério final do GT;

Presencgas: :

Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP);

Deputados Lidia Bulcdo (PSD), Claudia Aguiar (PSD), Jacinto Serrdo (PS), Carlos Enes (PS) e
Bruno Dias (PCP}. ' ‘

O Senhor Coordenador comecou por fazer o enquadramento constitucional e juridico do
processo de liberalizagdo para os transportes aéreos, nas RA da Madeira e dos Agores.

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD} informou gue ainda n3o tinha tido possibilidade de
deserivolver o tema que lhe tinha distribuido a si e ao Senhor Deputado Carlos Enes {PS) e
perguntou se haveria possibilidade de ser requerido & Comissdo o adiamento da apreciagdo do
Relatério, tendo o Senhor Coordenador concordado sondar o Presidente da Comissdo sobre
essa possibilidade. ‘

O Senhor Coordenador informou que 0s servicos ja tinham incorporado no draft de relatorio
que'foi distribuido para esta reunido, o texto produzido p'eio Senhor Deputado Jacinto Serrdo
(PS) e que o-mesmo equacionara a possibilidade de o GT vir apresentar fuiuramente um PIR
com o timbre da Comiss3o, como resultado do trabalho realizado. O Senhor Coordenador
esclareceu que esta guestado Eevantada pelo Senhor Deputado Jacinto Serrdo (PS) teria gue ser
colocado aos Coordenadores do GP na Comissdo. ' '

Sobre as ”Conclusoes” do Relatério, pronunciaram-se a Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD)
o Senhor Deputado Bruno Dias (PCP); a primeira para transmitir que considerava ser possivel
chegar a um texto consensual, relativamente aos problemas para os quais os GP partilham de
uma visdo comum; o Senhor Deputado Bruno Dias (PCP) para afirmar que existiam
divergéncias de fundo para o PCP, quanto a solugdo que, em termos genéricos, foi encontrada
para a RAM. O Senhor Coordenador recordou que os Senhores Deputados poderdo sempre
espelhar a sua posigdo, nas Concluses do Relatorio, por via de uma declaragdo de voto.
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O Senhor Deputado Bruno Dias {PCP) lamentou que nfio se tivesse chegado a concretizar o
- pedido de informacbes aos sindicatos e associagbes da aviagdo civil, que oportunamente
sugerira ao GT. ' '

O Senhor Coordenador informou que o GT ja requerera a prorrogacdo do seu mandato 3
Comissdo, com o fundamento de que faltava ainda receber os contributos da Secretaria
Regional de Economia dos Agores, da APAVT e da CTP aos quais acresciam que agora, obtido o
" consenso de todos 0s GP, o pedido de contributos escritos & Comissdo de Trabalhadores da
TAP, & Comiss3o de Trabalhadores da SATA, ao SITAVA - Sindicato dos Trabalhadores da
Aviagdo e Aeroportos, ao SNPVAC - Sindicato Nacional do Pessoal de Voo da Aviagdo Civil, ao
STHA - Sindicato dos Técnicos de Handling de Aeroportos, ac SINCTA - Sindicato dos
Controladores de Trafego Aéreo, ao SPAC - Sindicato dos Pilotos da Aviagdo Civil e 3 AGIC - -
Associagdo Portuguesa dos Guias-Intérpretes e Correios de Turismo, mas que o objetivo era o
Relatdrio ficar concluido para poder ser apreciado na reunido da Comissdo de dia 27 de junho,
se o prazo do mandato for prorrogado. - '

O Senhor Deputado Jacinto Serrfio (PS) considerou ser necessario algum tempo mais para se
analisarem os cantributos que entretanto chegaram e informou que ja tinha distribuido, por e-
mail, a todos os Deputados do GT, o documento que preparou e no qual teve a preocupacio
de abordar genericamente, a problemdtica dos transportes aéreos na RAA. Considerou que o
GT deveria equacionar se pretende vir a subscrever um PJR conjunto, uma vez que j& existem
propostas concretas do PS quanto ao subsidio de mobilidade, ou se pretende que essas
propostas aparegam como anexos ao Relatério, com o timbre do GP do PS. Também sugeriu
que nas conclusdes finais do relatério, fossem destacadas ndo guestdes objetivas mas sim as
areas de preocupagdo que foram sendo detetadas ao longo o trabalho realizado por este GT.
Foi de opinido que apesar de o Coordenador do GT ser o responsavel pela redagdo final do
Relatorio, todos os Deputados poderiam contribuir, sendo importante passar a ideia, na sua
opinido, de que a Comissdo deve assumir um PIR sobre a matéria.

O Senhor Coordenador entendeu que ndo fazia sentido que os contributos dos vérios GP
fossem .como anexos ao Relatdrio quando j& integram o contetido do préprio documento.
Entendeu também que ndo se deveria contemplar valores concretos para o subsidio de
mobilidade ainda que em anexo, e que, tratando-se o Relatdrio de um documento conjunto
deveria limitar-se as problemadticas e em seguida ver se existe abertura da Comisso para
apresentar um PJR e, apenas nesse contexto, equacionar o valor justo para o subsidio de
mobilidade, uma vez que ainda existem algumas divergéncias, a esse nivel, entre os vérios GP.
Referiu-se também aos seus contributos para o capitulo dos transportes aéreos para a RA da
Madeira, informando que neles tinha focado os aspetos positivos e negativos da liberalizagdo,
as taxas aeroportuarias na Madeira e em Porto Santo e as consequéncias da liberalizacdo da
TAP e da ANA, estando praticamente também concluido o capitulo do enguadramento juridico
e constitucional,
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O Senhor Deputado Carlos Enes (PS) informou que estava, conjuntamente com a Senhora
Deputada Lidia Bulcdo {PSD), a trabalhar no capitulo dos transportes aéreos para a RA dos
Acores.

A Senhora Deputada Cldudia Aguiar (PSD} subscreveu as palavras dos Senhores Deputados
Bruno Dias (PCP) e Carlos Enes (PS) mas considerou que serd necessario aprofundar mais o
assunto. Informou que tinha enviado os seus contributos para o capitulo sobre os Transportes
na RA da Madeira, conforme |he tinha sido solicitado, sendo necessario, no seu entendimento,
o GT dispor de mais algum tempo para methorar a redacdo do Relatério que ird apresentar a
Comissdo,

O Senhor Deputado Bruno Dias (PCP) pediu ao Coordenador que esclarecesse se o Relatério
final seria apresentado & Comiss&o ou ao GT e a data em que poderia ter acesso a uma versdo
consolidada do Relatério para todos os GP lerem e reverem, ao que o Senhor Coordenador
respondeu gue o documento seria em primeiro lugar apreciado e aprovado pelo GT-é 50
depois o seria na prépria Comissio e assegurou gue apesar de a sua parte estar praticamente
conclnida, ainda se continuava a aguardar por parte dos contributos escritos gue foram

solicitados a diversas entidades. Ao concluir, o Senhor Coordenador sublinhou que o subsidio
de mobilidade devera incidir sobre tarifas + taxas e ndo apenas sobre a tarifa, que serd
eventualmente necessario contemplar na lel um teto maximo para os residentes, e que essa
posicdo deverd ficar refletida nas ConclusBes do relatério. ' '

O Senhor Deputado Bruno Dias (PCP) propds gue os servigos elaborassem uma informagdo
similar a uma nota técnica, com uma analise comparada e que faga o enquadramento dos
transportes aéreos € dos varios modelos de financiamento na Europa, uma vez que em Franga
existem dois regimes de transporte aérec de servigo publico e em Espanha existe um modelo
especifico para as Candrias, com apoios suplementares estatais. O Seahor Coordenador
respondeu que dispunha de informacdo sobre o modelo utilizado em Espanha e a respetiva’
legislagdo. Sobre o assunto, o Senhor Deputado Carlos Enes (PS} informou que os Agores
também dispdem de apoios inter ilhas. Por seu turno, a Senhora Deputada Lidia Bulcio (PSD);
referiu-se 3 audigdo da TRANSAVIA e ao pedido dirigido pelo GT ao responsavel da empresa,
para que prestasse informagdes sobre modelo existente entre o continente francés e a
Corsega, assunto a que este se esquivou a dar resposta. Solicitou em seguida ao Coordenador
‘que lhe fizesse chegar a estrutura que estava a utilizar para RA da Madeira, para poder utilizar
a mesma logica para a parte dos Agores

0 Senhor Coordenador aludiu ao DL n.2 66/2008 sobre a Madeara, para esclarecer que apesar
de estar prevista uma revisdo anual, tal nunca sucedeu.

Palicio de 530 Bento, em 08 de junho de 2012
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Comissao de Economia e Obras Publicas

Reunido Ordinaria
SINTESE

Dia: 22 de junho de 2012
Hora: 13H15

Ordem de Trabalhos:
Conclusio do Relatdrio final do GT;

Presengas:
Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues {CDS-PP);
Deputados Lidia Bulcdo (PSD), Jacinto Serrdo (PS}, Carlos Enes (PS) e Bruno Dias (PCP)

corpo do Relatério e remeter essa mforrnagao para anexos, sem a dlstmgu:r por Reg;oes
Auténomas.

0 Senhor Deputado Carlos Enes (PS) realgou a acutildncia das respostas da CTP as oito
perguntas formuladas acerca da RA da Madeira, com o que o Senhor Coordenador concordou.

O Senhor Coordenador comunicou que foram recebidas apenas duas respostas desde a ditima
reunido, uma da AGIC, para informar que ndo dara quaisquer contributos e o STHA, solicitando
mais tempo para a resposta.

0 Senhor Deputado Jacinto Serro (PS) considerou ser necessario diagnosticar o estado dos
transportes aéreos, identificando os seus pontos positivos e negativos e depois procurar
encontrar solugdes para Os aspetos negativbs detetados e deixa-las & consideracdo da
Comissdo se a matéria deve ser objeto de uma iniciativa da Comiss&o ou dos proprios GP.

A Senhora Deputada Lidia Bulcio (PSD) considerou ser fundamental salvaguardar que no caso
das privatizacdes, se acautele o servigo de interesse ptblico. Requereu que o GT solicitasse por
escrito @ ANA e 3 ANAM o volume de passageiros, tendo o Senhor Coordenador esclarecido
que essa informacdo tinha ja sido disponibiiizada pela IGF e que todos os pareceres recebidos
iriam constar do Relatério final.

Quanto ao Senhor Deputado Bruno Dias (PCP), salientou que o PCP ndo estaria disponivel para
subscrever um PJR comum, apds 0 que perguntou se existia nas ligagdes aérea para 0s Agores
alguma abertura para a realizagdio de voos tipo charter, ao que a Senhora Deputada Lidia
Bulcdo (PSD) respondeu que sim, mas que isso ndo acontecia de forma regular e o Senhor

1
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Coordenador acrescentou que o subsidio ¢ atribuido "TAP e a SATA mas ndo a outras
companhias. O Senhor Deputado Bruno Dias (PCP) acrescentou que 0 servico pablico existe
para garantir a oferta e se ndo houver impedimentos para o fazer, uma companhia pode
oferecer o servico e apenas ndo o faz porque ndo recebe esses apoios. ‘ '

O Senhor Deputado Carlos Enes (PS) sintetizou os contributos que iria enviar e o Senhor
Coordenador fez o ponto de situagéo dos capitulos que ainda carecem de contributos.

Em conjuntc os Senhores Deputados analisaram o panorama atual no setor do turismo e
consequéncias para a Madeira, a diferente rentabilidade de cada uma das ilhas dos Agores, a
atribuicio de subsidios para os acompanhantes de doentes, em deslocagBes aéreas ao
Continente para tratamentos.

0 Senhor Deputado Bruno Dias (PCP) afirmou que iria enviar a sua contribuiclo genérica, nela
realcando a posigdo fragilizada do Estado se ndo tiver uma companhia aérea de bandeira como
a TAP e alertando para os riscos independentemente das supostas saivaguardas relativamente
a essa privatizagdo. Apds a privatizagio da Companhia, ndo existird qualquer garantia de que o
acionista que a adquiriu ndo va a faléncia, concluiu o Senhor Deputado Bruno Dias.

A Senhora Deputada Lidia Bulcdo (PSD) pediu esclarecimentos sobre os nomes que iriam
figurar no Relatério final 0 GT uma vez que alguns dos Deputados nunea tinham participado
‘nas reunifes ou enviado quaisquer contributos. A essa questdo o Senhor Coordenador € o
Senhor Deputado Bruno Dias (PCP) responderam que os nomes de todos os Deputados que
integram o GT de verdo constar do documento, pois o GT foi criado com a atual constituicdo,
por deliberagdo da Comissdo.

O Senhor Deputado. Bruno Dias (PCP) transmitiu no final da reunidio, a sua inten¢do de
apresentar uma declaracdo de voto no momento da aprovag¢do do Relatério.

Paldcio de S50 Bento, em 22 de junho de 2012
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Reunido Ordinaria
SINTESE

Dia: 25 de junho de 2012
Hora: Apés o Plendrio

Ordem de Trabathos:
Conclusio do Relatdrio final do GT;

Presengas: :
Coordenador; Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP);

Deputados Jodo Paulo Viegas (CDS-PP}, Jacinto Serro (PS) e Carlos Enes (PS).

4 de julho pelo Senhor Presidente da Comissédo e agendou a tltima reunidio, para aprovagdo do
Relatério final para 5.2 feira, dia 28 de junho apds o Plendrio. Transmitiu que ainda ndo tinha
recebido os contributes do Senhor Deputado Bruno Dias {PCP). ‘

Entfetanto o Senhor Deputado Bruno Dias {PCP) informou os Servigos que ndo podia participar
nesta reunido e que nio enviaria contributos sobre a TAP e a ANAM para o Relatdrio, mas que
entregaria uma declaragdo de voto na prépria reunidio da Comissdo. '

Seguidamente os Senhores Deputados sistematizaram por pontos, o contelido atual do
Relatério e o Senhor Coordenador disponibilizou-se. apresentar uma proposta de

recomendacdo em nome do GT, retirada dos textos dos contributos recebidos, organizando-a
por pontes. '

A préxima e Ultima reunido foi agendada para o dia 28 de junho, no final do Plenério.

Paldcio de S3o Bento, em 25 de junho de 2012
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Comissao de Economia e Obras Plblicas

Reunido Ordinaria
SINTESE
Dia: 28 de junho de 2012
Hora: Apds o Plenario

Ordem de Trabalhos:
Conclusdo do Relatério final do GT;

Presencas:
Coordenador: Deputado José Manuel Rodrigues (CDS-PP);
Deputados Carlos Enes {PS) e Bruno Dias {PCP).

O Senhor Coordenador comecou por informar que ainda faitava etaborar a5 Sugesties e
recomendacdes relativas a Madeira.

Seguidamente o Senhor Deputado Carlos Enes (PS) apontou algumas alteragdes a fazer no
relatdrio e deu conta de algumas propostas que a Deputada Lidia Bulcdo lhe tinha solicitado
que transmitisse, por se encontrar impossibilitada de comparecer a reunidgo.

A redacdo final do Relatorio foi aprovada genericamente, tendo sido consensualizado entre os
presentes que as alterages de pormenor e as sugestdes e recomendagdes relativamente a
Madeira circulariam posteriormente entre todos os Deputados do GT, para agilizacdo do
processo, tendo em atengdo que a apresentacio do documento estd agendada para a reunido
da CEGP de 4 de jutho.

Paldcio de S0 Bento, em 28 de junho de 2012
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MINISTERIO DAS FINANCAS

Gabinete da Secretéria de Estado do Tesouro e das Finangas

Of.n™ 116/2012

Exm® Senhor

Pr. José de Matos Correia

Presidente da Comissiio de Obras Ptblicas,
Transportes e Comunicagdes (AR)

Palécio de S. Benio

1249-068 LISBOA

Data: 05-01-2012

V/Ref": Ent®: 4052 de 04.07.2011 Proc®: 55.053/11

Assunto: Pedido de informagdes sobre a atribuicfio do subsidio de mobilidade entre o
Continente e 2 Madeira

Encarrega-me Sua Ex.? a Secretéaria de Estado do Tesouro e das Finangas de remeter a V.
Ex.?, fotocdpia da Informagcdo n® 2011/307, da Inspegho-Geral de Finangas, de 15.06.2011,

sobre o qual exarou o seguinte despacho:

DESPACHO N° 18/12-SETE
“Concordo com o proposto.

As) Maria Luis Albugquergue
04.01.2012”

Com os melhores cumprimentos,

A Chefe do Gabinete,
(Maria Luisa Pacheco)
CIc: -
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Av. Infante D. Henrigue, n® 1, 2° 1149-00% Lisboa Telefone: (351) 21 887 68 00
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Exma Senhora

Chefe do Gabinete da Senhora

Secretdria de Estado do Tesouro e das Finangas
Av. Infante . Henrique, 1

1149-008 LISBOA

1H3 4-7 14

Sireferéncin N/referéncia

Proc. 201 1/163/M1/323

Assunto: Assembleia da Repuablica — Comissio de Obras Piiblicas, Transportes ¢ Comunicagles -
pedido de informagdes sobre a atribuigfio do subsidie de mobilidsde entre ¢ Continente e
2 Madeira.

A fim de ser remetida ao Senhor Presidente da Comissiio de Obras Ptblicas, Transportes e
Comunicagdes da Assembleia da Repiiblica, junto se remete a V., Exa a Informaciio n°

307/2011, elaborada por esta InspecgBo-Geral, sobre o assunto em epigrafe.

¢ N
Com os melhores cumprimentos. 9" A ),

O Inspector-Geral,

SECAETARL BF ESTALD DO TESOURD £ DAS FINANGAS

Ent.’-’mﬁa L{.. T f ]
P= 5598311 /

06T [} ANCP s ] JOSE MARIA LEITE MARTING

rarp.[} 1acP MER{ Y]
s 3 erearI[ ] srai ]
Diat.:

A Tnele de Gabinsta

(Maria Luisa Pacheco)

SaldaNe A4S . MESE
s My.2Zalz
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INSPECCAO-GERAL DE FINANCAS
Rua Angelina Vidal, 41 - 1199.0056 LISBOA % 218113500 Fax: 218182573
E-mail: ipfinancas@iof min-financas.pt
R. Br. Alfredo MagainBes, 8-2° - 4000-081 PORTQ 4 2220888 10 Fax: 22 208 21 85
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Submapectonn £a
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J05F MARIA LETTE MARTING
Inspactor-Ga

INFORMACAO: N.2 2011/307

Proc. N.° 2011/163/M1/323

ASSUNTO: Assembleia da RepUblica - Comissdo de Obras Pdblicas, Transportes ¢
ComunicagBes - Pedido de InformagBes - AtribuigBo do Subsidio de
Mobilidade entre o Continente e a Madeira.

I - OBJECTIVO

Através do oficlo n® 388815 de 23/Fev /2011, o Exmo Senhor Presidente da
Comissdc de Obras Pdblicas Transportes e ComunicacBes, junto da Assembleia da
Replblica, solicita & Inspeccdo-Geral de Finangas (IGF) diversa informagdo sobre a
atribuicdo do subsidio de mobilidade entre o Continente e a Madeira previsto no

Decreto - Lel n® 66/2008 de 9 de Abril.
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Nos termas do referido oficio, foi aprovada em 16 de Fevereiro, pela referida Comisséo
a criagdo do Grupo de Trabalho “Atribulga'io do Subsidic de Mobilidade entre o
Continente e a Madeira” que apreclard na especialidade, diversas Iniciativas
legislativas a esse assunto atinentes.

Apenas em relag3o & informagdo financeira relacionada com os subsidins ao transporte
aéreo das obrigacBes de servigo pablico nas rotas entre o Continent:: e a Madeira e
com a concess3o entre o Funchal e o Porto Santo, a IGF tinha dados completos e
disponiveis para responder as questBes colocadas. No que concerne as restantes
questdes relacionadas com tarifas e trafego houve necessidade de sclicitar dados as
empresas de transporte aéreo TAP e SATA e ao Instituto Nacional de Aviagdo Civil
(INAC), bem como & Direccdio Geral do Tesouro e Finangas {DGTF), em relagdo aos
pagamentos do subsidio de mobilidade. Dos pedidos efectuados, apenas do INAC néc
foi recebida respasta a fax oportunamente enviado.

Esta situagdo levou a que apenas no corrente més existissem condigBes para se poder
responder a todas as questdes formuladas, apds andlise e sistematizacdo da
informacao disponibilizada a IGF pelas anteditas entidades,

Ii - QUESTOES COLOCADAS E RESPECTIVAS RESPOSTAS

Sao formuladas a IGF pelo referido Grupo de Trabatho cinco guestbes Relativamente
a cada uma delas, previamente enumeradas, transcrevemos o seu conteiido seguido
da respectiva resposta.

Questdo 1

*Qual o nimero médio mensal de passageiros transportados entre ¢ Porto Santo -
Funchal e sentido Inverso e Porto Santo - Funchal - Lisboa e sentitdo .nverso desde a
entrada em vigor do Decreto ~ Lei n® 66/2008, de 09 de Abril, com destaque para 0s
passageiros residentes em Porto Santo?”

A informacgdo supra requerida encontra-se sintetizada nos dois quadros seguintes.

N® médio de passagelros transportados entre Porto Santo-Funchal e vice verta,
apo6s a entrada em vigor DL n® 66/2008, de 9 Abr {24/Abr/2008}

ANOS MESES Restdentes | .y residentes TOTAL
+estudantes™
2008 Maio a Derembro 12.595,00 30.503,00 43.0914,00
Média mensal 1.574,38 3.812.88 5.38.25 |
2000 lanelro a Bezembro 21.186,00 3%.113,00 60.294,00
Meédia mensal I 765 50 225942 5.02"-‘_%_'».’_‘
2010 Janeiro a Dezembro 15.771.00 30.506,00 46.27.7,00/
Média mensal 1.3148,25 2.542,17 3.856,4.2
TOTAL 49.552,00 100.122,00 149.674,00

* 05 estudantes ndo t&m expressia materlal { 0,05%)
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Pas;aaqeiroﬁ que realizaram © percurse LIS_FNC-PXO e vice versu™

ANOS | MESES LIS-FNC-PXO PXO-FNC-LIS TOTAL
1) {2) - 13} {4) (3} =(3+4)

2008 Maio a Dexembro 2.646,00 3.134.00 5.780,00
Meédia mensal 378.00 447,71 722,50

2009 | Janelroa Dezembro. 3.905,00 4.354,00 8.259,00
Meédio mensal 32542 362,83 688,25

2010 saneiro a Derembro 2.477,00 3.929,00 5.406.00
Média mensal ) 206,42 2AE08 450,50

TOTAL. 9.028,00 10.417,00 19.445,00

*Passagelros que viajaram na Sata internacional (LIS-FNC) e Sata Alr Agores (FNC-PXC

Os elementos supra foram preparados a partir dos dados enviados pela concessionaria

actual ne referida ro:mmmedﬂﬂmﬁ%ﬂm*—
que esta empresa apenas ho corrente més de Junho prestou & [GF informagdo
financeira em relacio ao 30 ano da concessdo (14 Ago/2009 a 13/Ago/ 2010), faltando

ainda a do periodo complementar (14/Ago/2010 a 31/Dez/2010), para efeitos da.
fiscalizacdo da IGF prevista expressamente nos correspondentes contratos de
£onCessao.

Relativamente ao tréfego total da rota Funchal/Porto Santo/Funchal a proporcio entre
passageiros residentes (no Porto Santo) e ndo residentes é de cerca te 33% e 67%,
respectivamente. Em relag8o ao ano de 2008 essa propor¢do encontra-se afectada
pelo facto de ndo Incluir os primeiros quatro meses do ano, periodo onde existe maior
preferéncia dos utentes pelo transporte aéreo em relagdo ao transporte de barco na
travessia entre o Funchal e o Porto Santo, devido as condigbes climatéricas, pese
embora os mais baixos precos praticades por este Gltimo tipo de transporte.

Questio 2

"Qual o valor médio e amplitude mensais das tarifas aéreas praticadas =ntre a Madeira
e o Continente desde a entrada em vigor do Decreto - Lei n° 66/:008, de 09 de
Abrif?” '

Trata-se de uma questdo de dificil resposta tende em conta a grande variedade de
tarifas e condicBes de aplicagdo, a que acresce o facto de essas tarifas ndo serem de
comunicacio obrigatéria ao INAC e & IGF, como sucedia anteriormente em relagdo as
tarifas aplicdveis a residentes e estudantes no &mbito das obrigagBes de servigo
publico (OSP) entre o Continente ea Madeira, para efeitos da fiscalizag8o financeira
do subsidio ao prego do bilhete,

N3o tendo sido possivel obter essa informacgdo do INAC optou-se por solicitar & TAP,
empresa mais representativa do trafego dessas rotas, a listagem das tarifas
praticadas, com a certeza que, no essencial e certamente para os propésitos do
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solicitado, a informac8o veiculada traduz a situacdo actual, acompanhando as tarifas
da concorrente mais agressiva deste mercado, a operadora charter Eacsyjet.

Neste dmbito, seleccionou-se o conjunto das tarifas mais representativas praticadas a
2009 e 2010 na linha Funchal-Lisboa, e as que estdo em vigor em 2011, de que se
extraem sinteticamente as seguintes conclustes:

Limlares de apiicaciio dos prncipals tipos de tarifas

2009 2010 . 2011
 Taritas (€} minima {méxima| minima | méxima | minima | imdxima
6500|Executiva 215,00 360,00] 215000 360,000 21500 360,00
5143 |Excursio 92,50{ 100,00 92,50] 92,50 92,50] 9250
&700|Econdmica 31,601 180,00 31,000 180,00 31,001 180,00

Conforme se ohserva, glocbalmente os limiares de aplicagdo dos trés principais grupos
tarifarios ndo sofreram alteragdes entre 2008 e 2011, havendo, contudo, modificacdes
significativas nas tarifas de classe econdmica com tendéncia de utlizagdo das de
preco mais baixo, impulsionando descidas, quer na tarifa média global. quer nas mais
procuradas pelos passageiros. Evidencia-se nos dois quadros sequintes as cinca tarifas
econdmicas mais utilizadas em 2009 e 2010:

Taffas i ‘
KRAMTAP 85.315,00f 19,6%| 8.119.525,85
ORAMTAP 47.256,00] 10,8%] 1.525.351,86
6700 URAMTAPR 36.670,00 B8,4%] 3.100.848,57
ERAMTAP 36.799,00 8,4%] 2.652,51535
TRAMTAP 36,048,00f 8,3%] 1.761.609,84
Sub-Total 242.088,00f 55,5%] 17.159.852,47
Total ano 435.090,00] 100,0%] 40.805.611,15
2010
Tarifas Tarifas Pax v Valor€] % Mediale)
URAMTAP 60.080,00{ 13,8%] 5.054.938,58 12,4% 84,14
TRAMTAP 56.836,00] 13,1%] 2.779.700,20| 6,8% 48,82
6700 ERAMTAP 54.702,00] 12,5%] 4.023.24202 9,9% 73,55
ORAMPLUS 2B.157,00 6,5% 531.596,02 1.3% 18,88
ORAMTAP 41.037,00 9,4%| 1.266.863,41 3,1% 30,87
Sub-Total - 240.912,00] 55,3%! 13.656.34C,23 33,5% 56,69
Totat do ano 376.357,00] 100,0%] 29.531.232,64] 100,0% 78,47

Dos quadros supra constata-se que o conjunto das clnco tarifas econdmicas mais
utilizadas, que representam em 2009 e 2010 cerca de 55% dos passageiros (OW),
sofrem uma redugio média de 70,88€ para 56,69€ (menos 20,1%).
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Globalmente, verifica-se ndo $6 uma reducdo da tarifa média nos dois. referides anos
de 93,59€ para 78,47€ (menos 16,2%), mas também uma forte diminuicdo dos
passageiros transportados (13,7%).

Do exposto resulta gue, quer por forca da conjuntura eccnom:ca, cuer a propria
concorréncia nas rotas entre o Continente e a Madeira, sobretudo da Easyjet, 0s
precos tém vindo a balxar, assistindo-se, em nosso entender, a uma procura mais
racional das tarifas que oferecermn um binémio de custo e flexibilidade d2 utilizagdo das
mesmas mais ajustado as condices econémicas do cliente, afigurando-se que 0
padrio de utilizag8o das tarifas.mais utilizadas se tera consolidado.

Neste ambito, importa salientar que no “top” das cinco tarifas econdmicas mais
utilizadas constata-se dos dols quadros supra que a primeira e a terceira receita
média resultam de tafifas com um prego relativamente elevado (entre 74€ e 84€ em
2010), o que indicia existir uma faixa de clientes importantes com bom poder de

2010 a TRAMTAP, ORAMPLUS e ORAMTAP) verdadearamente de “combate

Questio 3

“Quais os valores do financiamento prestado ao abrigo do Decreto - Lei n® 66/2008
de 09 de Abril?”

Nos termos do art.® 9° do Decreto-Lei n® 66/2008, de 9 de Abril, cabe ao Estado,
através da DGTF, assegurar a concessdo do subsidio de mobilidade sucial, mediante
dotacgdo or¢amental a inscrever para o efeito.

De acordo com o n® 2 do antedite artigo, a dotaglo orgamental destina-se ao
pagamento dos encargos com o subsidio, bem como da prestagdo do servico de
pagamento do mesmo, cujo montante se encontra fixado no contrato celebrado com a
entidade prestadora do servigo de pagamento, de acordo com o art.® 5° do Decreto-Lei
no 66/2008, de 9 de Abril.

Nos termos do clausulado daquele contrato celebrado entre o Estado, aravés da DGTF
e os CTT- Correlos de Portugal, S.A. (entidade do sector empresarial do Estado
contratada para o efeito), esta entidade apresenta mensalmente ao Estado o custo
dos servigos prestados nesse periodo, de acordo com ©0S pregos previstos no
respectivo anexa II, aos quals acresce IVA a taxa legal em vigor.

De acordo com a informag8o prestada pela DGTF, os pagamentos. efectuados aos CTT,
enquanto intermediador plblico entre o Estado e 0$ beneficiarios do subsidio de

' Que viajam a titulo pessoal ou em servico das empresas/organismos sedeadas na Madeira, aspecto que €
muilto relevante e 14 se verificava até Abrll de 2008, antes da entrada em vigor do subsidio de mobilidade
sociat gue substituly o subsldio ao preco do bithete.
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mobiiidade no triénio 2008-2010, relativos ao reembolso do subsidio a estes Gltimos e
o custo desse servigo ascendem a € 21 253 377,58, conforme a seguir se indica.

VALOR DO FINANCIAMENTO PRESTADO AQ ABRIGO DO DI N? 66/2008 DE 9 DE ABRIL
SUBSIDIO DE MOBILIDADE SOCIAL

ANOS MESES SUBSIDIO {€) C"S::‘:rs‘;:;"cc TOTAL (€)

{1} {2} (3} {4} {5} ={3+4}
2008 Malo”* a Dezembro 3.649.560.00 472.873.04| 4,122.433,04
2009 Janeiro a Derembro 7.578.780,00 1.014.376,53| 8.:.93.156,53
2010 Janeiro a Dezembro 7.557.300,00 S80.432801| 8.£37.738,01
TOTAL 18.785.640,00 2.467.687,58] 21.253.327,58

* Efectivamente desde 24/Abr/2008, data da entrada em vigor do DL n? 66/2003

Questfes 4 e 5

"Qual o valor anual das indemnizacbes compensatirias atribuidas ao sector do
transporte aéreo antes da entrada em vigor do Decreto -~ Lei n® 66/2008, de 09 de
Abrif?”

"Qual o valor anual das indemnizagbes compensatorias atribuidas ao sector do
transporte aéreo apos a entrada em vigor do Decreto-Lef n® 66/2008, de 09 de Abril?”

No quadro seguinte sintetizam-se os valores comparados por anos dos encargos com
IC suportados pelo Estado antes e depois da entrada em vigor do Decreto-Lel no
66/2008, de 9 de Abril relativos ao transporte aéreo nas rotas entre o Continente e a
Madeira.

£ncarngos com IC relativos bs rotas adreas entre o Continente-Madelra (valores em €)

Até & entrada do subsidio de Subsidlo de mohilidace {subsidio +
Ferlodo em meses moblilidade encargo:}
Subsidlo ao preco do bithete
2007 2008 2008 2009 2010
laneiro a Dezembro 14.431.469,16 8.593.15i3,531 8.537.738,01
Janeiro a Maio 5.158.337,19
aio a Dezembm" 393.769,54{ 4.122.433,04

[V . 0

IVERLE s e }tm,‘”": '

* No periodo de Maio a Dezembro de 2008 existe uma figeira sobreposic3o de encargos com o subsidio ao
prago do bithete e de mohitidade, em virtude de poderem ser ainda utllizados bilhetas adquiridos antes de
24/Abrf2008 {data da entrada em vigor do DL 66/2008)

O subsidioc ac prego do bithete foi pago pelo Fstado, através da DGTF, as
transportadoras aéreas TAP e SATA Internacional, apds certificacdo da 'GF, no dmbito
das obrigagBes de servico pdblico nas ligagdes aéreas entre o Continete e a Regifio
Autdnoma da Madeira (RAM), em cumprimento do disposto no n6 do artigo 180 e no
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no2 do artigo 28° do Decreto-Lei n® 138/99, de 23/Abr, sendo a referida obriga¢do de
servigo estabelecida nos termos do Regulamento (CEE) n© 2408/92 do Conselho,
conforme Comunicaciio 98/C 267/05, publicada no JOCE dé 26/Ago/1998. Neste
ambito, os residentes na Regifio Auténoma da Madeira beneficlavam cirectamente de
um tarifério especifico bastante faverdvel em relacdo a outros passageiros, sendo as
referidas empresas ressarcidas directamente pela DGTF* dessa diferenca tariféria por
via de uma percentagem sobre a tarifa, estabelecida por via administrativa (Portaria),

No que concerne ao subsidio de mobifidade social, instituido pelo antedito Decreto-Lei
n° 66/2008 e regulamentado através da Portaria n°316-A/2008, de 23 de Abril,
deixou de existir obrigagbes de servigo publico e o reembolso do mesmo é agora
efectuado directamente aos passageiros residentes, por um valor fixo de €30 por
passagem de ida ou de volta (OW), através dos balcBes dos CTT.

Adicionalmente, o Estado, através da DGTF, suporta os encérgos com as

e

!nf‘f' O MDens OrLas » onCe A0 pLpelianie - g aC O defaa

Funchal/Porto Santo e Porto Santo/Funchal, cuja discriminacio se apresenta no
guadro seguinte: ‘

Concess3o Funchal/Porto Santo/Funchal

INDEMNIZACOES
RUBRICA PERIODO comseusmoims (€)
14 Agosto 2007 a 13 Agosto 2008 919.594,00
Concessio 14 Agosto 2008 a 13 Agosto 2009 911.399,00
14 Agosto 2009 2 13 Agosto 2010 792.367,60

Sl

P Ry {(}.ll) 3 t,f,': T
Relativamente a esta concesso as IC Indicadas resultam do:.

¥ Contrato de servico pubiico assinado entre o Estado e a SATA Air-Agores ~
Sociedade Acoreana de Transportes Aéreos, SA, assinado em 30 de Jutho de
2007 para vigorar entre 14/Ago/2007 e 13/AGo/2010, nos termos do
Regulamento CEE n¢ 2408/92, do Conseiho, tendo sido precedido concurso
publico internacional, conforme Convite para a apresentacéo de propostas
publicado no Jornal Oficial das Comunidades Europeias (2007/C. 25/04) em 3
de Feverelro; ‘ :

v Contrato de servico publico assinado entre o Estado e aguela empresa,
assinado em 12 de Agosto de 2010 para vigorar entre 14/Ago/2010 e
31/Dez/2010, mediante ajuste directo, por razBes de interesse piblico, com
vista a ultimar-se o concurse internacional de uma nova concessdo, que se
efectivou a partir de 1/Janf2011, por um periodo de trés anos, tendo a

2 ApSs a certificacdo financeira efectuada pela IGF
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adjudicacdo sido atribuida & mencionada concessiondria, a unica, alids, que se
apresentou a concurso.

11 - LEGISLACAO RELEVANTE SUPERVENIENTE ENTRETANTO APROVADA

Em 6 de Abril de 2011 foi entretanto aprovada pela Assembleia da Feplblica uma
segunda alteragio ao Decreto-Lel n® 66/2008, que instituiu o subsidio de mobilidade
soclal, através da Lei n.0 21/2011, publicada no DR, I Série, de 20 de Maio de 2011,
cuja regulamentacdo, nos termos do art.0 29, devera ser efectuada prlo Governo no
prazo de 90 dias da sua publicacdo, ou seja, até 19 de Setembro, devendo entrar em
vigor com a publicacdo do Orgamento do Estado para 2012 (art.¢ 39),

Das alteracBes introduzidas pela supra referida Lei n® 21/2011 ao Decreto-Lei n.0
66/2008, sdo de relevar, no essencial:

v O alargamento do Ambito de Incidéncia daquele subsidio, o qual passa a
abranger além dos servigos aéreos entre o Continente e a Madeira também os
servigos maritimos (alteragdo do n 1 do art.? 19});

O valor do subsidio é fixado por portaria conjunta dos membros do Governo
responsaveis pelas dreas das financas e do transporte aéreo e maritimo
{(n® 2 do art.0 49);

v O alargamento do conceito de “tarifa de passageiro”, que passa a
incorporar também a tarifa maritima, bem como o transporte aéreo e maritimo
da bagagem dos passageiros (alteragdo da alinea f) do art.® 29);

¥  Alargamento das competéricias de fiscalizacio da IGF de proceder a
verificagdes nas companhias maritimas e seus agentes que operem nas
ratas entre o Continente e a Madeira em relacdc aos bilhetes e correspondentes
facturas dessas rotas;

¥ A avallagio anual do subsidio passa a inclulr, para além da (GF e do INAC,
também o Instituto Portuirio e dos Transportes Maritimos, IP {(n® 2 do
art.@ 120),

Sobre estas alteracdes e sem prejuizo da analise que vier a ser efectuada em sede de
regulamentagdo da referida Lei, relativamente & qual a presente informagdo contém,
em nosso entender, informacgdo relevante a ser tida em conta, importa referir os
seguintes aspectos:

v No actual contexto de contengdo e reducdo orgamental as medidas legislativas que
incentivem acréscimos de gastos por via de subsidios existentes au de novos a
conceder carecem de uma avaliagio muito rigorosa qranto a  sua
indispensabilidade;
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v O alargamento da incidéncia do subsidio de mobilidade social ao transporte
maritimo de passageiros entre o Continente e a Madeira consubs-ancia um novo
encargo que ndo tem precedentes anteriores mesmo quando existiam obrigagbes
de servigo publico no transporte aéreo no dmbito do subsidio ao p-ego do bilhete,
@ que cessaram com a introdu¢do do subsidio de mobilidade social;

¥ O alargamente do concelto de “tarifa de passageiro” ao incluir a bagagem de
passageiros nao respelta, no que concerne especificamente a “tarifa aérea de
passageiro”, o previsto no n® 18 do art.9 20 do Regulamento (CE) n® 1008/2008
do Parlamento Europeu e do Conselho de 24 de Setembro de 20083, publicado no
JOUE de 31de Outubro de 2008,

III - PROPOSTA _
Prople-se que esta informacio seja remetida ao Gabinete do Senhor Ministro de

Estado e das Finangas, tendo em conta a regulamentacdo a efectuar pelo Governo
prevista no art.© 20 da Lei n® 21/2011, de 20 de Maio e o seu envio ao Senhor
Presidente da ComissSo de Obras Pubilcas, Transportes e Comunicagdes junto da
Assembleia da Republica,

A consideragdo superior,

Inspecg@o-Geral de Finangas, em 15 de Junho de 2011

‘ Q O CdE pﬁpnspectom
Cﬁa&m

.v.'z—: 9% QLAA

Ricardo Cardoso Jeréni ia Teresa F. Duarte Giderrejfo)
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SECRETARIA DE ESTADO
DOS ASSUNTOS PARLAMENTARES
E DA IGUALDADE

é; GOVERNO DE
$# PORTUGAL

Exmo. Senhor
Presidente da Comissdo de
Fconormia e Obras Piblicas

Deputado Luis Campos Ferreira

SUA REFERENCIA SUA COMUNICACAO DE NOSSA REFERENCIA DATA
167/CEQP 29/02/2012 N°; 3339 03/05/2012
ENT,: 3058

PROC. N°:

ASSUNTO: Pedido de informacdes & Inspeciio-Geral de Finangas {IGF} - Atribuicdo de subsidio de
mobilidade, nos anos de 2008 a 2011, entre a Madeira e o Continente

Encarrega-me a Secretaria de Estado dos Assuntos Parlamentares e da lgualdade de junto enviar, para 0s
devidos efeitos, copia do oficio n.° 467, de 02 do corrente, do Gabinete do Senhor Ministro de Estado e

das Financas, relativo ao assunto mencionado em epigrafe.

Comn os melhores cumprimentos,

A Chefe do Gabinete

M@iﬁasﬁ&%\

l»t\.'z:-,:‘r:( m f-'.‘-.(-‘iff‘:-”gt.p“.:\‘_:_‘.‘.Q;{;L;[;,‘_L,
ot S [FL SRR B SR
cEOP
HUUHICD M Q,lg_g...— o
'?)Slam.m;)_/_g_&_l

ERTRANA /et P2t

———

Gabinete da Secretaria de Estado dos Assuntos Parlamentares ¢ da Iguaidade
Patacio de Sao Bento (A.R.} 1249- 068 Lisboa, PORTUGAL
TEL + 351 21 392 05 00/06 FAX 21 392 05 15 EMAIL gabinete.seapi@maap.gov.pt www.portugal.gov.pt



MINISTERIO DAS FINANCAS

(% GOVERNO DE
@ FORTUGAL

(2.MAI12 88467

fabinete o Secretdrio de Estado

Exma. Senhora
dos Assuntos | ifomentates ¢ do fgualdede

Chefe do Gabinete de 8. E. a

Entradia N5 2058 Secretaria de Estado dos Assuntos Parlamentares
e da lgualdade

Dae..02 O3 /8Caa).

SUA REFERENCIA SUA COMUNICAGAO DE NOSSA REFERENCIA DATA

Of {672/SEAP! 0f-margo 2012 ENT.: 32382012

 Borea =ty e

PROC. N®: 01.03

e

Assunto: Pedido de informagbes & Inspeco-Geral de Financas (IGF) — Atribuicc de subsidio de
mabilidade, nos anos de 2008 a 2011, entre a Madeira e o Continente

Exma. Senhora,

Encarrega-me S. E. o Ministro de Estado e das Finangas de enviar a V. Exa, cOpia da
informagdc n°® 534/2012 de 18 de abrit , da Inspegio-Geral de Finangas, sobre ¢ assunto
mencionado em epigrafe.

Com os melhores cumprimentos,

0O Chefe do Gabinete

4 ;" Y4

Pedro Machado

Cle: 1GF

Gabinete do Ministro de Estado e das Financas
Av. Infante D. Henrigue, 1, 1149-009 Lishoa, PORTUGAL
TEL + 351 2t 881 68 00 FAX + 351 21 881 68 62 FMAIL gab.mf@mf.gov.pt www.portugal.gov.pt
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PARECER: DESPACHO:

iy, fome Prse o CIEAGT

PEDRO MACHADOQ £0.94 4
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INFORMACAO: N.°534 /2012 Proc. N.° 2012/163/E7/192

ASSUNTO: Pedido de informacBes a Inspecgdo - Geral de Finangas (IGF) — atribuig8o
do subsidio de mobilidade, nos anos de 2008 a 2011, entre a Madeira e o
Continente

I~ OBJIECTIVO E ANTECEPENTES

1. Por incumbéncia de Sua Exceléncia o Chefe de Gabinete do Ministro de Estado e das
Financas, foi solicitado em 01/Mar/2012 a esta Inspecgio-Geral um pedido de
informacBes sobre o assunto em epigrafe, constante do oficio n® 167/CEQOP, de 29 de
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Fevereiro da Comiss8o de Economia e Obras Publicas, veiculado através do Gabinste
da Senhora Secretéria de Estado dos Assuntos Parlamentares e da Igualdacde.

Posteriormente, foi recebido na IGF, em 19/3/2012, o Oficio n®191/CEOF sobre esta
matéria, enviado diretamente pela Comissfo de Economia e de Obres Piblicas,
solicitando que a resposta da IGF ja inclua o valor do subsidic social de mabilidade do
ano de 2011, aspeto que tivemos ja em consideragio na presente resposta.

2. De acordo. com o oﬂc;o n® 167/CECP, foi recentemente criado no selo da referida
Comlssao, 0 Grupo de trabatho- Transportes aéreos para a Madeira e Acores com o
seguinte objecto: “estiidar e apresentar solugBes para os custos e constrangimentos &
mobilidade dos portugueses da Regifes Auténomas entre estas e o Continente,
designadamente introduzindo algumas regras na liberalizac8o do transporte aéreo,
para que os madeiranses e agorianos tenham viagens a pregos mais acessiveis”,

Em concreto, o referido Grupo de trabalho requer o envio de informacdes pela
Inspecg@o - Geral de Finangas (IGF) sobre os valores pagos relativamente ao subsidio
de mobilidade dos anos de 2008 a 2011, para os Agores e Madeira.

3. Conforme se indica mais circunstanciadamente no ponto seguinte, o subsicio social de
mobilidade abrange apenas as ligacies aéreas entre o Continente e a Regido
Auténoma da Madeira (RAM), vigorando nas ligagBes aédreas entre o Continente e a
Regido Auténoma dos Agores (RAA) e entre esta e a RAM, o subsidio ao preco do
bilhete e encaminhamentos no interior da RAA, compensacgdes financeiras
enquadradas no &mbito de obrigacBes de servico plblico (OSP),

Neste contexto, e face ao dmbito das matérias indicado pelo grupo de trabalho, inclui-
se também nesta informacdo os valores das compensagbes financeiras pagas pelo
Governo da Reptiblica relativas & concessfo existente entre o Funchal e Porto Santo e
as OSP nas ligagBes entre o Continente e a RAA e entre esta e a RAM (Funchal), bem
como algumas consideractes sobre ¢ funclonamento do subsidio social de mobilidade.

11 - SUBSEDIO SOCIAL DE MOBILIDADE — MADEIRA

4. Os servicos aéreos regulares entre o Continente a RAM foram objeto de imposicdo de
obrigacbes de servigo publico a partir de 1 de Janeiro de 2009, nos termos do
procedimento previsto na alinea a) do n® 1 do art® 4° do Regulamente (CEE) no
2408/92, do Conselho, de 23 de Julho, publicado no Jornal Oficial das Comunidades
Europeias, através da Comunicag8o da Comissdo n® 98/C 267/05, de 26 de Agosto.

Com fundamento na experiéncia colhida considerou-se que a liberalizacfo do mercado
do transporte aéreo para a RAM podia trazer beneficios ao nivel das tarifas praticadas,
tendo em conta as regras da concorréneia num mercado aberto a todos os operadores.
Para o efeito, na sequéncia da Comunicagdo da Comissdo n® 2007/C188/04 de 11 de
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Agosto, fol publicado o DL n® 66/2008, de 9 de Abril', gue regula a atribuicdo de um
subsidio social de mobilidade aos estudantes cidaddos residentes na RAM e cidad&os
residentes equiparados, que realizem viagens de ida e volta entre o Continente e a
RAM e que satisfagam os critérios de elegibilidade ai previstbs (art® 7¢ do diploma).

5. Face ao dispostc neste diploma e na Portaria n°® 316-A/2008, de 23/Abr/2008,
que regulamenta este subsidio sfo de salientar os seguintes aspetos no que
respeita ao seu funcionamento:

v De acordo com o artigo 9° do DL n° 66/2008, cabe ao Estado, através da
DGTF, assegurar a concessiio do subsidio mediante dotacdo orgamental a
inscrever para o efeito, a qual se destina ao pagamento dos encargos com o
subsidic, bem como com a prestagdo do servicgo de pagamento do mesmo,
ad;judicado aos CTT, e cujo montante e prazos estéo fixados no contrato celebrado
com esta empress;

v O pagamento a atribuir aos beneficiarios e efeluado pelos LTI, apos a
utilizacio efetiva do titulo de transporte por aquele, assumindo a
modalidade de valor fixo, nfo podende ser atribuido subsidio quando a tarifa
praticada tiver um montante igual ou inferior ac valor estabelecido de 30 euros por
viagem de ida simples e de 60 euros por viagem de ida e volta (cf n®s art® 4 do DL
n®G6/2008 e n% 3, 6 e 7 da Portaria n¢ 316-A/2008). Esta comparticipacdo tem-se
mantido inalterada desde o infcio da vigéncia do subsidio;

- -

v/ Encontra-se prevista a possibilidade de, quando o beneficiario viajar ao
servico ou por conta de uma pessoa coletiva ou singular, o reembolso poder
ser solicitado por esta Gitima, desde que, na fatura emitida em nome desta,
conste o nome do beneficidrio, o respetivo nlimero de contribuinte e sejam
anexados os respetivos talbes de embargue e respetivos documentos previstos no
art® 7 © do DL n® 66/2008 (n® 5 da citada Portaria).

v/ Para efeitos do controlo dos pagamentos, de acorde com o n® 1 do artigo 7¢ do
referido diploma, @ obrigatério a entrega & empresa prestadora do servigo, os
CTT, do original do cartdo de embarque e exibir os restantes documentos
comprovativos da elegibilidade indicados nos n°s 2 a 5 do referido artigo. A ndo
obrigatoriedade da entrega de um duplicado ou fotocopia das faturas tem
constituido um constrangimento extremamente relevante para a validacdo &
posteriori pela IGF das condigbes de controlo existentes no ato de pagamento pelos
CTT, nomeadamente da identificagéio clara dos beneficiarios e dos destinatarios da

fatura, bem como da informag8o ai prestada quanto ao valor da tarifa.

v  Os CTT tém a obrigacio de apresentar ao Estado o custo dos servigos de
pagamento prestados no ambito do subsidio social de mobilidade, bem

t Comn entrada em vigor em 24 de Abril de 2008,
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como nota de reembolso dos valores dagquele subsidio, liquidacos no més
anterior {Clausula 82 do contrato). Esta informacdo tem vindo a ser
apresentada mensalmente & DGTF, tendo em conta as competéncias desta entidade
quanto ao pagamento dos encargos relativos aoc subsidio social de mobiilidade antes
referidas e tambem previstas no citado contrato; ’

¥ Com vista ao apuramento anual dos subsidios efetivamente pagos, ¢s CTT séo
também obrigados apresentar 3 IGF nos 30 dias subsequenies a cada
trimestre vencido a informacdo relevante para efeitos de controio por tipo
de beneficiario, em formato eletrdnico, nos termos estabelecidos no contrato (art®
10 do DL n® 66/2008);

v Nos termos do art® 11° do DL n® 66/2008 compete 3 IGF fiscalizar o
cumprimento deste diploma pelos CTT, e do respetivo contrato associadoe,
podendo neste dmbito requerer toda a informacdo necesséria e requerida para o
exercicio das suas fungdes’, bem comc proceder a verificagBes seletivas em
companhias aéreas que operem nas rotas entre o Continente e a RAM e seus
agentes em relagio a bilhetes de viagens nessas rotas e correspondentes faturas
com vista a confirmacio cruzada do subsidio social de maobilidade.

v Importa notar, no entanto, que o acionamento pela IGF desta alternativa
complementar de verificagdo externa do subsidio, que teré de ser sempre por
amostragem, ndo invalida as observagBes antes indicadas quanto a néo
obrigatoriedade do arquive pelos CTT de um duplicado ou fotocdpia das faturas
validada por esta empresa .

6. Em resposta a informacgdo especifica solicitada, informa-se que o encarge pago pelo
Estado entre 2008 e o final de 2011 foi 0 seguinte:

(€}
ANOS MESES suBsinio CUSTO SERVICO CTT (*} TOTAL

(1) 21 (3} (4} (5] =(3+a}
2008 Abril a Dezembro 3.649.560,00 282.127.76 3.931.687,76
2009 Janeiro a Dezembro TETRTBO.00 542.294,93 8.221.074,93
2010 janeiro a Dezambro 7.557.300,00 646,203,932 8.203.503,93
2011 langiro a Dezembro 7.723.380,95 622.411,78 8.244.797.72
TOTAL 18.785.640,00 1.570.626,62 20.356.266,62

(*} O custo do servigo inclui j& os ajustamentos feitos em 2011

Os montantes indicados tém por base os mapas de informagio mensais detalhados
enviados pelos CTT & IGF, em formato eletronico, que suportam os valores dos
reembolsos das viagens efetuadas pelos beneficiarios do subsidio social de mobilidade

2 Atentas as exigénclas legefs quanto ao arquivo de documentagio externa entregue pelos beneficidrios aos
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previstos, em cumprimento do antedito art® 100 e, por outro, os valores do subsidio e
de custo dos servigos que a DGTF comprova ter reembolsado aos CTT.

O ano de 2008 contempla apenas o periodo de 24/Abr até ao final de Dezembro, data
da entrada em vigor do DL n® 66/2008, o que ndo se verifica nos anos seguintes cujos
valores se referem a anos completos.

7. Ainds no que respeita as ligagbes aéreas com a RAM, € de referir que o Governo da
Repliblica suporta também compensagles financeiras decorrentes do contrato de
concessdo entre o Funchal e o Porto Santo, a cargo da concesslonéria Sata Air Agores,
SA, gue se resumem no guadro seguinte:

(€)

Concessdo Valor
Concessio 14/Ago/2007 a 13/Ago/2010 2.623.360,00
Ajuste directo 14/Ago/2010 a 31/Dez/2010 900.000,00

Toncessao 1/Jan/ 2010a 31/Dez/2013 595:386,00

8. Por dltimo, cabe salientar que o DL n® 66/2008 foi objeto de uma ultima aiteracéo
pela AR, através da Lei n°® 21/2011, publicada no DR de 20/Mai, alargando o ambito
de apiicacdo do subsidio social de mobilidade também ao transporte marftimo e a
bagagem dos passageiros, situagdo que as OSP anteriores para a RAM e atuais para a
RAA nunca contemplaram e gue carece de regulamentacdo. Esta matéria encontra-se
referenciada na Informacéo da IGF n® 307/2011, enviada a AR, por solicitacéo da
anterior Comissio de Obras Pablicas, Transportes e ComunicagBes.

III- SUBSIDIO AO PRECO DO BILHETE E ENCAMINHAMENTOS-ACORES

9. As OSP supra indicadas nas ligacbes entre o Continente ¢ a RAA e entre esta e a RAM
(Funchal) encontram-se estabelecidas nos termos do Regulamento (CEE) n® 2408/92
do Conselho, conforme Comunicagdo 2005/C 304/06, publicada no JOUE de
1/Dez/2005 e regem-se de acordo com o estabelecido no DL n® 138/99 de 23 de
Abril.

De acordo com aqueles diplomas, o valor do reemboiso das anteditas OSP, certificado
pela IGF e trimestralmente disponibilizado, é equivalente a0 produto do nimero de
bilhetes vendidos (e efectivamente utilizados) a beneficidrios deste regime de
subsidio, em viagens ao Continente e entre o Funchal e Ponta Delgada, pelo valor do
subsidio referido na Comunicacio 2005/C 304/06 antes referida e nas Comunicagbes

e
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2007/C 108/04 e 2008/C 104/08, publicadas no JOUE de 12/Maic/2007 e de
12/Maio/20073, respectivamente.

10. A certificacdio das importéncias devidas a titulo de reembolso, cometida & IGF nos
termos do n® & do artigo 18° e no n%2 do artigo 289 do Decreto-iei n® 138/99, de
23/Abr é feita com base nas listagens (pedidos de reembolso), apresentadas pelas
transportadoras, com a indicagdo da quantidade de bilhetes vendidos cor: desconto e
efectivamente utilizados, agrupados por tipo de beneficidrios® e percurso, e do
montante de subsidio solicitado.

11.Em resposta a informag8o especifica solicitada, informa-se que o encargo pago pelo
Estado a titulo de subsidio ao pre¢o do bilhete e encaminhamentos, com
referéncia ao periodo entre o inicio de 2008 ¢ o 1° semestire de 2011, foi o

seguinte:

(£}

ANOS MESES SuUBSIDIO ENCAMINMAMENTOS TOTAL

(1 ) . ) t4) (5) =(3+4}

2008 Janeiro a Dezembra 10.600.094,14 7.084.986,65 17.685.080,79
2009 Janeire 2 Derembro 10.668.79G,72 6.282.703,45 16,853.494,21
2000 Janeiro a Junho 5. 408.483 60 2.018.793,00 7.425.276,60
Jultho a Dezembro 6.183.881,75 3,107.089,50 9.290.971,25
2011 Janeira a junho 5.456.076,85 2.035.423,60 7.495.500,45
TOTAL 38.315.327,06 20.532.986,24 58.848.323,30

Os valores constantes do quadro supra, suportados pelo Governo da RepUblica,
através da DGTF, encontram-se ja certificados pela IGF, no &mbito das competéncias
de fiscalizag8o que lhe estio cometidas pelo n® & do artigo 18% e no n®2 do artigo
280 do Decreto-Lei n® 138/99, de 23/Abr, com excec@o dos referentes ao 20
semestre de 2010 e 1° semestre de 2011, cuja analise se encontra em curso.
Relativamente ao 20 semestre de 2011 a IGF dispde apenas de infermagio
previsional enviada pelas empresas TAP e SATA, em Junho de 2011, no montante
global de € 9 216 056.

0Os encaminhamentos abrangem quer os estudantes e residentes e residentes
equiparados, quer aos turistas gue se desloguem em viagem de voos regulares nas
companhias TAP e Sata Internacional, entre o Continente ¢ a RAA e entre esta e a
RAM (Funchat).

3 eota Comunicagio entrau em vigor a 1/Abr/2007 (n® 5 da Comunicacgc}.

* Em quatro grandes grupos: residentes, estudantes, criancas (residentes até 12 anos de idad: cuja tarifa é
5C% da tarifa dos residentes aduitos) e bebés (residentes até 2 anos de idade cuja tarifa é 10% da tarifa dos
residentes adultos),
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IV- PRGPOSTA

PropBe-se que esta informacio seja enviada para o Gabinete do Senhor Ministro de
Estado e das Financas, a fim de ser remetida & Senhora Secretaria de Estado dos
Assuntos Parlamentares e da Igualdade com vista ao encaminhamento para o Senhor
Presidente da Comiss3o de Economia e Obras Plblicas da Assembieia da Repubilica.

A considerac@o superior,

Inspeccéo-Geral de Finangas, em 18 de Abril de 2012

/
CdE \()A Irispectora

‘c,«,x.so-b t::f\‘ N"J Q'Cﬁb«.d.a &4’?\-"}

(kicardo Cardoso Jerénimo) (Maria Ter F. buarte Guerreiro
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GOVERNO DE FAINISTERIO DAS FINA
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Exma. Senhora
Chefe do Gabinele de 8. F. a
Secretaria de Estado dos Assuntos Parlameniares
e da Igualdade

SUA REFERENCIA SUA COMUNICAGAC DE NOSSA REFERENCIA DATA

Of 1672/SEAP] 01-margo 2012 ENT.: 3238/2012

PROGC. N*: 01,03

Assunto: Pedido de informacées & Inspegic-Geral de Finangas (IGF) — Atrbuiggo de subsidio de
mobilidade, nos anos de 2008 & 2011, entre a Madeira e o Continente

C

Exma. Senhora,

Encarrega-me S. E.o Ministro de Estado e das Financas de enviar a V. Exa, copia da
informacio n°® §34/2012 de 18 de abril , da Inspeg@o-Geral de Finangas, sobre o assunto

mencionado em epigrafe.

Com os melhores cumptimentos,

O Chefe do Gabinete

4 yd

Pedro Machado

Cle: IGF

Gabinete do Ministro de Estade e das Finangas
Av. infante D. Henrlgue, 1, 1149-009 Lishoa, PORTUGAL
TEL + 351 21 881 68 00 FAX + 351 21 881 68 62 EMAIL gab.mfamf.gov.pt www,sortugal.gov.pt
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INFORMACAO: N.2534 /2012

Proc. N.© 2012/163/E7/192

ASSUNTO: Pedido de InformagBes & Inspecglo - Geral de Finangas (IGF) - atribuicdo
do subsidio de mobilidade, nos anos de 2008 a 2011, entre a Madeira e o

Continente

I - OBJECTIVO E ANTECEDENTES

1. Por incumbéncia de Sua Exceléncla o Chefe de Gabinete do Ministro de Estado e das
Finangas, foi solicitado em 01/Mar/2012 a esta Inspeccio-Geral um pedido de
informacBes sobre o assunto em epigrafe, constante do oficio n® 167/CEQP, de 29 de
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nspecciogeral.financas

Feverelro da Comlss8o de Economia e Cbras Plblicas, veiculado através do Gabinete
da Senhora Secretaria de Estado dos Assuntos Parlamentares e da Igualdade.

Posteriormente, fol recebide na IGF, em 19/3/2012, o Oficic n®191/CEOP sobre esta
matéria, enviado diretamente pela Comissdo de Fconomia e de Obras Plbiicas,
solicitando que a resposta da IGF j& inclua o valor do subsidio social de moebilidade do
ano de 2011, aspeto que tivemos ja em consideragdo na presente resposta,

2. De acprdp corm g.“gﬁlcio n® 167/CEQP, foi recentemente criado no seio da referida
Comisséd,::q_(érupo de trabalho- Transportes aéreos para a Madeira e Agores com o
seguinte.objecto? “astildar e apresentar solugBes para os custos e constrangimentos 8
mobilidade dos portugueses da Regides Autonomas entre estas e o Continente,
designadamente Introduzindo algumas regras na liberalizagdo do transporte aéreo,
para que 0s madeirenses e agorianos tenham viagens a pregos mals acessivels”,

Em concreto, o referide Grupo de trabalho requer o envio de informagBes pela

(7

Inspecciio - Geral de Finangas (IGF) sobre os valores pagos relativamente ao subsidio
de mobilidade dos anos de 2008 a 2011, para os Acores e Madeira,

3. Conforme se indica mais circunstanciadamente no ponto seguinte, o subsidio social de
mobilidade abrange apenas as ligagdes aéreas entre o Continente e a Regido
Auténoma da Madeira (RAM), vigorando nas ligages aéreas entre o Continente e a
Regido Auténoma dos Agores (RAA) e entre esta @ a RAM, o subsidio ao prego do
bilhete e encaminhamentos no interior da RAA, compensagbes financeiras
enquadradas no Ambito de obrigacSes de servigo publico (OSP).

Neste contexto, e face ao &mbito das matérias indicado pelo grupo de trabalho, inclui-
se também nesta informagBo os valores das compensagfes financeiras pagas pelo
Governo da Reptblica relativas & concessado existente entre o funchal e Porto Santo e
4s OSP nas ligacBes entre o Continente e a RAA e entre esta e a RAM (Funchal), bem
como algumas consideragBes sobre o funcionamento do subsidlo soclal de mobilidade.

I - SUBSIDIO SOCIAL DE MOBILIDADE — MADEIRA

4. Os servicos aéreos regulares entre o Continente a RAM foram objeto de imposiglio de
obrigagBes de servigo piblico a partir de 1 de Janeiro de 2009, nos termos do
procedimento previsto na alinea a) do n® 1 do art® 49 do Regulamento (CEE) n©
2408/92, do Conselho, de 23 de Julho, publicado no Jornal Oficial das Comunidades
Europeias, através da Comunicagdo da Comissdo n® 98/C 267/05, de 26 de Agosto.

Com fundamento na experiéncia colhida considerou-se que a liberalizaglo do mercado
do transporte aéreo para a RAM podia trazer beneficlos ao nivel das tarifas praticadas,
tendo em conta as regras da concorréncia num mercado abertc a todos os operadores.
Para o efeito, na sequéncia da Comunicaclio da Comissdo ne 2007/C188/04 de 11 de

2/7
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Agosto, foi publicado o DL n® 66/2008, de 9 de Abril', que regula a atribuigdo de um
subsidio social de mobilidade aos estudantes cidaddos residentes na RAM e cidad&os
residentes equiparados, que realizem viagens de ida e volta entre o Continente e a
RAM e que satisfagam os critérios de elegibilidade ai previstos (art® 7¢ do diploma).

5. Face ao disposto neste diploma e na Portaria n® 316-A/2008, de 23/Abr/2008,
que regulamenta este subsidio sfio de salientar os seguintes aspetos no que
respeita ao seu funcionamento:

v

De acordo com o artigo 9° do DL n® 66/2008, cabe ao Estado, através da
DGTF, assegurar a concessio do subsidio mediante dotacdo orcamental a
inscrever para o efeito, a qual se destina ao pagamento dos encargos com ©
subsidio, bern como com a prestagio do servico de pagamento do mesmo,
adjudicado aos CTT, e cujo montante e prazos estfio fixados no contrato celebrado
com esta empresa;

>

O pagamento a atribuir aos beneficidrios ¢ efetuado pelos CTT, apos a
utilizacdo efetiva do titulo de transporte por aquele, assumindo a
modalidade de valor fixo, ndo poedendo ser atribuido subsidic quando a tarifa
praticada tiver um montante igual ou Inferior ao valor estabelecido de 30 euros por
viagem de ida simples e de 60 euros por viagem de ida e velta (¢f n art® 4 do DL
no66/2008 e n% 3, 6 e 7 da Portaria n® 316-A/2008). Esta comparticipagdo tem-se
mantido inalterada desde o inicio da vigéncia do subsidio;

Encontra-se prevista a possibilidade de, quando o beneficiario viajar ao
servigo ou por conta de uma pessoa coletiva ou singular, o reemboiso poder
ser solicitado por esta Gltima, desde que, na fatura emitida em nome desta,
conste o nome do beneficidrio, o respetivo nimero de contribuinte e sejam
anexados os respetivos taldes de embarque e respetivos documentos previstos no
arte 7 © do DL n® 66/2008 (n° 5 da citada Portaria).

Para efeitos do controlo dos pagamentos, de acordo com o n® 1 do artigo 7° do
referido diploma, é obrigatério a entrega & empresa prestadora do servigo, 0s
CTT, do original do cartio de embarque e exibir os restantes documentos
comprovativos da elegibilidade Indicados nos n%s 2 a 5 do referido artigo. A ndo
obrigatoriedade da entrega de um duplicado ou fotocépia das faturas tem
constituido um constrangimento extremamente relevante para a validacBo a
posteriori pela IGF das condigbes de controlo existentes no ato de pagamento pelos
CTT, nomeadamente da identificagio clara dos beneficlérios e dos destinatérios da
fatura, bem como da informag8o af prestada quanto ao valor da tarifa.

Os CTT tém a obrigacgiio de apresentar ao Estado o custo dos servigos de
pagamento prestados no dmbito do subsidio social de mobllidade, bem

1 cam entrada em vigor ers 24 de Abril de 2008,

347
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camo nota de reembolso dos valores daquele subsidio, liguidados no més
anterior (Clausula 82 do contrate). Esta informag8o tem vindo a ser
apresentada mensalmente a DGTF, tendo em conta as competéncias desta entidade
quanto ao pagamento dos encarges relatives ao subsidio social de mobilidade antes
referidas e também previstas ne citado contrato; '

v Com vista ao apuramento anual dos subsidios efetivamente pagos, Os CTT sdoa
também obrigados apresentar & IGF nos 30 dias subsequentes a cada
trimestre vencido a informacgédo relevante para efeitos de controlo por tipo
de beneficiario, em formato eletrbnico, nos termos estabelecidos no contrato {(art?
10 do DL n® 66/2008);

v  Nos termos do art® 11° do DL n® 66/2008 compete a IGF fiscalizar o L)
cumprimento deste diploma pelos CTT, e do respetivo contrato associado,
podendo neste &mbitc requerer toda a informacdo necessdria e requerida para o

2 _

companhias aéreas que operem nas rotas entre o Continente e a RAM e seus
agentes em relagio a bilhetes de viagens nessas rotas e correspondentes faturas

comn vista & confirmag8o cruzada do subsidio social de mobilidade.

¥ Importa notar, no entanto, que © aclonamento pela IGF desta alternativa
complementar de verificacio externa do subsidio, que terd de ser sempre por
amostragem, ndc invalida as observacBes antes indicadas quanto & ndo
obrigatoriedade do arquive pelos CTT de um duplicado ou fotocdpia das faturas

valldada por esta empresa .

6. Em resposta & informacg8o especifica solicitada, informa-se que o encargo pago pelo

Estado entre 2008 e o final de 2011 foi o seguinte: J
()
ANOS MESES SUBSIDIO  [CUSTO SERVICO CTT{*} TOTAL
{1} 2} 3] 4 (5} =(3+4}

2008 Abrli & Dezembro 2.649.560,00 282.127,76 3.931.687.76

2009 Janeire a Dezemro 7.578.780,00 642.294,93 8.221.074,83

2010 Janeiro 3 Dezembro 7.557.300,00 646.203,93 £.203.503,83

2011 Janelro a Dezembro | 7.723.380,95 621.411,78 8.344.792,73
TOTAL 18,785.640,00 1.570.626,62 20.356.266,62

{*} O custo do servigo inclul j4 o5 ajustamentos feltos em 2011

Os montantes indicados t8m por base os mapas de informagdo mensais detalhados
enviados pelos CTT a IGF, em formato eletrdnico, que suportam os valores dos
reembolsos das viagens efetuadas pelos beneficiarios do subsidic social de mobilidade

2 atentas as exigénelas legais quanto ao arquivo de documentacio externa entregus pelos beneficldarios aocs

4:’7/4,'

CTT e que se limita ac original do cartfo de embarque,
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previstos, em cumprimento do antedito art® 100 e, por outro, os valores do subsidio e
de custo dos servigos que a DGTF comprova ter reembolsado aos CTT.

O ano de 2008 contempla apenas o periodo de 24/Abr até ao final de Dezembro, data
da entrada em vigor do DL n® 66/2008, o que ndo se verifica nos anos seguintes cujos
valores se referem a anos completos.

7. Ainda no que respeita as ligagBes aéreas com a RAM, é de referir que 0 Governo da
Replblica suporta também compensagBes financeiras decorrentes do contrato de
concess8o entre o Funchal e o Porto Santo, a cargo da concessiondria Sata Air Agores,
SA, que se resumem no quadro seguinte:

(€)

Concessio Valor

Concessdo 14fAgo/2007 2 13/Ago/2010 2.623.360,00
Ajuste directo 14/Agof2010 a 31/Dez/2010 800.000,00
Concessdo 1/5an/2010 a 31/Dez/2013 595.330,00

8. Por tltimo, cabe salientar que o DL n® 66/2008 foi objeto de uma Gltima alteragéo
pela AR, através da Lei n® 21/2011, publicada no DR de 20/Mai, alargando o @mbito
de aplicaglo do subsidio social de mobilidade também ao transporte maritimo e a
bagagem dos passageiros, situagdo que as OSP anterlores para a RAM e atuais para a
RAA nunca contemplaram e que carece de regulamentagdo. Esta matéria encontra-se
referenciada na Informaciio da IGF n® 307/2011, enviada a AR, por solicitagdo da
anterior Comissdo de Obras Plblicas, Transportes e Comunicagdes.

111~ SUBSIDIO AC PRECO DO BILHETE E ENCAMINHAMENTOS-ACORES

9. As OSP supra indicadas nas ligagBes entre o Continente e a RAA e entre esta e a RAM
(Funchal) encontram-se estabelecidas nos termos do Regulamento (CEE) n? 2408/92
do Conselho, conforme Comunicacdo 2005/C 304/06, publicada no JOUE de
1/Dez/2005 e regem-se de acordo com o estabelecido no DL n® 138/99 de 23 de
Abril,

De acordo com aqueles diplomas, o valor do reembolso das anteditas OSP, certificado

pela IGF e trimestralmente disponibilizado, é equivalente ac produto do nlmero de
bilhetes vendidos (e efectivamente utllizados) a beneficidrios deste regime de
subsidio, em viagens ao Continente e entre o Funchal e Ponta Delgada, pelo valor do
subsidio referido na Comunicagio 2005/C 304/06 antes referida e nas Comunicacdes

o K
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2007/C 108/04 e 2008/C 104/08, publicadas no JOUE de 12/Malo/2007 e de
12/Maio/20073, respectivamente,

10, A certificaciio das importéncias devidas a titulo de reembolso, cometida & IGF nos
termos do n® 6 do artigo 18° e no no2 do artigo 28° do Decreto-Lel n® 138/99, de
23/Abr é feita com base nas listagens (pedidos de reembolso), apresentadas pelas
transportadoras, com a indicagdo da quantidade de bilhetes vendidos com desconto e
efectivamente utilizados, agrupados por tipe de beneficidrios’ e percurso, e do
montante de subsidio solicitado.

11, Em resposta & informag8o especifica solicitada, informa-se que o encargo pago pelo

Estado a titulo de subsidio ao preco do bilhete e encaminhamenfos, com
referéncia ao periodo entre o inicio de 2008 e o 1° semestre de 2011, foi o

seqguinte:

{€)

ANOS MESES SUBSIDIO ENCAMINHAMENTOS TOTAL

(1} {2 {8} f4) [S) =(3+4)

2008 Janeiro a Dezembro 10.600.094,14 7.084.986,65 17.688.080,79
2008 Janeiro a Dezernhro 10.668.790,72 5.282.708.49 1.6.951,.494,23,
2010 Janelro a Junho 5.408.483,60 2,018,793,00 7.425.276,60
: Julho a Dezembro 6.183.881,75 3.107.088,50 9.250.971,315
: 2011 jangiro a Junhe 5.456.076,85 2.039.423,60 7.495.500.45
TAOTAL 38.315.327,06 20.532.896,24 58.848,323,30

Os valores constantes do quadro supra, suportadeos pelo Governo da Reptblica,
através da DGTF, encontram-se ja certificados pela IGF, no admbito das competéncias
de fiscalizagdo que lhe estdo cometidas pelo n® 6 do artigo 189 e no n°2 do artige
280 do Decreto-Lei n® 138/99, de 23/Abr, com exceclio daos referentes ao 2°
semestre de 2010 e 1° semestre de 2011, cuja andlise se encontra em curso.
Relativamente ao 20 semestre de 2011 a IGF dispde apenas de informagao
previsional enviada pelas empresas TAP e SATA, em Junho de 2011, no montante

global de € 9 216 056.
Os encaminhamentos abrangem quer os estudantes e residentes e residentes

equiparados, quer gos turistas gue se desloquem em viagem de voos regulares nas
companhias TAP e Sata Internacional, entre o Continente e @ RAA e entre esta ¢ a

RAM (Funchatl).

* Esta Comunicagio entrou ern vigor & 1/Abr/2007 (n° 5 da Comunicacéc}.
4 Em quatro grandes grupos: residentes, estudantes, criancas {residentes até 12 anos de idade cuia tarifa é
50% da.tarifa dos residentes adultos) e bebés (residentes até 2 anos de Idade cuja tarifa é 10% da tarifa dos

residentes adultos).
6/7
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IV- PROPOSTA

Propde-se que esta informacio seja enviada para o Gabinete do Senhor Ministro de
Estado e das Finangas, a fim de ser remetida & Senhora Secretdria de Estado dos
Assuntes Parlamentares e da Igualdade com vista ao encaminhamento para o Senhor
Presidente da Comiss8o de Economnia e Obras Pdblicas da Assembleia da Republica.

A consideracgo superior,

Inspeccio-Geral de Finangas, em 18 de Abrll de 2012

CdE p /ZI ectora

‘condo Gjﬂ'ﬂ»"-f 'Cradla C/,?\-‘Hj

{Ricardo Cardoso Jerdniro) {Maria Ter F. Duarte Guerreira

?{?



GOVERNO DE SECRETARIA DE ESTADO
OGS ASSUNTOS PAREAMENTARES
PORTUGAL | eoawuatac *

Exmo. Senhor

Presidente da Comiss@o de
Economia e Obras Plblicas
Deputado Luis Campos Ferreira

SUA REFERENCIA SUA COMUNICACAD DE NOSSA REFERENCIA DATA
167/CEOP 2970272012 N°: 3427 07/05/2012
ENT.: 3058
PROC. N*;

ASSUNTO: Pedido de informacies & Inspecio-Geral de Finangas (IGF) - Atribuicdo de subsidio de
mobilidade, nos anos de 2008 a 2011, entre a Madeira e o Continente

Em aditamento ac n/oficio n.® 3339, de 03 de maio, encarrega-me a Senhora Secretéria de Estado dos
Assuntos Parlamentares e da igualdade de junto enviar, copia das folhas n.° 5 e 6 da informagéo n.°

534/2012, elaborada pela IGF, solicitando a substituicBo das mesmas, por se tratar de um lapso no
documento anteriormente enviado.

Com os melhores cumprimentos,

A Chefe do Gabinete

rina eseﬁ

N TR TR SO § L AR AN
P R LN SR I SN PO S

CEOP

REEITERS L‘%‘ \Qg
LTI 5;3& A »7‘ ’f)_/.?.Q\F,

e m e oo

Gabinete da Secretiria de Estado dos Assuntos Parlamentares e da [gualdade
Palacio de SEo Bento (A,R.} 1249- 068 Lisboa, PORTUGAL
TEL + 351 21 392 05 00/06 FAX 21392 05 15 EMAIL gabinete,seapi®@maap.gov.pt www.portugal.gov.pt
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previstos, em cumprimento do antedito art® 10° e, por outro, os valores do subsidio e
de custo dos servigos que a DGTF comprova ter reembolsado aos CTT.

0 ano de 2008 contempla apenas o petiodo de 24/Abr até ao final de Dezembro, data
da entrada em vigor do DL n® 66/2008, o que ndo se verifica nos anos seguintes cujos
valores se referem a anos completos,

7. Ainda no que respelta as ligacBes aéreas com a RAM, & de referir que 0 Governo da
Republica suporta também compensacBes financeiras decorrentes do contrato de
concessio entre o Funchal o Porto Santo, a cargo da concessiondria Sata Air Agores,
SA, que se resumem no guadro seguinte:

(€

Concessio Valor

Concessio 14/Agn/2007 a 13/Ago/2010 2.623.360,00
Ajuste directo 14/Agn/2010 a 31/Dez/2010 900.000,00
Concessdo 1/Janf2010 a 31/Dez/2013 5.945,380,00

8. Por Gitimo, cabe salientar que o DL n® 66/2008 foi objeto de uma Gltima alteragio
pele AR, através da Lei n® 21/2011, publicada no DR de 20/Mai, alargando o dmbito
de aplicacio do subsidio social de mobilidade também ao transporte maritimo e a
bagagem dos passageiros, situac8o que as Q3P anteriores para a RAM e atuals para a
RAA nunca contemplaram e que carece de regulamentagdo, Esta matéria encontra-se
referenciada na Informacdo da IGF n® 307/2011, enviada a AR, por solicitagdo da
anterior Comisséo de Obras Plblicas, Transportes e Comunicagdes.

III- SUBSIDYO AO PRECO DO BILHETE E ENCAMINHAMENTOS-ACORES

9. As OS5SP supra Indicadas nas ligacSes entre o Continente e a RAA e entra esta e a RAM
{Funchal) encontram-se estabelecidas nos termos do Regulamento (CEE) n© 2408/92
do Conselho, conforme Comunicacdo 2005/C 304/06, publicada no JOUE de
1/Dez/2005 e regem-se de acordo com o estabelecido no DL n® 138/59 de 23 de
Abrit. '

De acordo com aqueles dipfomas, o valor do reemboiso das anteditas OSP, certificado
pela IGF e trimestralmente disponibilizado, & equivalente ao produto do nimero de
bithetes vendidos {e efectivamente utilizados) a beneficidrios deste regime de
subsidio, em viagens ao Continente e entre o Funchal & Ponta Delgada, pelo valor do

subsidio referido na Comunicagio 2005/C 304/06 antes referida ¢ nas Comunicacbes

5/7
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2007/C 108/04 e 2008/C 104/08, publicadas no JOUE de 12/Maio/2007 e de
12/Maio/20073, respectivamente,

10. A certificacdio das importdncias devidas a titulo de reemboiso, cometida & IGF nos
termos do n® 6 do artigo 189 e no n®2 do artigo 28¢ do Decreto-lel n° 138/99, de
23/Abr & feita com base nas listagens (pedidos de reembolso), apresentadas pelas
transportadoras, com a indicago da quantidade de bilhetes vendidos com desconto e
efectivamente utilizados, agrupados por tipe de beneficidrios” e percurso, e do
montante de subsidio solicitado.

11, Em resposta & informacio especifica solicitada, informa-se que o encargo pago pelo
Estado a titufo de subsidio ac prego do bilhete e encaminhamentos, com
referéncia ac periodo entre o Iinicio de 2008 e o 1° semestre de 2011, foi o

seguinte:

€}

ANOS MESES sussinio ENCAMINHAMENTOS TOTAL

[ 7 ] ' 1= {si=tzway

2008 Janeiro u Dezembro 10.600.094,14 7.084.886,65]  17.685.080,79
‘1 2009 Janeiro a Dezembro 10.668.790,72 6,282,703 48 16.951.494 21
i 2010 lareiro a junho 5.406,483,60 2,018.793,00 7.425.276,60
— Julhn 8 Dezembro 6.183 88175 3.107,089,50 9.280.971,25
2011 lanairo a lunho 5,456, 076,85 2.039.423,50 7.495 50045
TOTAL 38.315.327,06 20.532.996,24 58,848.323,30

Os valores constantes do quadro supra, suportados pelo Governo da Republica,
através da DGTF, encontram-se ja certificados pela IGF, no &mbito das competéncias
de fiscalizacfio que the estdo cometidas pelo n® 6 do artigo 189 e no n®2 do artigo
289 do Decreto-Lei n® 138/99, de 23/Abr, com excecdc dos referentes ac 20
semestre de 2010 e 1° semestre de 2011, cuja andlise se encontra em curso.
Relativamente ao 20 semestre de 2011 a IGF dispde apenas de informagdo
previsional enviada pelas empresas TAP e SATA, em Junho de 2011, no montante
global de € 9 216 056.

0Os encaminhamentos abrangem quer os estudantes e residentes e residentes
equiparados, quer aos turistas que se desloquem em viagem de voos regulares nas
companhias TAP e Sata Internacional, entre o Continente e & RAA e entre esta ¢ &
RAM (Funchal}.

3 esta Comunicagio entroy em vigor a 1/Abr/2007 (n? 5 da Comunicac8o).

* Em quatro grandes grupos: residentes, estudantes, criangas {(residentes até 12 anas de idade cujs tarifa é
50% la tarifa dos residentes adultos) e bebés {residentes até 2 anos de idade cuja tarifa é 10% da tarifa dos
restdentes aduitos).
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REGIAO AUTONOMA DOS ACORES
SECRETARIA REGIONAL DA ECONOMIA
GABINETE DA SECRETARIA REGIONAL

~ M
Exmo. Senhor
Presidente da Comiss#o de Economiae
de Obras Piblicas da
Assembleia da Repiiblica
Palécio de Sdo Bento
1249 -068 LISBOA

Sua referéncia Sua comunicagio Nossa referéncia Data
SARGS/2012/ 146 2012.06.08

ASSUNTO: PEDIDO DE INFORMACAO SOBRE OS TRANSPORTES AEREOS NA
REGIAQ AUTONOMA DOS AGCORES

Sobre o assunto em epigrafe, o Governo dos Agores informa V. Ex.? do seguinte:

1 a3 - E entendimente do Governo dos Ageres gue o estabelecimento de Obrigagdes de
Servigo Piblico para o transporte aéreo enire 0s Agores e o Conlinente e entre 0s Agores e a
Madeira, ¢ um adquirido autondmico gue garante que os residentes e os estudantes dos
Acores, independentemente da ilha onde residam, tenham acesso, em condigbes de
igualdade, aos tarifarios praticados.

Ou seja, para o Governo dos Agores € um pressuposto inalienavel que um Agoriano do Corvo
pague o mesmo que um Agoriano de S&o Miguel ou da Terceira nas acessibilidades aéreas ao

Continente.

Do mesme modo, para o Governo dos Agores o modelo de acessibilidades atreas deve
manter as atuais 5 gateways: Ponta Delgada, Lajes, Horta, Santa Marla e Pico, enguanto
instrumento potenciador do desenvolvimento dos Agores, em particular das lhas de Santa

Maria e do Pico.

O modelo deve, igualmente, manter a atual politica de reencaminhamentos, fator essencial
para promogao da coesso de todo o arquipélago dos Agores,

Rua de §. Jodo, n° 47 - 9504-533 PONTA DELGADA (ACORES)
Tel: 296 309 100 Fax: 296 287502
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Estes pressupostos sfo inalienaveis em qualquer modelo de obrigagdes de servigo publico que
venha a ser aplicado aos Agores e constituern a trave mestra do que o Governo dos Agores
entende come o melhor servigo piblico de transporie aéreo para as Agorianas e Agorianacs.

Salientamos, ainda, que o modelo tem de asseniar em cbrigagbes de servigo plblico de
transporie aéreo, e nunca em moldes que permitam que se verifique o que se registou no caso
do transporte aéreo nas ligagdes do arquipélago da Madeira com o exterior,

Tal como ja foi tornado publico, o Governo dos Agores considera que este modelo, deve
contudo, permitir uma flexibilizagao das tarifas e das operagdes, incentivando & abertura das
atuals rotas entre o Continente e os Agores a mais operadoras aéreas com esperado heneflcio
para os passageiros ao nivel das tarifas por via da atuagéo das regras da concorréncia.

E neste enguadramento que j4 se considerou junto do Governo da Repdblica que no atual
modelo podem ser melhorados os seguintes vetores:

1) As fransporiadoras terdo de dispenibilizar, por percurso, a tarifa maxima econdmica
semi-flaxivel, a residentes e estudantes, nas ligagbes com Lisboa e Porto e com ©
Funchal;

2) E, igualmente, proposta uma alteragdo ao modelo de pagamento do subsidio ao prego
do bilhete. O valor do subsidio atribuido pelo Estado passa a ser pago diretamente ao
passageiro.

3} O valor do subsidio pago a cada passageirc sera de 43 euros, por percurso (86 ida e
volta), em qualquer uma das Gateways,

4) No sera atribuido subsidio quando a tarifa praticada tiver um montante igual ou inferior
ao subsidio fixado.

5) Esta incluida nesta tarifa a taxa de combustivel, o que obviard ao aumento das mesmas
em reflexo da varlaglo dos combustiveis;

8) As transporiadoras deverfio continuar a garantir dispenibilidade de tarifas promocionais
em, pelo menos, 10% da capacidade oferecida;

7} Relativamente ao nimerc minimo de frequéncias;

i) a rota Lisboa/Terceira, deve passar a ter, pelo menos, b frequéncias semanais;
il a rota Porto/Ponta Delgada deve passar a ter, pelo menocs, duas frequéncias
semanais diretas durante todo o ano;

Rua de S. Jodo, n° 47 ~ 9504-533 PONTA DELGADA (AQORES)
Tel: 296 309 100 Fax: 296 287502
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fii) a rota PortofTerceira deve passar a ter uma frequéncia durante todo 0 ano.
iv) as rotas Lishoa/Pico e LisboarSanta Maria, devem passar a ter duas frequéncias
semanais, entre a 5.%eira e 2.%elra,

8) Deve ser permitida a subcontratac@o para o transporte de carga e eliminada a taxa de

combustivel permitindo a redugao do respetivo custo.

4- M4 muito que o Governo dos Agores, vem trabalhando solugbes que possam contribuir para
a melhoria e sustentabilidade do atual modelo de obrigagbes de servigo plblico de transporte
aéreo. Tem-no feito quer junto das instituigdes europeias quer junto do Governo da Repablica.

Na verdade, e a titulo de exemplo, no memorando conjunto dos Governos de Espanha,
Portugal e Franga e das RegiGes Ultraperiféricas, assinado em Maio 2010, propbe-se a adogéo
de outros quadros horizontals especificos, concretamente no &mbito da politica comum de
transportes, & semelhanga dos programas especificos j& existentes como o POSEl e o
programa de compensagéo dos custos adicionals da ultraperiferia.

Acresce que, como ¢ igualmente publico, o Governo dos Agores tem pronto, desde Agosto de
2011, uma proposta de alteracio das Obrigagbes de Servigo Plblico para as ligagGes aéreas
entre os Agores e o exterior.

Nessa data, fol manifestado ao Senhor Ministro da Economia, que indicasse um interiocutor
pars apresentaco do trabalho ja desenvolvido pelo Governo dos Agores nesta matéria, com o
infuito de precederem & andlise deste assunto de forma a permitir a descida do atual tarifario
aéreo aplicado aos residentes agorianos,

Desde entéo, e i por diversas vezes, o Governo dos Agores manifestou publicamente ser sua
intencéo dar inicio a esse trabalho com a malor brevidade. A excegdio da indicagéo de um
interlocutor, a verdade & que, até hoje, nao se verificou, da parte do Governo da Replblica,
qualquer interesse em proceder & andlise da nossa proposta de reviséo das Obrigagfes de
Servico Pablico. Com efeito, encontramo-nos, ainda, a aguardar a resposta & solicitagéo de um
simples agendamento para uma reunido, efetuado ha largos meses.

Como sempre o Governo dos Agores, e de forma responséavel tendo em conta o momento que
o pals atravessa, apresenta uma proposta que ndo contempla qualquer aumento do

Rua de 8. Jodo, 1° 47 - 9504.533 PONTA DELGADA (AQORES)
Tel: 296 309 100 Fax: 296 287502
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financiamento pUblico ao transporte aéreo, mas que permite uma redugae do custo atual das

passagens em cerca de 40 por cento para os residentes.

SHo alteraches gue beneficiam os passageiros acorianos e que j& podiam estar em vigor, n&o
fosse a auséncia de resposta da parie da Unica entidade que pode efetivamente solicitar a
Bruxelas a entrada em vigor da proposta agoriana para reviséo das OSP e do Decreto-Lei que

as regulamenta.

A auséncia de respostas concretas da parte do Governo da Republica demonstra, até ao
momento, que parece ndo existir vontade politica para que este assunto possa ser ravolvido
em favor dos Agorianos,

O que, vindo de um Governo da Replblica que j& confessou publicamente néo saber como
descer o tarifario aéreo para os residentes agorianos, $6 pode ser indiciador de que outros
objetivos, que n&o o interesse publico, estdo a condicionar a descida do tarifario agreo para os
Agerianos.

5- O processo de privatizacdo da ANA deve assegurar a manutencéo de atual medelo de
gestdo dos aeroportos dos Agores, devendo estar previsio no dmbito do caderno de encargos
de privatizagdo da empresa a cbrigagdo de manter o mesmo servigo nos asroportos dos
Acgores, bem como, a manutencBo do prego constante das taxas aeroportudrias cobradas e a
definigdo e calendarizagio dos investimentos a executar nos aeroportos da Regio sobre a sua
gestdo.

A gestdio dos aeroporios na regifio pertencente 2 ANA & uma responsabilidade da Replblica,
que tera gue continuar a ser assumida pela Replblica, assegurando a manutengio do servige
e a manutengdo das taxas aeroportudrias a pregos constantes, bem como, os investimentos
necessarios e planeados para o desenvolvimento destas infraestruturas indispensaveis a
mobilidade inter-ilnas dos Agorianos, bem como de e para os Agores,

Com os melhores cumprimentos,

0 Chefe do Gabmete

b
Jo#d RoqueWilipe

Rua de 8. Jodio, n® 47 - 9504-533 PONTA DELGADA (ACORES)
Tel: 296 300 100 Fax: 296 287502
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SECRETARIA REGIONAL DA CULTURA, TURISMO E TRANSPORTES
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Coiturs, Tursmo e Tsanspartes

Exmo. Senhor Presidente, da
Comissdo de Economia e de Obras Pdblicas, da
Assembileia da Republica

SAIDA =,PR°F;ESSQ(S).: DATA

13 EN  012105/28 Palacio de Sao Bento,
1249-068 LISBOA
Sua referéncia Sua comunicagio de o Nossa referéncla
246/CEOP 20/04/2012

ASSUNTO: PEDIDO DE INFORMAGAQ SOBRE TRANSPORTES AEREOS NA RAM

Conforme solicitado pelo Grupo de Trabalho - Transportes Aéreos para a
Madeira e Acgores, dessa Comissdo, encarrega-me Sua Exceléncia, a Secretadria
Regional da Cultura, Turismo e Transportes de transmitir a V. Exa., as respostas desta
Secretaria, as questdes do oficio referido em epigrafe. Assim:

1. Que balango é feito a liberalizagdo das rotas aéreas entre o Continente ¢ a
Madeira iniciada em 2008 com a entrada em vigor do Decreto-Lei n.° 66/2008, de
9de abril?

Em termos gerais, cremos que o balan¢o é positivo. Surgiram mais

- companhias aéreas a operar nesta rota, e de igual forma, um maior n° de
conexdes com o Continente Portugués, facto que contribuiu para a
diminuicdo da tarifa média praticada por percurso, conforme se poderd
verificar no quadro abaixo:

Tarifa Média * Tarifa Média *

ENC- LIS 2008 2011 ENC- OPO 2009 20;1
Last minute 128,99€ | 132,72¢€ Last minute 161,82€ | 129,13€
Duas semanas 124,11€ | 104,22 € Duas semanas | 132,57€ 94,24€
Um més 116,73¢€ 98,80€ Um més 111,76€ 85,68€
Trés meses 97,23€ 78,90 € Trés meses £9,32€ 71,46€

* Tarifa média tendo em conta o percurso de ida e volta entre os dois geroportos.
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2. As alteragoes realizadas na atribuigiio do subsidio social de mobilidade foram
corretas ou hecessitom de aperfeicoamento?
Inicialmente o subsidio social de mobilidade ficou estabelecido em 30€ por
percurso, valor esse a atribuir ao passageiro residente, com o pressuposto de
que a tarifa maxima para o residente e ou estudante, ndo excederia os 180€
por passagem de ida e volta. Nao obstante, aguele limite maximo nunca ficou
consagrado na lei, e dado o regime de tarifdrio praticado, a populagéo
madeirense ficou altamente penalizada, colocando em causa o principio da
continuidade territorial, porque, efetivamente, neste momento, ndo se estd a
corrigir devidamente as desigualdades estruturais originadas pelo
afastamento e pela insularidade, Face ao exposto, a entdo Secretaria Regional
do Turismo e Transportes, solicitou uma revisao e alteracdo do diploma, o
qual previa a atribuicdo de um subsidio social de mobilidade varidvel, de
modo a atingir os 50% do valor da tarifa, Através da Resolugdo da Assembleia
Legislativa da RAM n.° 10/2009/M, publicada no Didrio da Republica, | Série,
ne 153 de 10/08, foi ainda previsto um subsidio social de mobilidade
equivalente a 65% do montante da tarifa, para os passageiros residentes na
itha do Porto Santo. Nao obstante, nos Ultimos dois anos, isto é, desde 2010,
tem-se assistido a tendéncia para o crescimento dos valores tarifarios em
resultado de trés fatores significatives: o custo do combustivel, o
abrandamento da procura e a reducédo do nimero de operadores na rota.
Nestas circunstancias, ¢ subsidio de mobilidade por ser fixo, ndo tem
acompanhado este sobrecusto para a populacdo da RAM. Face ao exposto,
continuamos a ser da opinido que a atribuicdo do subsidio social de
mobilidade, necessita de aperfeicoamento.

3. Fste subsidio de mobilidade deve ser fixo, como acontece atualmente, ou
" configurar outra modalidade?

Conforme descrito no ponto anterior, sempre se defendeu que o subsidio
social de mobilidade deveria ser varidvel, no montante de 50% sobre o valor
das tarifas aéreas, devendo existir ainda uma majoragdo para acolher as
situacdes particulares dos estudantes, dos residentes na ilha do Porto Santo e
de todos aqueles que se deslocam ao continente portugués por questdes de
satide.

4, Sabendo que o subsidio de mobilidade ndo satisfaz os estudantes, uma vez que
ndo conseguem marcar com antecedéncia e vigiam em épocas de grande tréifego
nestas rotas, que afteragdes propéem?

Relativamente & questio dos estudantes e também dos cidaddos, que por
motivos de salde se deparam com a necessidade de deslocagdo ao

"
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continente portugués, a Assembleia Legislativa da Regido Auténoma da
Madeira, elaborou recentemente a Resolugdo ne° 19/2012/M, a qual
concretiza, uma de entre muitas outras propostas de alteracdo ao Decreto-Lei
ne 66/2008, de 10 de agosto, tratando-se de uma proposta de Lei 3
Assembleia da Reptiblica, documento publicado no Didrio da Republica, |
Série, n.° 61, de 26 e margo de 2012, A este propdsito, também esta Secretaria
enviou ao Secretdrio de Estado das Obras Puablicas, Transportes e
Comunicagdes, em janeiro do corrente ano, um oficio solicitando, por um
lado, a atualizagdo do subsidio social de mobilidade, e por outro, a garantia de
3 viagens anuais, para estudantes, doentes e acompanhantes, cujo custo total
a pagar pelo passageiro apds deducdo do subsidio, ndo excedesse os 200€
para os dois percursos.

5. Estando a ser analisada a privatizagdo da TAP, que medidas propdem para que
sefa salvaguardado o principio da continuidade territorial?

Como é do conhecimento de todos, a Regido Auténoma da Madeira nio
possui tima comp i i ari i

SATA para a Regido Auténoma dos Agores. Neste sentido, com a privatizacéo
da TAP, devem obviamente ficar asseguradas uma série de ligagdes minimas
aéreas entre o Continente Portugués e o Funchal, e entre o Continente
Portugués e o Porto Santo, de forma a garantir o principio da continuidade
territorial,

6. Que medidas propbem para que seja potenciada a criagdo de novas rotas para a
Madeira com escala em Portugal Continental?
Quanto as novas rotas via Continente Portugués, cremos que esse cendario
ndo é suficiente para potenciar os objetivos pretendidos pela RAM, pelo que,
deve reforcar-se também o montante das verbas por percurso, de forma a
promover voos diretos sem escala. As campanhas desenvolvidas pelos
préprios aeroportos devem ser apoiadas, através do Fundo de Apoio a Novas
Rotas Aéreas, no sentido de serem atrafdas novas operacoes slot.

7. Que solugdes podem ser delineadas e implementadas para evitar os problemas
de dupla insularidade e os acrescidos encargos exigidos a quem reside na itha do
Porto Santo, quando pretende viajar entre o Porto Santo e o Continente?

No que concerne aos problemas de dupla insularidade para quem reside no
Porto Santo, cremos que a sua minimizacio passa pela revisao das condigbes
constantes do contrato de concessdo da ligacdo aérea Madeira-Porto Santo.
Essa revisdo deveria incluir a conciliagdo de frequéncias e horarios dos voos
provenientes, por exempio, do Porto e de Lisboa. Além disso, deveria ainda
ser equacionada a “inversao” da ligagado Funchal-Porto Santo, de forma que
pernoitando a aeronave naquela ilha, permitisse & populagdo do Porto Santo

: httpy/srt.gov-madeira.pt
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evitar viajar para o Funchal no dia anterior, e assim reduzir 05 custos
associados a essa deslocagéo.

As taxas praticadas nos aeroportos da Madeira e do Porto Santo pela ANAM, séo
ou ndo um fator de agravamento do custo final das viagens dos residentes e dos
turistas?

O preco de uma viagem depende de vérios fatores e as companhias aéreas
disponibilizam diferentes tipos de tarifas, das mais baixas e mais restritivas, as
mais elevadas e menos restritivas. Assim, a tarifa da companhia aérea ¢
apenas uma das componentes do custo final de uma viagem, existindo ainda
a sobretaxa de combustivel, a taxa aeroportuaria e eventualmente outras
taxas e/ou comissdes, como no caso de o bilhete ser emitido por uma agéncia
de viagem.

No 2° trimestre de 2012, a sobretaxa de combustivel esta fixada em
36€ por percurso entre o Continente Portugués e as Regides Auténomas, de
acordo com a informacao disponibilizada pelo INAC. J4 no que concerne as
taxas aeroportudrias, indicamos abaixo algumas das taxas praticadas na
presente data pela ANAM, lembrando que a receita dos aeroportos s
acontece enquanto aeroporto de partida. Vejamos:

1
2

N+2

1N-2

1)
2}
B+ 2)

-2}

Aeroporto de Partida

Taxa
aeroportuaria

Aeroporto de
Chegada

Receita da ANAM

(A)

(B}

(C)

D)

Funchal

14,69 €

Porto Santa

14,69 €

Porto Santo

14,69 €

Funchal

14,69 €

Soma

29.38€

Diferenca entre taxas

0,00€

29,38 €

Aeroporto de Partida

Taxa
aeroportudria

Aeroporto de
Chegada

Receita da ANAM

(A)

(B

(C)

D)

Funchal a}

2055€

Lisboa/Porto/ Faro

20,55 €

Lisboa/Porto/Faro

13,64 €

Funchal

Soma-

3419 €

Diferenca entre taxas

691 €

a) Taxa igual para qualquer destino no espago Schengen

20,55 €
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Taxa Aeraporto de .
Aeroporto de Partida aeroporturia Chegada Receita da ANAM
(A) (B) (C) D)
1} | Funchal b} 2581€ Gatwick 2581¢€
2) |Lisboa 17,36 € Gatwick -
1}-2)| Diferenca entre taxas B45€ 2581¢€

b) Taxa igual para qualquer destino no espago Ndo Schengen

Por vezes, a comparacio com outros aeroportos nao nacionais, nao é de todo
es de exploragéo

s&o asseguradas pelo Estado.

poderdo

ndo ser comparaveis. Por

Face aos valores apresentados, veja-se o peso da taxa aeroportuaria
relativamente a Tarifa Média, indicada na resposta a questdo 1:

Tarifa Média * Tarifa Média *
2011 2011
FNC-LIS FNC- OPO
Last minute 15,5% Last minute 15,9%
Duas semanas 19,7% Duas semanas | 21,8%
Um més 20,8% Um més 24,0%
Trés meses 26,0% Trés meses 28,8%

As taxas praticadas nos aeroportos da Madeira e do Porto Santo pela ANAM,
foram efetivamente aumentadas e duplicadas até 2005, em resultado de uma
decisdo da UE que atribuiu um apoio a fundo perdido, através do Fundo
Coesao, porque, o Estado Portugués nao considerou o Aeroporto da Madeira
uma infraestrutura de interesse nacional, havendo assim necessidade de
assegurar o seu financiamento.

9. Que solugdo serd encontrada para a concessédo e exploragdo dos aeroportos da
Madeira e do Porto Santo, com a privatizagdo da ANA que participa

maioritariamente no capital da ANAM?

No atual contexto em que se perspetiva a privatizacdo da ANA, a concessdo
da exploracio dos aeroportos da RAM, estd a ser acompanhada com

Avenida Arriaga, 18+
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particular acuidade. O contrato de concessdo nao estd particularmente em
causa nesta situacdo, mas sim a participacao da RAM no capital da ANAM.
Neste sentido, a RAM continua a aguardar pela resposta do Estado portugués
3 questdo colocada quanto ao tratamento que a ANAM terd na privatizagao
da ANA.

De qualquer forma, cremos ser importante realgar a cooperagao estrita que a
ANAM e ANA mantém, sendo também este um fator importante no sucesso
da exploracdo dos aeroportos.

Com os melhores cumprimentos.

A CHEFE DE GABINETE
Kapuad rong

Raquel Franca

-fCL.
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Ewme, Senhor

Presidents da Comissiio de Economiz e
do Qbras Pdblicas da Assambisia dn
Replblics

3245310512

Porta Delgada, 30 de Maio de 2012

ASSUNTS: PEDIDG DE INFORMACAO SOBRE 0S8 TRANSPORTES
AEREDS HA REGIAD AUTONOMA DOS ACORES

Em resposta ao vosso oflcio datade de 20 de Abrll, @ na sequéncia da reunido
da Comissdo Permanatte de Economia, da Assemblels Legisiativa da Regido
Autdnoma dos Agores, reafizada no dia 30 de Maio, relativamente as questies
solocadas por V. Exa, cumpre-me informar o seguinte;

1. Embora o atual modelo de trangporis adreo, com Obrigagbes de
Servico Publico nas rotas entre o Continente © o8 Agoras ¢ enlre
este arouipélago ¢ o Funchal, pussa ndo satisfazer na plenitude a
mobilidade dos residentes s dos tristss, Imporia nSo esguecer gus
fol com estas que fol possivel garantir, avs residentes & estudantes,
acasso ain condicdes de iguaidade, Independentemente da Iha
onde resklem, aos farfaros  pratlcades,  inchindo o8
regncaminhameanios,

2. O atal modele de Uransportes asrevs deverd ser flexibilizado de
forma a poder incentivar a entrada de novos operadores, permitindo
por essa vis o sumento da concorrénela, garantinde contude que as
ligacbes do Continente as ithas do Plon e de Banta Maria passem
para duas ligagses semanals € que a ligacio Poriu-Terceira passe a
& efeiuarse durarde todo o ano. Deverd lambém ser previsia a
atribuigdo do subsidio ao prego do bilhete diretamente ao
passageiro, reviste ¢ inpacto da taxa ds combustivel no prego final
da passagem e ser permitida a subconirataco para o fransporie de
Targa.
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3. O conpeits de “lIheralizagde” nfo joga com a definipio de ohvigacbes
de sarvigo publico. Se su entender por "liberalizasdo contratualizada®
o abrir o mercado a meis concoméndia, sem pdr em causa o
obsarvado nos pontes 1 e 2, entdo nada temos a opor.

4. S#o vériaz as iniclativas da Regldo, quer no dmbito das instituigdes
ewropeias, quer junto do Governo da Replblica. No primsiro cago,
relembramos o Memorando Conjunio dos Sovernos de Espanha,
Portugal, Framsa e das Regifss Ultrapetiféricas, de Malo de 2010,
no qual so propie & adoclio de medidas especificas, concretamants
no ambito da polftica comum de transpories, & semeihanga dos
programas sspeciicos j4 existentes, como o PROSEL @ 0 programa de
compansagic dos custos adiclonais da uliraperiferia. No segundo
caso, & pibllco que o Governo Regional apresontou aw Govemne da
Repdblica, em Agosty passado, uma proposta para alteragho das
Obrigagtes do Sorvige Poblice para as ligaghes adreas enbre &
Regiic & o Exterior, fends o Governo da Reptblica, desde entho,
apenas, indicado um Interlocutor, sem corfudo se ter goneretizado
gualguer reuniao.

5. Com a privatizacic da ANA deverd sor assegurade que a nova
gestio, pos-privalizagho, assuma, por imposigio do cedsmo de
encargos, o reaponsabifidade da Repablica relativamsnle 4
manutenciio do servigo @ & manutencdo das taxas agroporiugnias a
pragos constanies e ainda, garania os invesfimentos necessarios ag
dassnvolvimento das infraestruluras agreporiuérias gue, na Regisoe,
s#o pele Replbliva hole tuisiadas, Relembramoz alnda gue esta
Comieso, em relatdrn de 30 de Junho de 2008, se pronunciou
sobrs a proposta de Lel de Dases da Concessfo, fendo, na
generalidade, dsliberade por maloria nada ler a opor, tendo
posteriormente  sido aprovads, pela Assembieia lLegislativa da
Ragido Auidnoma dos Acgores, 8 Resolugdo n.® 17/2011/A4, de § de
uiho, no sentido de gue "os custos com o agroportos dos Agores da
responsabilidade da ANA, nfio szjam, direte ou indiretamants,
suporlados peia Ragido Autdnome dos Agores ou pelos Agotlanos
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A presente resposta fol aprovada por malkorla, com os volos favor do
PE e o8 volos confra do PED, do COB/FP a do BE. O BE apresentou
daclarscio de volo ques 52 anexa,

Esperando que os nossos contributes sejaim Otels ao Grupo de Trabalho
etlzdn no seio da Comilssio presidida por vossa Exa., ficamos 40 vossn
dispor.

r‘
Corn oz melhores curmprimentos,” <. Chevss ks Cppmid clonn Lo ;
s

( Prasgidents da Comisséo

f% v Lo o

/ {Jusé de Sousa Reg
;

(%




Grupo Panamentat
Bloco de Esaquerda
Agores

Exmao S, Presidante da Comisséo de Economia

O Grupo Pariamentar do Bloco de Esquerda/acores (REfAgoras) vem, por aste
meio, apresentar 2 detlaragho de voto relativamente a0 documernto EI17512042,
“pedide de Informacdo sobre os Transportes aéreos na Regifio Auténoma dos
Acores”, offcio datade de 20 de Abril, & na sequéncla da reunto da Comisséo
parmanente de Economis, da Assemblela Leglsitativa da Regibo Autbnoma dos
Agtiras,

O BE/Acores defende o servigo publice para as ligagbes agéreas entre 0% Agores & ¢
exterlor. No antanto, os precos praticados peiz TAP e pela SATA, com 0
consentimants do Governe Reglonal, tém tornade a mobilidade de muitos Agorianos
incomportdvel. Desta forma, entendemos que ¢ shsolutamente necassdrio
encontrar respostas para que o valor cobrade das tarlfas aéreas baixe, visto que
s¥o unanimemente consideradas um factor de estrangulamento da economda
regional. Mas estas respostas rdio podem ser dadas sem que haja uma avaliagio
integrada das solughes apresentadas & gue a sua discussdo tenha em conta as
especificidades da Regifo Autdnoma. Nomeadamente, elas dever gar a todos 08
Acorianos a garantia de acesso as tarifas reduzidas praticadas independentemente
da ilha em que habltam, que a5 modificacdes operadas conduzam sfectivamente 3
reducio & ndo, 30 Invés, & uma reducio anunciada que depais resulta hum efectivo
aumento dos tarifas, & gue permaneca o direito & mobilldade através do servigo
publico de transportes para t9dos o Agorianos,

Relativamente & ANA, sublinhamos que a privatizacho & um erro politico e
econdmico, Goorrendo essa privatizagso, devae ser assegurado “por imposigio do
caderno de encargos, a respensabilidade da Replblica relativamente 2 mahuiencio
do service @ taxas acroportudrias a precos conslantes e ainda, garapta os
investimentos necessdrios ao desenvolvimento das infraestruturas agropirtudtlas
que na Regido sho hoje tuteladas pela Repdbilca”. tal como refera o ponto 5 do
docurnentn em andlise e & objectn da Resclugio n® 1772011/, aprovada ba
Assembleia Legisiative da Regido Autdnoma dos Agores,

Pele Grupo Parlamentar do BE/Acores,

Angra, do Herolsmo, 31 de Majo de 2012

¢ Mok Copantin
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"‘O actual mode%o des hberalzzaf {

isa ‘éi@ffse'r=:co"rrig‘id:o.:-‘-'n'o. que respeita & protlecg-éc

dos residentes:e de. aﬁguns grupos. es) eciais, ‘cagos dos estudantes, dos cidadass com
necessidades de: desleoaga‘o pormotivos:de sade. Também seria:desejdvel encontrar
uma ztar;ta~-:esté_ve-l~e competitiva para o atietas;as equipas-e os agentes desportivos,

capaz-de assegurar a-mobilidade €0 principo-da continuidade territorial no:desporto
‘nacional.

2. As alteragdes realizadas na atribuigdo do subsidio social de mobilidade

foram corrétas oy necessitaim -de aperfeigoamento?

‘No-pressuposto-que: ¢ subsidic-soaial d& mobilidade ficoli-estabsiedido em 30€ por

residente eq‘,uijpa?aﬂd, fixando

3. Estesubsidiode niobilidade -deve serfixe, comoacontece atuaimente, ou

configurar outfa modalidade?

=le\.fe ser-consensual queo’ actual subsidio de: mcb|l|dada einsuficiente.

A posstbmdade o subsrdza servaravel & mteressante pelo: que;deve 881 estudada 0

Gue ahualmente vém sendo despendidos pe lo:Estado: para.esse. m‘é:?sm.o: .e_:feﬁ:o:,: ap'o‘s; e
liberalizagée:




N

vez que’ nag conseguem marcar com aniec

grande trafega nestas rotas, que alferacbes propéem?’

A realidade ‘dos estudantgs néo. ol ;nfehz nenid acaltels

liberat zagao pe?o que esta Assembleia aproveu uma proposta de: a]%eragaa an:

“queconcretiza

Decreto-lei n°66f2008 de 9 deAbril, através dai resofugao n° 19120

uiia. proposta de Leia-Assembleia da’Republl tribuir im-subsidio

complementar por cada. viaget de. ida e volta, por forma a.garanticao: passageiro, um
encargo maximo de 200€ para: 3 viagens por ano:para 0s estudantes :madeirenses
deslocados-da'Regiao..

5. Estando-a ser:analisada a privatizagdo da’

'la'- e viajam -em epocas de

para:que sefa salvaguardade o prmc:pm da contmwdade temforfai‘?

No ‘quadro de.uma -ptivatizagio da TAP, ‘import

acautelar clausuias de: sa}vaguarda par :

atraves cia criagao de apoios: especificos: & ntrodugao de novas: cor

em: especial pelas %

ompanhias de: low “cost; de forma: a potencsar ymgsmaion



&t

7. Quers

jes podem: ser delineadas e imiplementadas para-evifar os
problemas de dupla insulati ' 3¢

reside.na itha-do Poito Santo, gquando: pretende viajar entre 6.Pgrto Sarto.e 0
Continente?

-Para obviar 2 -evidente dupla penahza-ao a que - es‘téo SUjestos 0s mdadaos

'd_e Gt “bllh.e -e:;:eomdo’f- c'qual resiltaria e:.um';ent:end .;ento_ emtr.e: as comp_anh;as que
operany nas rotes Funchal- Parfugal Continental e & operadora da linha Porto Santo:-

Funchal, para gue. os gidadacs, Tesidentes n

- Func;hal Ligbogd~ Funchal Por’ro anto)

Bem como, a reviséo: das condicdes constantes do contrato de concesséo da ligagéo
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PEDIDO DE INFORMAGAO SOBRE OS TRANSPORTES AEREOS NA REGIAO AUTONOMA
DA MADEIRA

1. Que balango & feito a liberalizagéo das rotas aéreas entre o Continente e a Madeira,
iniciada em 2008 com a entrada em vigor do Decreto-Lei 1.°66/2008 de 9 de Abril?

Julgamos que a liberalizagéo foi positiva e veio, por conseguinte, favorecer o destino. Nao
obstante, importa reter que o recente abandono da Sata provocou, de imediato, uma subida no
prego das outras duas companhias aéreas. Também estamos a registar uma significativa
reducdo do nimero de ligagbes aéreas entre o continente e a RAM, o que reduz as opgbes de
VOO quer para os residentes, quer para os turistas. Fica assim provado que a liheralizacéo terd
tanto mais efeitos positivos quanta a concorréncia que a finha tiver. Assim, deve ser prioridade
das enfidades responsaveis a criagéo de condigbes para a efetiva concorréncia entre operadores
nas linhas com destino ou origem no Funchal e introduzir alguns critérios reguladores. Perante a
redugio do niimero de passageiros transportados, corremos o risco de haver, por um lado, um

significalivo agravamenio do prego da passagem e, por outro, umE Tedugds donimero—de
frequéncias. E necessério garantir que os referidos critérios reguladores possam limitar estes
efeltos negativos. Todos (residentes e operadores do sector do turismo) teriamos muito a
ganhar.

2. As alteragbes realizadas na atribuicio do subsidio social de mobilidade foram
correctas ou necessitam de aperfeicoamento?

Foram as mais corretas. Passada a fase inicial em que os utentes ndo estavam preparados para
realizar os procedimentos necessarios para obter o reembolso, cremos néo haver queixas nesse
dominio. Contuds, tendo em conta que este valor & manifestamente reduzido face ao prego final
das passagens aéreas, deve ser revisto por forma a salvaguardar o principio da continuidade
territorial, N&o é aceitavel que um residente tenha de pagar, nalguns casos, cerca de 400€/500€
para fazer uma viagem de ida e volta ao continente portugués {embora seja certo que existam
também outras tarifas para quem marque com maior antecedéncia).

Estes valores, para além, de se tornarem invidveis para muitas familias, acabam por cortar as
relagBes comerciais entre empresas da Madeira e empresas do confinente portugués ou
tornando-as demasiado onerosas, numa altura em que as empresas estéo, por forga da
austeridade que a Regido vive, condenadas a reduzir os custos de funcionamento ao minimo
indispensével. O subsidio social de mobilidade tem de ser significativamente aumentado, sob
risco de se criarem importantes barreiras & deslocaggo das familias e estudantes ao continente
portugués, bem como barreiras & concretizagéo de negdcios por parte de empresas da RAM, no
continente. E também fundamental que, para o cakulo de atribuicdo do subsidio social de
mobilidade, se tenha em consideragdo, ndo sG a passagem aérea, mas tambem as taxas
aeroporturias dada a relevancia que estas assumem no prego final da viagem,
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3. Este subsidio de mobilidade deve ser fixo, como acontece actualmente, ou configurar
outra mobilidade?

Julgamos que o subsidio fixo por via de reembolso, conforme implementado, é o mais correto.
Contudo, com a subida generalizada de todas taxas associadas, entendemos que o valor do
subsidio deveria ser aumentado significativamente e atualizado com regularidade, de acordo
com o valor da passagem aérea bem como com o valor das faxas aeroporiudrias, de forma a
ndo penalizar fanto os residentes na Madeira. O mesmo poderia ser configurado em vérios
escaldes.

4. Sabendo que o subsidio de mobilidade ndo satisfaz os estudantes, uma vez que nio
conseguem marcar com antecedéncia e viajam em épocas de grande trafego nestas
rotas, que alteragdes propéem?

Em casos devidamente comprovados, a atribuicdo de um subsidio de mobilidade maicr, até um
determinado teto maximo, indexado ao valor das passagens areas (ex. se pagam acima de X por
trajeto, teriam direito a Y adicional).

5. Estando prevista a privatizacdo da TAP, que medidas propdem para que seja
salvaguardado o principio da continuidade territorial?

As autoridades com responsabilidade nos sectores dos Transportes e Turismo devem
desenvolver uma estratégia que permita manter ou methorar o nivel de servico que hoje existe
nas linhas onde a TAP opera. Uma hipétese pode ser fazer constar no acordo de privatizacio a
manutengéo da rota com X frequéncias didrias, eventualmente, em nlmero diferente, caso se
trate do Ver&o ou Inverno IATA. O nlimero de frequéncias que a TAP deve assegurar também
importa considerar as épocas de maior fluxo (Natal, fim de ano, efc.}, exigindo-se assim, nessas
épocas, um nimero acrescido de frequéncias. Em suma, é necessario assegurar o principio da
continuidade territorial, com a obrigatoriedade de existéncia de, pelo menos, um ndimero de
escalas minimas diarias, a pregos de mercado,

6. Que medidas propdem para que seja potenciada a criagdo de novas rotas para a
Madeira com escala em Portugal Continental?

Sugerimos o stop over de voos TAP do Brasil, da Rlssia e outros mercados emergentes para o
destino Madeira, tal como acontece com voos da Venezuela. Um plano conjunto com a ANA e
ANAM para que o aeroporfo da Madeira seja muito concorrencial para este tipo de voos ou
escalas pode ser uma alternativa ao tradicional recurso a subsidiago das companhias aéreas.

E fundamental a retoma da ligagdo da Madeira &s principais capitais e aeroportos da Europa,
uma vez que atualmente apenas se mantém a ligagdo a Londres. Desde que a TAP criou o Hub
Lisboa o turismo da Madeira sofreu quebras drasticas de passageiros, constatando-se que a
Regido esia cada vez mais dependente dos operadores turisticos.

Propomos o abandono da légica do subsidic aos operadores e em alternativa a aposta na
promogéo forte € maciga do destino junto do consumidor final, para que seja este a potenciar o
interesse pelo aparecimento e posterior sustentabilidade da rota.




7. Que solugbes podem ser delineadas e implementadas para evitar os problemas de
dupla insularidade e os acrescidos encargos exigidos a quem reside na ilha do Porto
Santo, quando pretende viajar entre o Porto Santo e o Continente?

E um problema de dificil solugdo, atenta a dimens&o da procura, o que n@o permite economias
de escala via utilizagdo de avides com maior dimens&o. Néo vislumbramos outra alternativa que
ndo passe pelo duplo subsidio, também por via de reembolso. O “quantum” do mesmo deve ser
ajustado, de forma a que os residentes no Porto Santo n&o sejam prejudicados em virtude da
"dupla descontinuidade” territorial.

8. As taxas praticadas nos aeroportos da Madeira e do Porto Santo pela ANAM, sédo ou
nio um factor de agravamento do custo final das viagens dos residentes e dos
turistas?

S0, sem qualquer divida. Temos permanentemente queixas de todos os operadores nesse
sentido. Em destinos concorrentes, as taxas s3o muito menos onerosas € a tendéncia é
continuarem a baixa-las (ex: Canérias - as taxas aeroportuérias desceram em 2011 e tiveram
uma subida de 15% do niimero de passageiros nos seus aeroportos. N&o se pode concluir que o

ofeito foi direto_rmas certamente ter4 tido importente influénaia \

Sabendo-se hoje que os proveitos dos aeroportos advém, cada vez mais, do aluguer de espagos
comercias e de espagos para publicidade, a redugdo das taxas certamente que néo iria resultar
numa redugso na mesma proporgdo dos seus proveitos, pois aqueles que resultam do aluguer
de espagos comerciais, bem como, de espagos publicitarios, seriam potenciados pelo maior
nmero de passageiros.

Salientamos que os aeroportos da regido Auténoma da Madeira so os Unicos com taxas
diferenciadas em Portugal, ndo se compreendendo o motivo pelo qual as taxas sdo mais
elevadas.

Para o turismo, se o diferencial de taxas num package é atenuado, no atual modelo de venda

desconsolidada, o valor mais alto das taxas & bastante visivel e torna-se um fator negativo para
a competitividade do destino.

Lisboa, 19 de Junho de 2012
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CAMARA DO COMERCIO E INDUSTRIA DOS ACORES

Rua Erngste do Canto, 13 » 8504 - 531 Ponta Delgada
Telef. + 351 - 296 305 Q0C «» Fax + 361 - 290 305 050

Contribuinta N7 512 021 260

Exmo, Senhor

Presidente da Comissdo de Economia e de
Dbras PUblicas da Assembleia da Republica
Palacio de S, Bento

1249-068 LISBOA

N/Ref.12012/4841 PONTA DELGADA, 2012/05/22

Assunto: TRANSPORTES AEREOS NA RAA

Relativamente ao solicitado, junto se envia a V. Exa. a informagdo desta Camara sobre o

assunto mencionado em epigrafe.

Com os methores cumprimentos

0 Secretario Geral

Aereo VL Gt &y

Mario Jorge Correta Custbdio

Instituicdo de Utllidade Piiblica
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CAMARA DO COMERCIO E INDUSTRIA DOS ACORES

fiua Emesto do Canto, 13 » 9504 - 631 Ponta Delgada
Talef. + 351 - 206 305 000 » Fax + 351 - 286 305 050

Contribuinte N.? 512 021 260

TRANSPORTES AEREOS NA RAA

1. O atual sistema de transportes aéreos, com obrigacies de servige piblico nas
rotas entre o Continente e os Agores satisfaz a mobilidade dos residentes e o
turismo do Arquipélago?

Satisfsz mal (em prego) a mobilidade dos residentes e nfio satisfaz, de todo, o
interesse do turista que compde o seu pacote de férias.

2. Caso a resposta a questdo anterior seja negativa, que alteragbes propdem?
No minimo, para reduzir tarifas, aumentar o {imiar obrigatério de disponibilidade de
lugares de 75% para 85%; reduzir o nUmero de gateways e permitir maior
flexibilidade tarifarla.

A reducdo do numero de gateways pressupde que sejarmn garantidos mecanismos
gssenciais para o aumento da acessibilidade destas ilhas, quer em nimero de voos,
guer na reducdo drastica do prego nas viagens inter-ithas,

3. A liberalizac8o contratualizada podera ser uma aiternativa?
E necessario definir o que se entende por “liberalizacdo contratualizada”. Neste
momento, ha uma situagBo de monopdlio efetive contratualizado, com resultados
negativos,

4. Quals as iniciativas desenvolvidas no sentido de methorar o atual sistema?
Esta CAmara tem vindo a propor que seja ensaiado o processo de liberalizac8o de
uma rota com a admissdo de outra companhia (fow-cost)

5. Com a privatizac8o da ANA no horizonte, considera que deva ser introduzida

alguma alteragdo no atual! sistema de gestio dos aeroportos dos Agores ou,
pelo contrario, que devera manter-se exatamente como estd?
E necessério salvaguardar a gestdo do sistema de aeroportos dos Agores, que passa
nomeadamente pela redefinicdo interna desta politica, pois existem trés aeroportos
geridos pela ANA (Santa Maria, S. Miguel e Horta); um gerido pela ANA e SATA
(Fiores); um gerido pelo Governo Regional (Lages) e os restantes pela SATA.

_________________________________________________

Instituigdo de Utilidade Pablica



Furdada em 1836

Exmo. Senhor

Presidente da Comisséo Parlamentar
de Economia e Obras Publicas

Dr. Luis Campos Fetreira
Assembleia da Repiblica

Palicio Sao Bento

1249-068 Lisboa

REF.: 2012/9462  Data; 2012/05/29

ASSUNTO: Transportes aéreos na Regido Auténoma da Madeira

Exmo. Senhor,

Na sequéncia do Vosso pedido efectuado através do oficio n.° 245/CEQP, abaixo remetemos as respostas da
Associago Comercial e Industrial do Funchal - Camara de Comércio e Indlstria da Madeira, face as
questdes colocadas relativamente ao assunto em epigrafe;

1. Que balango é feito  liberalizagdo das rotas aéreas entre o Continente e a Madsira, iniciada em
2008 com a entrada em vigor do Decreto-Lei n.°66/2008 de 9 de Abril?

Julgamos que a liberalizagéo foi positiva e velo, por conseguinte, favorecer o destino. Nao obstante, importa
refer que o recente abandono da Sata provocou, de imediato, uma subida no prego das outras duas
companhias aéreas. Também estamos a registar uma significativa reduggo do ntmero de ligagbes aéreas
enfre o continente e a RAM, o que reduz as opgdes de voo quer para os residentes, quer para os {uristas,
Fica assim provado que a liberalizagéo tera tanto mais efeitos positivos quanta a concomréncia que & linha
tiver. Assim, deve ser prioridade das entidades responsaveis a criagdo de condigdes para a efectiva
concorréncia entre operadores nas linhas com destino ou origem no Funchal e introduzir alguns critérios
reguladores. Perante a redugao do niimero de passageiros transportados, corremos o risco de haver, por um
lado, um significativo agravamento do prego da passagem e, por outro, uma redugdo do nimero de
frequéncias. E necessario garantir que os referidos critérios reguladores possam limitar estes efeitos
negativos. Todos (residentes e operadores do sector do turismo) terfamos muito a ganhar.

2, As alteracdes realizadas na atribuicio do subsidio social de mobilidade foram cotrectas ou
necessitam de aperfeigoamento?

Foram as mais correctas. Passada a fase inicial em que os utentes ndo estavam preparados para realizar os
procedimentos necessérios para obter o reembolso, cremos ndo haver queixas nesse dominio, Contudo,
tendo em conta que este valor é manifestamente reduzido face ao preo final das passagens aéreas, deve
ser revisto por forma a salvaguardar o principio da continuidade territorial. Nao é aceitavel que um residente
tenha de pagar, naiguns casos, cerca de 400€/500€ para fazer uma viagem de ida e volta a0 continente
portugués (embora seja cerfo que existam também outras tarifas para quem marque com maior
antecedéncia).

Rua dos Aranhas, 26 * 9000044 Funchal * Madeira » Portugal

Tel: 201206800 » Telefax: 291206868 » Email: geral@ucifocim.pt » Shewwawaciocim.pt
NPCPTS11015356 + Mat. CR.C. do Funchal n 00035,/000831




Estes valores, para além, de se torarem invidveis para muitas familias, acabam por cortar as relagbes
comerciais entre empresas da Madeira e empresas do confinente portugués ou tornando-as demasiado
onerasas, numa altura em que as empresas estéo, por forga da austeridade que a Regido vive, condenadas a
reduzir os custos de funcicnamento ao minimo indispensével. O subsidio social de mobifidade tem de ser
significativamente aumentado, sob risco de se criarem importantes barreiras & deslocagdo das famflias e
estudantes ao continente portugués, bem como barreiras 2 concretizagéo de negdcios por parte de empresas
da RAM, no continente. E também fundamental que, para o calculo de atribuigéo do subsidio social de
mobilidade, se tenha em consideragdo, ndo s6 a passagem aérea, mas também as taxas asroportuérias dada
a relevancia que estas assumem no prego final da viagem.

3. Este subsidio de mobilidade deve ser fixo, como acontece actualmente, ou configurar outra
mobilidade?

Julgamos que o subsidio fixo por via de reembolso, conforme implementado, & o mais correcto, Contudo, com
a subida generalizada de todas taxas associadas, entendemos que o valor do subsidio deveria ser
aumentado significativamente e actualizado com regularidade, de acordo com o valor da passagem aérea
bem como com o valor das taxas aeroportudrias, de forma a n8o penalizar tanto os residentes na Madeira. O
mesmo poderia ser canfigurado em varios escaldes. '

4. Sabendo que o subsidio de mobilidade néo satisfaz os estudantes, uma vez que nido conseguem
marcar com anteceddncia e viajam em épocas de grande trifego nestas rotas, que alteragdes
propdem?

Em casos devidamente comprovados, a atribuicio de um subsidio de mobilidade maior, até um determinado
tecto méximo, indexado a0 valor das passagens 4reas (ex: se pagam acima de X por trajecto, teriam direito a
Y adicional),

3. Estando prevista a privatizagio da TAP, qQue medidas propbem para que seja salvaguardado o
principlo da continuidade territorial?

As autoridades com responsabilidade nos sectores dos Transportes e Turismo devem desenvolver uma
estratégia que permita manter ou melhorar o nivel de servico que hoje existe nas linhas onde a TAP opera.,
Uma hipétese pode ser fazer constar no acordo de privatizagso a manutenggo da rota com X frequéncias
diarias, eventualmente, em nimero diferente, caso se trate do Verdo ou Invemo IATA. O nimero de
frequéncias que a TAP deve assegurar também importa considerar as épocas de maior fluxo {Natal, fim de
ano, etc.), exigindo-se assim, nessas épocas, um nimero acrescido de frequéncias. Em suma, é necessério

assegurar o principio da continuidade temitorial, com a obrigatoriedade de existéncia de, pelo menos, um
nimero de escalas minimas diarias, a pregos de mercado.

6. Que medidas propdem para que seja potenciada a criagio de novas rotas para a Madeira com
escala em Portugal Continental?

Sugerimos o sfop over de voos TAP do Brasil, da Russia e outros mercados emergentes para o destino
Madeira, tal como acontece com voos da Venszuela, Um plano conjunto com a ANA e ANAM para que o
aeroporto da Madeira seja muito concorrencial para este tipo de voos ou escalas pode ser uma alternativa ao
tradicional recurso & subsidiagso das companhias aéreas.

E fundamental a retoma da ligagéo da Madeira as principais capitais e aeroportos da Europa, uma vez que
actualmente apenas se mantém a ligago a Londres, Desde que a TAP criou o Hub Lisboa o turismo da
Madeira sofreu quebras drasticas de passageiros, constatando-se que a Regido estd cada vez mais
dependente dos operadores turisticos.



Propomas o abandono da Iogica do subsidio aos operadores e em alternativa a aposta na promogao forte e
maci¢a do destino junto do consumidor final, para que seja este a potenciar o interesse pelo aparecimento e
posterior sustentabifidade da rota.

7. Que solugdes podem ser delineadas e implementadas para evitar os problemas de dupla
insularidade e os acrescidos encargos exigidos a quem reside na ilha do Porto Santo, quando
pretende viajar entre o Porto Santo e o Continente?

E um problema de dificil solugo, atenta a dimens&o da procura, o que nao pemite economias de escala via
utilizacéo de avides com maior dimensdo. Nio vislumbramos outra altemativa que n&o passe pelo duplo
subsidio, também por via de reembolso. O "quantum® do mesmo deve ser ajustado, de forma a que os
residentes no Porto Santo néo sejam prajudicados em virtude da "dupla descontinuidade” territorial.

8. As taxas praticadas nos aeroportos da Madeira e do Porto Santo pela ANAM, sdo ou ndo um
factor de agravamento do custo final das viagens dos residentes e dos turistas?

Sao, sem qualquer diivida. Temos permanentemente queixas de todos os operadores nesse sentido. Em
destinos concorrentes, as taxas sdo muito menos onerosas e a tendéncia é continuarem a baixa-las
(ex.Candrias - as faxas aeroporiusrias desceram em 2011 e tiveram uma subida de 15% do nimero de
passageiros nos seus aeroportos. N&o se pode concluir que o efeito foi directo, mas certamente, tera tido
imporfante influéncia.).

Sabendo-se hoje que os proveitos dos aeroportos advém, cada vez mais, do aluguer de espacos comercias e

de-eep O g Tesuitar numa redugao na mesma

F
proporgéo dos seus proveitos, pois aqueles que resultam do aluguer de espagos comerciais, bem como, de
espacos publicitérios, seriam potenciados pelo maior nimero de passageiros,

Salienfamos que os aeroportos da regido Autdnoma da Madeira séo os Gnicos com taxas diferenciadas em
Portugal, ndo se compreendendo o motivo pelo qual as taxas sdo mais elevadas.

Para o turismo, se o diferencial de taxas num package € atenuado, no actual modelo de venda
desconsclidada, o valor mais alto das taxas é bastante visivel e torna-se um factor negativo para a
competitividade do destino.

De modo a complementar a nossa resposta, remetemos em anexo o0s seguintes elementos:

» Conclusdes do Grupo de Trabatho das ligagGes aéreas, dinamizado pelo Governo Regional em 20086;
* Estudo referente & entrada das companhias Low Cost, encomendado pela ACIF em 2008;

Com os nossos cumprimentos,

ASSOCIACAQ COMERCIAL E INDUSTRIAL DO FUNCHAL
- CAMARA DE COMERCIO E INDUSTRIA DA MADEIRA -

0 President%t)frecgéo

Duarte Rodrigues






Ma_rgarida Rodrigues

De: Comissfio de Trabalhadaores [ct@tap.pt]

Enviado: sexta-feira, 29 de Junho de 2012 16:08
Para: Comissdo 6° - CEOP Xl

Assunto: ‘RE: Pedido de informagdes sobre os Transportes Aéreos para a Madeira e 0s Agores.

"Exmos Serihores

Agradecemos o vosse e-mail de 11 de-Junho levaritando um conjunto de questdes sobre a mobilidade dos portugueses entre as
Regites autonomas e o Continente.

Pedimos que tenham em consideragdo as condicbes criadas pela Administragiio da TAP, que com o acordo do
Governo, reduziram de modo unilateral os tempos disponiveis, desta Comiss@io de Trabalhadores, para o trabalho de
representacio daqueles que representamos {perto de 7000 trabalhadores) e demais fungbes previstas na legislagao.

Estamos a preparar alguns elementos para vos enviar uma resposta global as guestes que nos colocaram, o que pensamos
fazer no mais breve tempo possivel.

Entretanto, o presente serve também para clarificar a posigio inequivoca da CT da TAP contra a liberafizagao da mobilidade entre
o Continente e a Madeira, que veio beneficiar claramente as companhias de low-cost e prejudicar a Companhia aérea de handeira
do nosso Pals - a TAP. : ‘

Mantemos essa nossa posicao, que sd podera beneficiar a populagio da Madeira, a nossa empresa € a garantia inequivoca da
guatidade e da seguranga nas viagens com a TAP Portugal.

Sobre mais esta tentativa de privatizagio da TAP, agora do governo PSD/CDS, a nossa posig@o € de total discordancia, pois ela

comprometeria uma visgo estratégica da mobilidade no seu conjunio, faria desaparecer a nossa companhia de bandeira, a maior
exportadora do Pais, transformaria a TAP numa mera empresa regional a soido .de um quaiquer grupo empresarial, colocando
assim em risco a seguranga da operagdo. Quem vier a tomar essa atitude anti patridtica, tera de ser responsabilizado pelas
consequéncias. ‘

Finalmente, sobre a possivel privatizagdo da ANA, empresa também estratégica e de resultados financeiros positivos,
conseguindo gerar receitas para a economia nacional, consideramo-la um esbulho dos interesses publicos e a sua associagio
com as tentativas de privatizagio da TAP, assim como a enfrega do espaco aéreo é uma tentativa de "numa penada” destruir a
aviacHo civil nacional. ‘

Qs trabathadores da TAP, da ANA & da NAV saberdo estar & altura de defender as suas empresa'e impedirem estes crimes.

Assim, a bem da economia nacional e da importancia estratégica destas empresas lutaremos para que a TAP, a ANA e a NAV se
mantenham integraimente como empresas publicas. .

Lisboa, 28 de Junho de 2012

Com os nossos melhores cumprimentos,

Comissdo de Trabalhadores da TAP Portugal
Edificio 57- 2° - Portaria/Recepcdo

Email: ci@igp.nl

Tel: 218415926/34631/34450

flyraocom anvictoria.com

Shpe o TRP / Follow TAP:
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From: Comissdo 62 - CEOP XII [mailto:comissan-economia@ar.parlamento.pt]

Sent: segunda-feira, 11 de Junho de 2012 16:03 '

To: Comissdo de Trabalhadores

Subject: Pedido de informacgdes sobre os Transportes Aéreos para a Madeira e os Agores
Importance: High

Exim®s Senhores,

foi criado, no seio de Comiss@o Parlamentar de Economia & Obras Pdblicas, o Grupo de Trabalho - Transportes
Aéreos para a Madeira e Agores, com o objetivo de "estudar e apresentar solucBes para os custos e
constrangimentos & mobilidade dos portugueses das Regifes Autdnomas entre estas e o Continenie

designadamente introduzindo algumas regras na liberalizagdo do transporte aéren, para gue 0§ made;rensm 2

acorianos tenham viagens a pregos mals acessivels”,

Atenlendo & impoertncia do tema em analise, incumbiu-me o Senhor Coordenador do Grupo de Trabslho,
Deputado José Manuel Rodrigues, de solicitar a V. Ex.2s resposta a0 conjunto que questiies que se seguem,
necessaria ao desenvolvimento do trabatho do referido G7, com a maxima brevidade possivel:

1. Que balango é felto & BberalizacBo das rotes aédreas entre 0 Continents & & Madeirs Iniciada em 2@08 oM 8
entrada em vigor do Decrato-Lel n.2 £8/2008, de 9 de abril?

2. As alteracles realizadas na ambusgao do subsidin social de mobi !sd«ﬁda foram corretas ou necessitam de
aperfeigoamento?
Este subsidio de mobilidade deve ser fixo, como acontece atuaimente, ou confieurar outre modalidade?
Sehendo gue o subsidic de mobilidade ndo satisfaz os estudantes, uma vez gue nfo mmeguem METCE! £0m
antecedéncia e viajam em épocas de grande trafego nestas rotes, que alteragdes propBem?

5. Estando a sey analisada 3 privatizag8o da TAP, gue medidas prop@em para que seja salvaguardadn o principio de
continuidade teyritorial?

6. Que medidas proplem para gue seja potenciada a criagdo de novas rotas para a Madeira com escals em
Portugal Continental? '

7. Que solugBes podem ser delineadas e implementadas para evilar 05 problemas de duple insularidade e os
serescidos encargs exigidos a guem reside na itha do Porte Santo, quando pretends viajar entre o Porte Santo
& o Continente?

8. As taxas praticadss nos seroportos da Madeira e do Porto Santo pela ANAM, sBo ou ndo um fator de
agravamento do custe final das viagens dos residentes e dos turistas?

g, O atual sistema de transportes adreos, com obrigagles de servigo publico nas rotas entre ¢ Continente ¢ os
Agores satisfaz a mobilidade dos residentes e o turismo do Arquipdlago?

10, Caso a resposta & questBo anterior seja negativa, que alteragles proplem?

11, Aliberalizacio comratualizada poderd ser uma alternativa?

12, Quals as iniciativas desenvelvidas no sentido de melhorar o atual sisterna?

13, Com a privatizacio da ANA no horizonte, considera gue deva ser introduzida alguma alteragdo no atual sistema
de gesido dos aeroporios dos Agores ou, pelo conlrdrio, cue deverd manter-se exalamenie como esta?

05 melhores cumprimentos.
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. RESPOSTA DA APAVT
Pedido de informac&o sobre os transportes aéreos na Regido Autonoma
da Madeira

1. Que balango é feito a liberalizagdo das rotas aéreas entre o Continente e a Madeira
iniciada em 2008 com a entrada em vigor do Decreto-Lei n? 66/2008, de 9 de abril?
PONTOS POSITIVOS:

¢ Enirada de novas £A na linha 8 consequentemente:
¥ nais concorréncia;
v mais oferta;
¥ mais Hgaches;
¥ mais alternativas;
& “E”ezr‘fas arédiag mals balvas;
s Tarifas promodonais muite competitivas e apelativas nas épocas baixas e nos
YOS Com menor procura ~ dinamizacio competitiva;

»  Mals & mehores igactes de e para o§ mercados emissores de TUNSas;

PONTOS NEGATIVOS _ S

e Maiar amplitude tarifdria;

s . Precos em épocas altas extremamente & ﬂvadm pom&o am catsa g plen
garantia do “principio de continuidade territorial”;

o Penalizaciio tarifdria para os residentes que, por razles de é‘ama meEior -
estudantes; doentes e visgens profissionais — ndo podem plansar com a
devida antecedéncia as viagens, acabando por terem de suporiar pssze;os
incomporidavels.

2. As alteracBes realizadas na atribuigdo do subsidio social de mobilidade foram corretas
ou necessitam de aperfeicoamento?
¢ Necessitam de aperfeigoamenty; :
o O Princioio da Continuidade Territorial ndo estd plenamente assegurado pelas
razfies descritas nas respostas ao ponto 1 anterim

3. Este subsidio de mobilidade deve ser fixo, como acontece atualmente ou conflgurar
outra modahdade?
# - Fiuoy
&  Um subsfdic percentualmente indexado & tarife ou outra modalidade -
semelhants poders traduzir-se num inceitivo g0 aumento de tarifas por parte
tas companhias, :

4. Sabendo gue o subsidio de mobilidade ndo satisfaz os estudantes, uma ver que nio
conseguem marcar com antecedéncia e vtajam ern épocas de grande trafego nestas
rotas, que alteragdes propdem?

e Estabelecer um tecto maximo para a tarifa de rzﬁmzﬁmteﬁs



QOu
& . Subsidio mals elevado

‘5. Estando a ser analisada a privatizagdo da TAP, que medidas propfem para que seja
salvaguardado o princicpio de continuidade territorial?

& A linhe ja@ funcions em regime de lvre concorrdncia com com uma
companbia ndo estatal sem gue tenha sido posto em causa o subsidio
mobilidade gue responde ao “principio de continuidade territorial”.

= s problemas actuais relacionados com o plena garantia do “pringinio de
continuidade territorial” néo sdo agravados ou minimizados pela natureza
estatal ou privada das companhias gue operam ou venham a operar na
linha.

6. Que medidas propdem para que seja potenciada a criagdo de novas rotas para a
Madeira com escala em Portugal Continental?

s As rolas surgem guando hd procura e @ procura estimula-se com
promoecio do desting. CQu sels, o transporte adreo é conseguéneis da
quantidade de procura e nfo o conirdrio. £ bem consciente desta
realidade gue a APAVT defende mals verbas para g promozio do desting e
zero verbas parg incentivos (muilas vezes com natureza de subsidio
encapotado) 3s Companhias aéreas que se traduzem na promocio de
rotas e brands de transportadoras adreas e ndo de destings, Coms refere
¢ actual minisiro da economia de Espannha “so pio para a boca hole
fome pars amanhi”

7. Que solucbes podem ser delineadas e implementadas para evitar os problemas de
dupla insularidade e os acrescidos encargos exigidos a quem reside na itha do Porto
santo, quando pretende viajar emtro o POrto Santo e o Continente?

= Adinha do Porto Santo jé observa essa preocupagﬁ{) na actualidede. A forte
subssidiacio da rota é demostrativa. '

8. As taxas praticadas nos aeroportos da Madeira e do Porto santo pela ANAM, sdo ou

ndo um fator de agravamento do custo final das viagens dos residentes e dos turistas?

2 TEm impacte, mas ndo mulle exprassive se fivermos em aiencdo o

bebeficios  resultantes  do  Investimento  feito  nas  infreestruiuras
aeroportudrias. Ver Estudo sobre o Transporte Adreg de 2006 em anexo,

9. O actual sistema de transportes aéreos, com obrigacdes de servico ptiblico nas rotas
entre o Continente e os Agores satisfaz a mobilidade dos residentes e o turismo do
Arquipélago? .

s 0 Volums actual de tréfego para o8 Agores sofre de um problema de
massa critica. Tendencialmenie, » HiberalizagBo sem essa massa oritica ndo
acarreta os beneficios expectdveis. Em todo o case, o actual modelo nio
salisfar os interesses das populacfes e dos agentes econdmicos pelo gue,
3 APAVT verls com bons olhos g introdugdo de um modeln mais
liberalizado semelhante ao axisterdis na RAM,

10. Caso a resposta a questdo anterior seja negativa, que alteracGes prop8em?
e N/A



10. A liberalizac8o contratualizada podera ser uma alternativa?
e Pode, mas reguer estudo aprofundade,

12. Quais as iniciativas desenvolvidas no sentide de melhorar o atual sistema?
= NEo temos conhecimento des demarches que o Governo Regional dos
Acores & o Governe Nacional tém levado a cabo neste sentido.

13. Com a -privatizacio da ANA no horizonte, considera gue deva ser introduzida alguma
alteraciio no atual sistema de gestdo dos aeroportos dos Agores ou, pelo contrario, que devera
manter-se exatamente coma esta? ‘ ,
a () actual modelo tem dado resposta cabal aos interesses do transporte
aéreo da Madeirs e Agores.







ANEXO 5

Contratos de Concessao
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REGIAC AUTONOMA DA MADEIRA

GOVERNO REGIONAL
SECRETARIA REGIONAL DA CULTURA, TURISMO E TRANSPORTES C . Sl QT
GABINETE DO SECRETARIO REGIONAL o Seatauriegontion
g.w. -
PARA CONHECIMENTO: Exmo, Senhor ‘
- Ai}lAM - Aeroportos e Navegagéo Presidente da Comissio de Economia e de
Aérea da Madeira, S.A, Obras Pdblicas da Assemblela da Repiblica
Paldcio de Sdo Bento
1242-068 LISBOA h -
| i
SuR sefesdngia Su3 comunicasso de lSVR‘ID‘QW a ]{PROCESS‘O(S)! V DQTQﬁ o
i 1
0 A 12012104102

ssume: INFORMAGAQ SOBRE TRANSPORTES AEREOS NA REGIAO AUTONOMA DA MADEIRA,

Sobre 0 assunto em epigrafe e reportando-me ao oficio de V. Ex.?, acima referenciado,
encarrega-me Sua Exceléncia a Secretdria Regional da Cultura, Turismo e Transportes de enviar
chdpia do contrato de concessdo e exploragdo para as operagbes aeroportudrias nos aeroportos
da Madeira e Porto Santo,

Mais me encarrega de informar que, concernente aos contratos de incentivo que a
ANAM, S.A. celebrou com as Companhias Aéreas sdo documentos que, por incluirem
informagéo comercial relevante, com caréter confidencial, ndo estamos autorizados a divulgar.

Informo alnda que os instrumentos legais para o efelto sdo:

- Programa Initiative.pt;
- Fundo para Investimento em Promogdo Turistica FIPT,

Com os melhores cumptimentos.

A CHEFE DE GABINETE
Ropuat frangs
Raduel Franca,
ANEXOS:
- Conforme o texto.
/EM

htpe/srtgov-madeira.pt
Avenlda Arlagy, 36+ 9004.519 FURCHAL -MADEIRA + Telefone 201211900 « Fax 291210 503 gob.stggovemadeirapt
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coNTRAL o‘-‘fnug CONCESSAO

1

ios ¢ dias de més de Julbo de mil novecentos e noventa e Lrés, na

dade do PFunchal e nos texmos do Decreto Lei ne. 483/91, de 11 de

‘Dagembro & do Decreto Legislativo Regional ng. g2/, de 21 de

Abril entre o Governo Regional da Madeira Como CONCEDENTE,
‘?gpresanﬁado pelo Senhar Searetirio Regional da Egonomia e
dcoperaqéo Externa, Doutor José Agostinho Pereira Gouvelia e &

ANAM, S A7 Asroportos e Navezagio Aérea da Madaira, S A,

}ébreVidamante designada por ANAM,S5.A. soctiedads andnima com sede
'-fna cidade do Fupchal, R. Dr. Pestans Jinior, Campa da Barca, Com <
A.capital social da 50,000.000400 {cinguenta milhdes de escudos),
pessos colectiva ntmers 511 048 890, matriculada na Canseprvatdria
do Registo comercial do funchal sob o 0. 047357820714, come
CONCRESSIONARIA represantada pelo seu seu presidente do (Qonselbo de
Administragio, Senhor Dontor Miguel Carlos de Almelda Redrigues
Sarmento e Veogal fenhor Doﬁtar Casimiro Antdnic Pires, é celebrade
o contrato de concessio do direlto da promover e sxsoutar ag obras
de' ampliacio do sevoporto de Santa Catarina & de désanvolvimento
das infrvasstruturas aeroportusrias, hem COmo © planeamente & &
exploragio do servige piblico de apoio A aviagho atvil na Reglie
Lutdnoma da Hadelirs, © qual se Iegs pela  Lel aplicdvel = palag

sléusulas seguintes:




CLAUSULA 183

CAPTTULO I

DEFINIGOES

pefinigbas & Anenos

1, Para efeitos do presente sontrato, considera~se

cancedente

« A Regifo putdnoma da Madeira representada pelo
conselho do Governo Regional da Madeira ou pelo
aembra do foverno Regional rasponséval pelos

Aevoportos.

Ccncessionéria -~ ANAM seroportos & Navegagio Aérea da Madeira,

5.4,

Aeroportos Concessionados  ~ Aevoporto G2 genbe—Cataring 8

teente -

:Utilizador -

Aeroporio do Porto Banto
Qualquer'pessoa gingulal oWt colectiva aue noilize 28
infraestruturas' aeroportuérias como forma de acesso
ao transporte adreo. .
Qualquer'pessaa singular ou colectliva que utilize as
infraestruturas - equipmentos aaroportuérios para
aLraves delas raalizar o transporte adreo;
sotividades complenentares pix prestar sarvigos .aos

utentes.

yavegagio aérea - O conjunto de gervigos ogeracionais de trifegeo

adreo, talecamunicaqaes = informagio
aerondutice e ainda © de manutengio de
talecgmunicaqaes e electrénica =2 cargo  G&

Emprest pdblicn rervoporios e Navegagio Abread;

2
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ANA,E.F.

N
tog 808 carviges

-~ Betns dominiais & patrimaniais afec

concessiona&os

Anexo It . - g4tuagdes sotivas @ pagsivas da titularidade da

.

Goncadenta.

AneNo I5I - Lista nominabiva do pessoal ac Servige dn RAN apio 2

integrar 08 afactivos da Goncessionéria.

oAPETUGLO ix

ORIBRCTO, AMRLITO B PRAZO DA CONCESSAO

CLAUSULA 28! objecto 43 Goncessio

0 presenta contrate LEW poy objecto & conceasfo do direlito de
promovar e executar ag chrag de ampliagho do Aeropario de Santa
Catarina € de dasenﬁolvimento das infraestruturas aeroporiuérias,
new ceomo @ planeamanto e & exploraqéo do servigo pdblico de apoic

a aviagdo sivil ma2 Regldo Autdnoma 42 Madeirsa, noR ternes da lei @

das alausulas seguintes.
CLAUSULA 381 Apbito da goncessio

1. AS obras de am@iiaqéo de Aaroporhe de Santsz Catarina consisten

na axtensio da pista. am cerca de mals 1000 {mil) metraes: no

2

i
i



G-

Y da Area dos germinais de pagsageires €
nénté - -da  placa de eshaolonamento de aeronav

copsbrugio de todos o8 ACRSS0S vidries necessérios a0 bdm

funciohamento de toda a infraestruturd.

];O‘deéenvolvimento das infrazestruturas semoportudrias da Regifo

Ciubdnona da Madeira compreends O planeamento e construgio de

novos empreendimentos @ a aguiszicio de squipamentos neles
{ncorporados, previstos em projectos aprovados nos termog 4o
presente conbrato e dque 8 mostrem necessarios ao exercicic da

poncessio.

L0 _planeamento e a axploragdo do servige piblico de apoio &

aviagio ciIvil, rompreendans

Y A organizagio € 0 exercicio dos servigos préprios de

natureza asroniubica, de abastecinento & degpache de
aeraonaves @ 08 gervigos complementares daqueles, incluinde,
tude o que respesita ads sistemas de sinalizacio luminoss e
aproximagio de pistas)

b} A administragio dos hens dominiais e patrimoniais afectos
acg servigos cencessionaaos, gue constamn do Anewxo I

G) 0 licenciamento do uso érivativo das bens dominiais;

&) A instalaglo, conservagio e reparagiao de infrasstruturas e
eguipamentos necasgirios a8 funcionamento dos servigos
aepoporvitudrios; -

a}l 0 embargue, desemnbargue e encaminhamentc de passageiros,

capga & cayreio; ,

.



busea & salyanentol

sf§§§ha§éés de snﬁbfﬁg§{A
‘fﬁomgeténcias da Bir65550 Regicnél de
cﬁﬁr&s lda segurangad épera¢ipna1 de pessdag
.‘aniro' das ATEBEE dos aq;&ﬁﬁrtbs g da protecqﬁo
'ﬁﬁéroportué;ias, do :ﬁésgoﬁi,ahelas afecto, bem cono 'ﬁo
R béns e pessoal que nélas B@ anoontren.
¢$AGSULA 4n: Servige piblico

1, Heo ambito deste sontrato & Cnncessinnéria dasenvolveré 2

executaré, sob susa respansabilidada, as actividades

concadidas e raglime de servige piblico, devende agsegural 9

‘@eu sonktinuo @ ragulal funéionam@nto.
2. stentas @ necessidade de garantla de um servige permanente @
regular & & segurangs jparents aos Servigos da aviagho civil,

as actividades concedidas gerio realizadas com eficidneis,

economia € zegund® taenicas actualizadas.
. 2. Para efeita S0 dispoate ned nimeros apteriocres, & concedente
reserva~se © dizeiteo de definir por vi=z 1egislative ou

ragulamentar, as condigbes da ragpectiva axplcragﬁo.

'

4. sempre QAUe oY efaito 40 egbipulade 0O nimnare anterioz, 58
alteraren significaﬁivéﬁéhte as condighes pcONGRLCES da
axpioragao fixadas au preasupostas palo pontrali, &

poncedents criard © econcederd sdequadas ccntragartidas &
Ccncesaionér&é, salve S® for legiiimo consideray que tals
condiqbes séo {perentes &hs obrigagbes assumnidas quanto
regularldade continuidade do servigo prblico con&edido.

4

5. A Concassionéria ) qpica @ excliusive reSPOnméval ne




prejuizos
ctividades 1
o concessionad

poedidas,

“das &
0 carece sempre‘&a-

ato dos aeroportb
responséva& pelos

‘ééidnal,
de forgd

pundada em motive
wgsa em gne, the deverd,; © mesmo, Sev de imediato ® pelo

wpedito, com

unicado & justificado.
ipcluem no disposto 06 némera anterior oS cages de
devide a condigdes

peerramnento téenice pempordric
aional.

que popham &m caunsa & gegurangsd apers

azo de goncessio

e Pr
sde—vinte & atento

cinco BNOS;

rerd & durags

essio
Jo prasente gontrato.

sto na cliusula 348,

gapfiTuto 1L
EXPLORAQEG

aga?sa: Regime 82 Exploraqéo
dp servige pﬁbli aviaglo civil =

go de apoio S

“iwbito
z‘qqcessionéria prestaré servigos & todos OS wrentes -
ufilizadorea dos seroportos concegsionados, nos Lermod legals
- 2 regulameniares aglicéveis,
'é. 'Cam s ohjectivo de agsegurer o presﬁaqém de servige pliklico
deceré' o Concessionaria arganizal as servigos: disciplinar 2
sUd Q;ilizmqﬁo, definivr © aplicar as regras de $eguraﬁqa,

et



ralmente seguidas na. 8XxP E5]
fraestruturas e equipaméntos:

“indemnizagho, 4 sue reparsagio

_déstinam.

“das instalagdes e equipamentos &

ans servigas conoassionados.

puizem o Se mostraram snadaquadas ao  f£im

‘aaﬁéédrtﬁﬁriaﬁadm
e procsday, /sén | direito &
ou substitui¢io | quando se

A

para efsitos do dispbsto no nimere anterior deverd, ainda, a-

“Qoncesgioniria Promover a actualizagio e renovagio oportuna

métodos de trabalho inerentes

4. A Concessiondria, no prazc de 60 dias a contear da assinatura

do presente contrato, enviard ao membro do Gavernoe Regional,

da RaAM.

lresponsévez pelos Aeroportos, para conhecimento da.Concedente,
5 organigrana funcional dos seus servicos a o3 regulamentos
: que pretenda adoptar, o8 gquais deverd manter actualirzadas.

A Concessioniria obriga-se a assegurar o tunaionamente de,

pelo menos, um bar & um restaurante m cada um dosg asropoertos

A Concessionidria dard conhecimente ao memnbro do CGovarne

Regional, responsivel pelos Aeraportos, de todas as alteragles

scorridas na compozigio do seu conselho d2 administragio.

OLAUSULA T2: Tarifdrio

1. Constituem recelitas da Congegsgiondria as taxas devidas pelos

utentes e utilizadores, ne Ambito

as davidas pelas operagbes de

da concessic, noneadamente,

aeronaves & passagelires,

=1

a qua 8k




prencs. &d

guipamentos éeropo:tuarioé} ou outras 1ipd

prestagio de geTViges ou.éﬁplcrakio‘de‘auﬁiv1y;,

pelo Governd Reglonal
a - da ancessianéfia; salvo quanto 208 sagos em que &
jegislagio pregional disponha em contririo.

3; Yos, grimeiros cinco anos da exploraq&o, o Ooverna negional

g=se @ hEOC pixar taxas inferiores 3as yigentes 1o

porto de Lisboz, aalve propbsta da Ccnaessionéria.

v

aipos cincd anos, o Governs Regional néo

43 no nANeEro antierioly seTho

payr sua jniciative, ov mediants

!
:
:
;
i

raxas de montante inferiow zs do apraporto QUe deentee
Junto de geroportas axplorados pela Empress pablica Aers-
Y Navegagdo Abdres, ANAE. R pratique parifas
'ggﬁeras mais balxas.

ancedente compensaréd a Concessinnéria, com & periadicidadé
ﬁestral, com  wm montante igual ao valor de todag *© BS

ngbes de taxas QUe, atendendo n pespectiva tipalagia,sejam

éstabelecidas, ainda que PO¥ via lgislativa, pars além
daquelas que & lei sontample guanto 3 exploragho dog
sproportos do Continente, com excepgie da jeengio de gepvico &

passageirog relative ROS membros 40 Governo Regional, da

szsembleia tegislativa Regional da Regiio auténoma Ga Madeirsa
& S8US funciondrios, agentes € contratados, guando viajem em

'
missAo de seTvLgo oficial, oU cutras 4que aongtem de propoesta



1.

com as Ligagdes adreas regulares entre porto ganto/
i : -

cessiondria.

gl ro

sé do disposto n# primeira parte do
:sgnqﬁes actualmente fixa#gs para as$ operacies rel
- uﬁqﬁﬁl:e
‘dé~versa, durante o8 Qrimeiroé cinco anos de ex?loraqaé.

A_;Goncesgionéria nio poderé cobrar taxas éuperioraé hs  gue

dpem Legalmente aprovadas.

LAUSULA 8a: Cobranga de Taxas

A rohcessiondria @romoveré a liguidagdo e cobranga de Taxas e
demajis receitas provenientes da sua actividade, bew® cono da
utilizagio @& ocupagie de espages ou sreas do8 asroportes

soncassionados, nog Lermos da lei.

' Em caso de falta de pagameﬁ@o valuntario, & cohranga de bvanas

Cpeger-se-i palas dyspoiigdes legais g pagulanentarss

aplicéveis 5 entidade cahqessionéria au & $ubconcassionéria se

ocgorrer & 3ubconcess&a.

"éLAUSULA ga: Pessoal @ Regine de Trabkalha

A Goncessionéria ragehers tode © pessoal afechto aos ‘sarvigos
concessionados @ assunird tddos os direitos e obrigagdes da
RAM relativos A0 mesmo, nos termos da ©Cléusula 33z, do
presente contrato.

Abé 30 de Wovembro de cada ana, & Candessionéria submeterd &
ngQVaqio da 'éonceﬁenta o planoc de admissdes de vesacal

previsivel para ¢ anod seguints.

s
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;ﬁ#ﬁéﬁo
partamento do Governo Regiongl:

atvavés de de
Hpﬁhpsrﬁéfoportoa, fiéﬂéi&zaﬁé; rodos 08 as§é¢38§{
sbrigatdrio as

fento

de cu‘§f

éﬁ}:‘sendo
) notiflcagbes ;émlt{das ?&' exercicio da  Su2
fiscalizadoraw sem prejuizo da faculdade da Ssuz
gragao pela Cancessiohéria; som base nas noYwan lLegals,
_ ;q@éﬁﬁéreé e contratuais aplicéveis.
5. Para h éﬁeito do Adispogto nos nlimsros anteriores, a
1?1 piadria deverd presial todas as informagies 2 facultar i
Iﬁs FooumErtes——aue lhe forem‘ anlicitados, hen cﬁmo

ntes da enti1aai®

noiondrios 8 age

o livre acesso dos fu
desde  qv® davidamente sdentificades; &

adora,
jpnstalagbes @ squipamentos, dentro G4as Areas .
:eﬁﬁion&das. ‘
a&ncessionéria garantiré a0% funciondrios & agentes da
' ‘palizaqao. qnando estes Se epcontrem Do exapcicic de
nyéﬁpn§ﬁ§§“”30$_ qarppcrtos, as facilidades garantidas ao seu
pomeadanente) quanéé Y ubilizngis de refeitdrios,

’ pessoal,

cafetarins e tpansportes.
exercicis dp referida fiscalizacﬁo nic dispensa 2 gue por
do Estado Portugués ouw

1.0

competix & gualqus? autroe servigo

Autdnome da Madelra.

re concedente @ Gancessionaria

113 Coop&raqan ent
na medida do

coadjuvaré 3 ﬁonceasionéria,

.

reoncedenta
aventuais

quante 2 celeridade ns abtangdo de

10



\\
dades

ligehgas, autorizagaas on da colaboragdo das'’ auLor
administrahivas & autirquicas lacais, designadamente no
tocante a obras de implantagdo de jnfraestrutpiras,
expropriaqaaa, gervidies 2 ocupaq§a§ tempordrias de terrenas.
A4 (Concedents poderé facultar Y Cancessionéria, maediante
golicitagho desta, & gbilizacho de imAvels, equipamentos &
sutros bens, de sua prapriedaée, tendo em vista o degempenho
das actividades concadidas, em condigdes a astabalecer casc a
CASG.

A Conoessionéria colaborané. desde que ]l nio prajudique ou
dificulte 2 norpalidade do gervi¢o aseroportudrio, ne apoio A
populagio da Tlha do Porie Santa, no cambate 2 incéndios ou
et ras jnrempéries @ no +ransporke el ambuldncia, COm
ntilizagio dos meic. do respective asroporio.

A Conaassionaria asseguraré a calocaghe € manutengia das
pandeiras nacional, regional ©u sutras @ respeitard a8
preceténcias oftciais de Regifio Autdnoma da Madelira, nROS

pErnos 4a leginlagio em vigar.

CAPITULO IV

GESTAO DE WBIOsS AFECTOS A CONGESSAO

CLAUSULA 122: Gaestio peroperhudrisa

11




clusivamente, a,c@hceésionéria a gestio de \todos
¢tos & cencessdo.

‘afectos & concessio g§éTéo os constantes do Aneso I

5 due & concessions

“ew piblice, com déé%ﬂﬁo a0 exgréicio das actividades

dag.
so0s afectos A concessio e no exerciciv das

sgtao dos me

a esta, 2 Concessiondria agtuard em

acﬁiVidades inerentes

ebnfbrmidade com @ leleo presente contrato, segundo as
eficidneia habituaimente

exighnoias  inerentes 3 seguranga ©

fa: construa ou adguira, por tituld

obgervadas na exploragio seroportudria.

passageiros vipls e & Comunicagic

alas destinadas 2

al, s8 poderdo ser utilizadas nos casns ¢ para o8 fins que

em determinadus pelo governs da Regido Auténoma da Madeira.
E&;iSé: proprisdade

o] ssiondriz, snquante durar 2 concessio, € praprietéria &g

gpe - bens que adguira ou construa, ainda gque se deatinem &

ituigdo de outras rvecebidos da goncedente no inicio da
40, @ gque ndo devanm integrer-se no dominle piblico

tério que serd estabelecido no Anexa I e

el segunde o c¥i

grmenia cam o disposto no sréize 108, do Decreto Legislative

egional ng. 8/82/%, de 21 de Abril.

CLAUSULA 148: Navegagdo Afres
‘Yo enerciclo dos paderes de gestd
s B concesgio deverd

digdes necessdrias &

das melos afecto

awigténoin dag con

s seroportudris e na uibilizagio
a Concessiondria assegurar &

prestagio dos serviges e



ﬁ@éﬁéﬁtég, cabendoy

strugdo e man

. slassificar-se~20 em dominia
ipssia qua}éeré egtabelecida @

s & Concessio

1.4 162: Manutengdo doa Heios Afecto
a expengas auas, 0S5 meiod

Goncessiondria shriga-se a manter,

chos & concessfio aﬂ p§£@@‘¢';e'astada de bom funcionamento,

as reparaglbes,

jhservagio e segﬁr&ﬁq&,yﬁfé@ﬁganda,para tanto,
ehd#agﬁes & adaptaqéésfﬁﬁécéSSérias ac bem degempdnho " de

rivigo pibllce.
\f» momento da transféiéﬁéi#'dos pens da Concedente para &
na Gldusula

giém do Anexe I refewide

ncessiondriza, pARE
auto de  entregs,

sard reglizade O respectivo
ssinade por representantas de ambas, do gual congktard uma
eferéncia ao respective estado de funcionanento, conservagio

imputdvels & Concessiondria, para afeitos

- econtratusis, quaisquer fpltas relativas a manutengipo com
refer@ncla ac estado daficiente de corservagio de hens QoMo
ral registados no aunto referide no niimere anterier.

o gLAUSULA 178t Licenciamento
1, a¥ foncessionaria procederd, de acorde com A legislaghe o®

13




R4M, " bem como, axercicle dea guads

Ereidas nos aeroportos concéssionadod,

“licengas, salve se expréssamente autorizhdes:

néo deveris o praze da concessio.

poderd, nof ‘casds brevistos na lei e nas

-

das licencas, oproceder 3 sua modificagio an

“bem como praticar todos os actos necessirios 3 sua

oficessiondria ‘poderd proceder, nos termos gerais de

reito, aAréquisigéo da ferga piiblica, se a mesma se mostrar

“pPara garantir o cuwmprimento dosg actos exescutsdrios

UE 50 abrigo Go nUmero antecedente.

guros

ndria obrigafse, durante 5 prazé da concessdo, a '
com as entidades ségﬁfa&oras, nomeadamente, os

ontrates sezuros:

de ocobertura de dancs em todag as construgdesy,

gncéssionados, designadamente por asidente, inedndio, :
rhio, éxplosao, inundagdes, tempestades e outros fendmenos f
da naﬁnreza; ‘
bl Segiive de responsabilidade civil da Goncessionéria perante

ceiros com um capital compativel com o valor do avifio

_éésiondria assinmird o direitos e obrigagBes contratuais

14



igor & detidos pel

Seguros, actualmente em V

Aaroporto&;‘acdnstituindc~se pomo

:glonal de

jéﬁtratante nos raspectﬁvds contratos.

s " montantes dos geguros serdo . praviamente fixados

Cohcedante,‘mediante proposta da toncesalondria.

CAPETULO V .

INFRAESTRURAS 7 RQUIPAMENTOS

HULA 192: Construgho de Infraestruturas @ Agquigigio de

Eguipanentos

Inde@endenﬁament& das obrigagies previsias nRas glgusulas 202

2iz., conagtitul obrigacdo geral da Concessiondria, &

construgdo de novas infrasstruturas aquisigho de noves

equipamentes & outros  melos necessirins 20 normal

funcionamento & dasanvolvimenta dos asroportos concesslonados.

2, Xa obrigagda de construgdo @ aguisigio incluemn—se 0S5 deveres

de concepndo = alaboragia dos estudos e projectoes de

engenharia necessidrios a definigdo datalbada dos respectivos

aspactos téenicos.

3, Os projectes de construgie, ampliagdo ou alteragio das

infrestruturas gaprio, previaments = sua contratagdo,

submetidos & apravagio da caoncedente, fue sobre elsa se deveri

fony
p+13




o prazo, ée sessenta dizs,

ivas do digposto no piere’ anterior, cada um-jdos

.projectos,ac qer submetido Y aﬁr&éaqab, garé instruido com as -

K . . Al - ) o N
pegas egeritas & degenhadas que docgmentarao as solughes

previstas, © plano de gpabalhos, © aronogramna finan -

Jemais condigBes financelras,

‘gaiondria ohriga~se a proceder 21 syshstituigio,

=131 reconstruq&o das infraesiruturas,

as viéArias, afectadas pelas obras por =i

QQ@: Ampliagio do Aeroporio de Hanta Gatarina

de ampliagio 4o Aeroporto de Banta Catarina serio

ionéria‘envolvendo a extensic da pista

ca de mais 1000 {mil) metros, no aumento da area dos

de paasageiras e cargas, ne aumento da placa de

_acidnamentc de aeronaves & na construgio de todos OF

spa vidries nacessirios ac bom Funcionamento de toda &

o asginatura do contrato, & concessionéria dars imediata

htinuidad@, de acorde com OB raspectivaos agbatutosy 2 todas

acgdes que tenhem em vista 2 adjudicagho da obhra rafarida

-

ng nimero anterior.

15 obras serdo axecutadas de acords com © projecto e ne prazo

que vieren a . sar aprovados pela tapcedente, com am adaphagbes

decorrentes dos resultados do rwespective concursc para 4

16




o

0 Einanmamento da. coxt@arti{:ipac;ao nac:mna:i. gers asssgy
1., 453/91, podendo, ho  eubanto;

Al

"'anforme previstn no o)

ccnpessionari_a, ccm auterizacao prévia ©Q Mirs;a.staxm

Finncas, end;widar e pATE | obter © inanciansnto imeercalas

'neaassé.rio para o bcm funcmnamanto das obras.

o) ﬁinanciamento aa campaz:tic:.pacaa naclonal
minanaeira da RAY,

poderd BT

cbjecto do I?rsgrama - @e Recuperagdo

pxesentemente e révisio.

='n:z.’ gran ::utuxas do Xexoporta do Powho santo

._éms;trsm 2%

1, cemstitul obx:a.gac;ﬁd da 'coz:cessianaria dar imediata continuidade:

a) A execucdd. ﬁa ohra da construcdo 42 nova AErogare, nos

LErmGS do projecto aprovado;

p) Bo conoursd @ progedel 3 contratagdo @ axecugdo fda obra

" ga Fefsrds e reperfilamento 4o parte antiga da pista o3
sxtensio 48 2.,290m @ raformalagio an reapectivo

sinalizacso juminosa nos terwos do respectivo Projectc

que e considera aprovado pala Concedente;
a) A conshrugho dos edificlos complLementares [porre e

controlo' {TRR) - Metaorologia, gorvigo de operagte:

Aeroportuirias {SOR) « Marerial d4e placa, Oficinas ¢
Bonbeiros) .

17-




":'concaaaau

! _éusulaa 20‘ a 210., Baydd as
dacie de outms fnmalidaaes, aﬁa’ct‘as a c:oncesae‘io

os “em gue ﬁoram o8 bens que constaram do Anexo T.

:cprap‘::iaqaas e Se:w:!.aSea

i dfes asronduticas, inerentes

ﬁa exgrapriatgac a gervi
o’ ambim da concessio ‘sa_:_:ﬁo

tos a realizar =
) gibmetidos & apravacad da concedente que gohre

deveré pronunciar no nrazo E poEsaea—oias.

sgicndria, n& qualidaﬂe de entidade sxpropriants,

no “gibito da canceseio’ & ° quando necesgario, .proveder

.pmaq:oes correndo PoOr Sua. conta as indermizagfes @

»n:ca‘s‘t:exmos ga lei, dervem lugar, a8 quals, para tolos OF
&, constibuem cugtas de obras.

dagsiondria podard propbr A& antidades competentes a.

Hgdo 8 dafinigio ge.-gervidfes 1igadas A acti.vidade
a appio A aviacﬁo civil,

z_-':._ué.ri.a e A= instalacfes o

da sua regponsabilidade, as indemnizagdes devidas nog

&, abe A concessiondria & congservagio 8 & defasa das serviddes
aercné.utmas, constituidas ok 2 sonstituir no &mbito da

concessdo, devendo sSer comunicadas & concedente a8 medias

qua, a =88 propdsito,

rargelroes.

farem tomadas relapivaments &

18




ﬁﬁcumprimentn 44‘

ato

trate de concesuac»'
eu direzto de prévia defe$a

#d&uardando o aserita,

gravid

nlta de cem mil a um. ‘1lhan de escudus, segundo a

infracglo, 2 aplicar pelo Gonselho do Governo Reglomal

o8 séuS'efaitds logo que comunicada pon

da’
Madeira, que produzird

esorito & Ocncessionarma.
anterior serid

nultas referldus no nGmeroe
a cantar da data da"

de

;pgh limites das

actualizades de cinco  &m cinco anocs,
gésinatura do prasente Contrato, ge acordo com os indices

@reges no cohsumidor, sem. habmtaqéo, rafarentes ao Continente,

tutc Wac;anai de Bstatistica parad cada um

publicados palo Insti
.dos periocdos.

sas multas que nio forem pagas voluntariamente atd trinta dias

apds a data da notificagio, sario cobradas pelos meios gue &
TYei permitiz.
o pagamento das multas nic isenta a concessioniria da

- pesponsabilidade civil-em que incorrer.

: CARTTULD VIT

' | MODIFICAGAC B EXTINGEO DA CONCESSED

CLAUSﬁLA aga.: Transmissio e Onevagio da Qoncegsio

19




nar;a nao poda, sem pre»ia autorxzaqan da Cond”d-'

’cesszonar a terceiros, por qualquar tztulo ou pr’zo

& objectg,da;epncessao.

j&, autorizada 4 .sibconcesska parcial velativa a0
das  Anfrasstruturas aeroportuArias, a0
servigo piblico de apoio & aviar

; tal como définidcs nos ngs. 2 & 3 da cléusuls 3éfdd

Contrate, & Empress pabliics Aeroporbos & Navegaéao*'

ANALE.P., devendo os respectivos termos e sondigdes

| serem submetidos & aprovagho do conzelho do GoveIrna Regional,

5T e e rcsv"_xcxr'f‘i VA Gﬁﬂtr&taan *

‘3, Em caso de subconcessio, a‘Concassionéria nantén todos os Adi -

Y

0§ e continua a S&T a Unica responsivel pelas obhrigagles

_rrentes da presente Gontratc, n&t podendo de tal acto, oU

_Qa'execuqao resultar diminuigdc dos direitos da Concedente

ppejuizo para o degenvolvimanto e bom funcionamentoc das

poTtos concessionados.

&gﬁgqﬁo ou oneragdo, sem prévia auterizacic da Concedente,

qgéisquer direitos emergentes da concessBo, bem coma dos

é:méveis ou imdveis a ela afectas, flca, para efeitos con =~
tuais, eguiparada a subconcessic da concessio.

Considera~-se tacitamepte autorizada, se nic houver resgposta,nc

‘praze de 18 diss, a conber da data da recepgdo da comunicagio,

s Concedente, & alienagio ou oneragio de bens névels gua nio

estejdﬁ diractamente’afectos is operagdes seroporiudrias, bem

20
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respeatanteﬁ s bens gque 8¢ destinani)y-

“nte subsﬁmtuidos.

& Extanao da Gunc

axtingun~sa ?or acordo entre © Cancgdéh.&‘

éséiohéria, por rasgisao, por zesgata & pele decurso

.

ingho da concessio opers & reversio para & goncedénte:

oz bens do dominio phdbliso pragional e dos demais, toi

instalagies, equipamenhos e benfeitorias, fixas @

amoviveis, afectos 3 concessio, ainda que pusteados pela

Concassiondria, nio podende ezta invacar direito de retengio

ou reclamar sndennizagio sen prejuizo do dié@ostc no ng. 3 da

‘wliausula 192,

sntregues, S0 dapendéncia de gqualquer

3. 0= bens gardo

‘farmalidaée, 1i{vres de gqualsquer srius ou Bncargos, salve 5@

- agbes Liverem sido praviamenma antorizados pala Concedente, @R

‘poas condigbes de seguranga. hem coma de funcionamanto 2

c’énseiwﬁa}?m‘compativeis com & SWE antiguidade e uso.

4 entrega dos bens serd acompanhada das conclusie de uad puto de

entrega, que gerd assinado DPOX reprasentantes da Concessiond -

i = da toncedente.

Com a extingho da concessio trangmitem-se igualmente Pars a

Goncedente rodas as relagbes juridieas aonhraidas pala

concessiondria  due® sejam conexas com ¢ Ambite da concessio,

I

speluindoe 28 iaborais Qque nio estejam exceptuadas palo

astipulade no gdmers saguitnte.

i
:
i
i
!
¢
1
!
:




“s$itirad'da Concessxonarla par

‘n&d£¢asllaborais:que ndo. s‘dam'abrang;das

o tenham sido - ob’ectogde aprovaqao no

ng. 2 da’ Gla‘

1z né

pessna-—referldas no.

-

dea admissio de

Rescisio do Contrate por Incunprimento

ente podefﬁl"'féﬁqin@ir o presente Contrato, com
nos sewuintes factos, imputdvels a‘Gancessibnérias

éa@éa nio autorxzada ‘b meio$ afentos & consessio

Sfins estranhos ap 5eu'cbjecto,
 &¢:da concessan]

-;-,n-nn'fr““n

'tais‘ou BaATGLELST do—exe

fora dos Cases permitidos

saxercicic da giscalizagho, ou

gitarada desabé&fﬁﬁdiaiﬁé;&etarminagﬁes legal ou conbtra -

dalmente legitim&é‘&a Concedente;

_ﬁg#es deficidnclas na crganizagio & funcionamenta dos

,;eﬁ¥{38§"édhdﬁﬁﬁiﬁnz&osT .de . que resulte prejuizo aos

ugentes & utilizadores dog aercpertos concessionados;

Regusa em procedar 5 conszervagho 2 reparagio daz infraes -

ruturas & sguipamentes das dresas concessionadas;

- Cobrangsa dolosa de taxas con valores superiores 20 fixado

a0z termos 4o presente contrato;

Falfdneia da Conceggianiria, salvo se a RAM antorizar que



ser¥igos conegssio;

titularidade da concéssio;
Gpﬁs%rﬁqéég,;@mﬁii&gﬁes au altéraqaes das infraestru

sém que os respeotivos projectos tenham side aprova

g

'@éia ﬁoncadente‘ou'qua gejan executades em dgsconformidaﬁ'
::coﬁ,cs pro}eétas aprovades;

4 subconcessio total ou parcial da concéssao néo
aﬁtorizada palo Concedente;
m} lnaump;imento do gstipulada nag Cliusulas 20&, e 2la., nos
termos lLégais;
‘n) Vielagho grave de legislagHo aerandutica aplicdvel 3 acti-
vidade aeropertudria, objecto de concessio;
o) Quande se mostrem ineficaﬁes as sangSes previstas na lel
au no presente conitrato.
Nfo haverd-lugar a raescisfie quando os factos foram . imputdvels
4 condutz meramente culposa da Concessiondria e, eXcepte
QQanto asc caso previsto na alinea m) do no. 1 desta Cliausulsa,
~s€ﬁ qﬁe a Concacgiondria seja notificadé para, em Prazo razoi-
- yel punca inferior & 30 dias, sain da situagho de incumprimen-—
to em gue se encontrar, eumprir integralmente as suas obriga-
gdes, sob pena de, ndo o tazendo, incorrer nesta sangio,

o . .

A rescisfo da concessdo pele Concadente & da competdncia de

H
i
1
I



narla podera rasclndxr este Contratc com fundamento,

rimento‘éas Qb;1gaqoas, da‘COnaedente, B do fmesﬁéf

perturbaqoes cque. gonham em ‘sausa o etercicio dds

as sonceamdas.
‘R‘ésgate
eﬁﬁe-pddéré reggatar a contedsho senpre que notivos de

corride pele menos

‘sse pub;xco o

anes a partir do inicie dc respectiva‘prazo, nediante
4 Concessiondria, pcr*carta registadarcom. avise de
um ano de ‘anteceddnciza.

éégate é-:da competencia da Conselho do Governc Regicnal da
¢ prazo de um ane sobre o avizse de resgate, a
e assumird todes os Qiﬁgypgs e obrigacdes contraidas
‘-;Cancesaicnéria anteriormente & data déste éviso,

os relativos ao pessoal e ainda as gue tenham gide

avtingdo da concessio pelo decurse de prazo nio di lugar ao

gamanto de gualauer indemnizagio & Concessiondria.
‘§xtiﬂ§ﬁo da concessie por acords terd os efeitos, designada-

men;n gusnto A indemnizagbes, aue forem convencionados pelas



Gcncadent

it&dos B

szdo transm
129 dmmxnu

do

iﬁicic.dp prazo da concesaao.
e de e\t1nqao da:conqessao por rescisfo, )
?rejuizos

indemnizado dos

W
grevaleqa déverd ser

ccncesslonaria%semvra que acorra o
;

aﬁ'dé. ga maiar COMO nomeadanente, catdstrofe
vepifique: ;

o fortuibo
u~in$ﬁrﬁeiqéo, e zinda gquando se
acidente grave Gue

xplaraqéo 2

duerra o
val 2 Gancassicnéria,
ado efou & 2

fo mmputa

£acho 0
jiva 3 uonﬂtru

afacté
2 pho posss opor-se pow meios razoéve{ﬂ.
nte poss*xe‘

' . aa gqual est
ﬁ;ﬁoncea$ianérig deverd jnformar, © mals rapidante
o Concedente rélatiVnmente A acorréncia de aualquer facta LN
cala fR pravisﬁc do numers anterior, devenda. mhas a8 paArTas
r@unlr—ae e {mediate & gim de scopdarem 28 condigdes am AUNe
pod;rf swmoutoar 88 suas sbrigagdes legals

',imearn

oy




i ppansmissio de Bens, Diraitos e Obrigagbes
Gnatura do presente GContrato sio sedidos pela gonc&dan

ondriat

L . .
% dominials ¢ patrimoniais dos Aeroportos concessionados
Cantrato, O quals fican

gonstam do Anexa L a0 presente

2 Concessionér;a,

taz A administragio 4
5 exploragho dos

saldos de catxa’ @ bancos atectados
dapoportos soncessidnades} .
activés~eVPasgtvas—ﬁme*gantas_dg contrates oUW

s) As situagbes
& -Ooncedente &  titular, directamnente

{icengas de que

com . a° -ekploragdo e  sepvigos dos

das 4&reas

Tacionados

~ aéroportos concessicnados, e U8 constam do Anexo II ac

-ﬁresente Contraﬁo.

”éh@USULA 328.: Actos da-ﬂonbessionéria
, palativamente as

obente para prabica¥,

=

fnepssiondria @ COWMP

"Hﬁaéé“exerc&das-nos~ae:ogartos conaessionados todos oy actos
por lei ou regulamento sejam conoedidos AS entidades
gsalvo se excepcionadas  POr

padoras de aproportos em geral,

Slagio vegional.

GLA 33z,.: Regime de integraghe do pegseal
Os trabalhadores, abrangidos pale actual Acondo de Trabalhe
Governa Regional manterfc © Se agtatuto

subsarito pelo
juridicmnprofissicnal, sucedendo 2 Concessiondria ao Governa
contratuals emergentes daguele acardo.

Regional nas obrigagies




-5

.80

anteriormente

erido acordo.

'ésfailéo servige da RAN =&

Yista nowindl
ssiondria, consta do Anex

# g partir do dia 1 de Cutubre de

1mexros gate meses & contar 4o

amentoe e exploragic do sarvmqo'

adeira &, como £
o Direstor Regional de

iténoma da Madeira seis designado para

L] wpenhaf as jfrecgio; e Ambite. .da gestlo. e . .
oragic aeroportuiria, pelas quais auferipd uma renuneragio

a Concessiondria.

sal, gite copstitul encarsa d

PELO GONSELEO DE ADMINISTRAGAD
DA ANAK, 8.4,

Q02881360
L RS eS|










CONTRATO DE CONCESSAO
Alteragdo ao Contrato de Concessio calebrado em 9 de Julho de 1993

Entre a Regido Auténoma da Madeira, representada pela Secretdria Regional do

Turismo e Transportes, Conceicdo Maria de Souss Nunes Almelds Estudante, como

primeira outorgante e a empresa “ANAM - Aeroportos e Navegacio Aérea da
Madeira, S.A”", representada pelo respectivo Presidente do Conselho de
Administracdo, Anténio Guithermino Rodrigues, como segunda outorgante, ao
abrigo da autorizagio conferida pela Resclugdio ne 395/2010, de 15 de Abril, do
Conselho do Governo Regional da Madeira, é alterado o Contrato de Concessio

b

cetebradoent g e JHHE de TIU3Hor ambas as entidades, que sa rege pelas cldusulas

seguintes:

, Clausula Unica
E alterado o n.o 5 da cldusula 6.2 do Contrato de Concessio celelrado em 9 de Julho

de 1993, comn a redaccio seguinte:

Cliusula 6.3

Regime de Exploracdo

5. A Concessiondria obriga-se a assegurar o funcionamento de, pelo menos, um
bar e um restaurante em cada um dos aeroportos da RAM, com a seguinte
excepeio:

a) Poders ser dispensado o funcionamente do setvico de restaurante no
Aeroporto do Porto Santo, quando as reais necessidades da procura
daqueles servicos, conexionadas com a flutuacdo do movimento do

respectivo Aeroporto, assim ¢ justifiquem,

e e AR e e



b) Para efeitos da alinea anterior a2 Concessionaria necessita da

autorizagao da Concedente, solicitada através de requerimento

devidamente fundamentado e dirigido & mesma.

Este Contrato de Concessio de alteragdo ¢ feito em dois exemplares gue 530

assinados e rubricados pelos outorgantes.

Pela ptimeira outorgante
CONCEICAQ MARIA DE SCUSA NUNES ALMEIDA ESTUDANTE

(Secretdria Reglonal do Turismo e Transportes)

Pela sequnda ocutorgante

il gl

ANTONIO GUILHERMING RODRIGUES
(Presidente do Consetho de Adeministracdo da ANAM, S.A)




CONTRATO DE CONCESSAD
Alteragdo ao Contrato de Concesséo celebrado em 9 de Julho de 1993

Entre a Reglao Autbnoma da Madeira, representada pela Secretdria Regional do
Turismo e Transportes, Conceicdo Maria de Sousa Nunes Almeida Estudante, como
primeira outorgante e a empresa “ANAM - Aeroportos e Navegatdc Aérea da
Madeira, S.A", representada pelo respectivo Presidente do Conselho de
Administragio, Anténio Guithermino Rodrigues, como segunda outorgante, ao
abrigo da autorizagdo conferida pela Resolugic ne 39572010, de 15 de Abril, do
Censetho do Governo Regional da Madeira, é alterado ¢ Contrato de Concessio

g

cetebradoenr$detothode 1993 Porambas as entidades, que se rege pelas clausulas

seguintes:

Clausula Unica
E alterado o ne 5 da clausula 6.2 do Contrato de Concessio celebrado em 9 de Julho

de 1993, com a redacgio seguinte:

Clausula 6.2

Regime de Exploracdo

5. A Concessionaria obriga-se a assegurar o funcionamento de, pelo menos, um
bat e um restaurante em cada um dos aeroportos da RAM, com a seguinte
excapcao:

a) Poderd ser dispensado o funcionamento do servico de restaurante no
Aeroporto do Porto Santo, quando as reais necessidades da procura
daqueles servicos, conexionadas com a flutuacio do movimento do

respectivo Aeroporto, assim o justifiguem.

e 20




b) Para efeitos da alinea anterior a Concessiondria necessita da
autorizacgo da Concedente, solicitada através de requerimento
devidamente fundamentado e dirigido & mesma.

o,
o

.........................................................

Este Contrato de Concessdo de alteracsio & feito em dois exemplares que sdo
assinados e rubricados pelos outorgantes.

Pela primeira outorgante

(?@%M%

CONCEIGAD MARIA DE SOUSA NUNES ALMEIDA ESTUDANTE

(Secretéria Regional do Turismo e Transportes)

Pefa segunda cutorgante

A }WWM Pk

ANTONIC GUILHERMING RODRIGUES
(Presidente do Conselho de Administracio da ANAM, S.A.)




CONTRATO DE CONCESSAD
Alteracio ao Contrato de Concessio celebrado em 9 de Julho de 1993 %q

Entre a Regifo Auténoma da Madeira, representada pela Secretdria Regional do
Turismo e Transportes, Conceigiio Maria de Sousa Nunes Almeida Estudante, como

primeira outorgante e a empresa "ANAM - Aeroportos e Navegacio Adrea da

Madeira, S.A", representada pelo respectivo  Presidente do Conselho de
Administracdo, Anténio Gullhermino Rodrigues, como segunda cutorgante, ao
abrigo da autorizacio conferida pela Resolugio ne 395/2010, de 15 de Abril, do
Conselho do Governo Regional da Madeira, é alterado o Contrato de Concesséo

cetebrado e de TG G& 1993 BoT ambas as entidades, que se rege pelas cliusulas

seguintes:

_ Ctausula Unica
E alterado o ne 5 da cléusula 6.2 do Contrato de Concesséo celebrado em 9 de Julho

de 1993, com a redacgio seguinte:

Clausula 6.2

Regime de Exploracio

5. A Concessiondria obriga-se a assegurar o funcionamento de, pelo menos, um
bar e um restaurante em cada um dos aeroportos da RAM, com a sequinte
excepcao:

al Podera ser dispensado o funcionamento do servico de restaurante no

Aeropotto do Porto Santo, quando as reais necessidades da procura

dagueles servicos, conexionadas com a flutuacdo do movimento do

respectivo Aeroporto, assim o justifiquer.




b) Para efeitos da alinea anterior a Concessionaria necessita da

autorizagdo da Concadente, solicitada através de requerimento

devidamente fundamentado e dirigido & mesma.

Este Contrato de Concessdo de alteracio & feito em dois axemplares que sdo

assinadlos e rubricados pelos outorgantes.

po Furchaleos26-de-Abritde 2010

Pela primeira outorgante

CONCEICAC MARIA DE SOUSA NUNES ALMEIDA ESTUDANTE
(Secretdria Regional do Turismo e Transportes)

Pela segunda outorgante

o oy

ANTONIO GUILHERMING RODRIGUES
{Presidente do Conselho de Administracio da ANAM, S.A.)

e




CONTRATO DE CONCESSAQ

Alteragdo ao Contrato de Concessdo celebrado em 9 de Julho de 1993

Entre a Regifo Auténoma da Madeira, representada pela Secretdria Regional do
Turismo e Transportes, Conceicdo Maria de Sousa Nunes Almeida Estudante, como
primeira outorgante e a empresa “ANAM - Aeroportos e Navegacdo Adrea da
Madeira, S.AY, representada pelo respectivo Presidente do Consetho de
Administragio, Anténic Guilhermino Rodrigues, como segunda outorgante, ac
abrigo da autorizagdo conferida pela Resolucio n.° 395/2010, de 15 de Abril, do

Conselho do Governo Regional da Madeira, é alterado o Contrato de Concessio

Ly

e GtebradorerT O de JUIO U T993 OT AMbas 55 entiaades, que se rage pelas cliusulas

seguintes:

Clausula Unica
E afterado o n.¢ 5 da clausula 6.5 do Contrato de Concessdo celebrado em 9 de Julho

de 1993, com a redaccio seguinte:

Clausula g2

Regime de Exploracio

3. A Concessiondria obriga-se a assegurar o funcionamento de, pelo menos, um
bar e um restaurante em cada um dos aeroportos da RAM, com a seguinte
EXCapCan:

a) Podera ser dispensado o funcionamento do servico de restaurante no
Aeroporto do Porto Santo, quando as reais necessidades da procura
daqueles servicos, conexionadas comn a flutuacio do movimento do

respectivo Aeroporto, assim o justifiquem,




b} Para efeitos da alinea anterfor a Concessionaria necessita da
autorizacao da Concedente, solicitada através de requerimento
devidamente fundamentado e dirigido 3 mesma.

............................................ L T T O T T

Este Contrato de Concessdo de alteracio é feito em dois exemplares que sio
assinados e rubricadas pelos outorgantes.

Pela primelra outorgante

@MW@L&M

CONCEICAO MARIA DE SOUSA NUNES ALMEIDA ESTUDANTE

(Secretdtia Regional do Turismo & Transportes)

Pela segunda outorgante

J il i

ANTGNIO GUILHERMING RODRIGUES
(Presidente do Conselho de Administracio da ANAM, S.A)




CONTRATO DE CONCESSAO DOS SERVICOS AEREOS REGULARES \H

NO INTERIOR DA REGIA0 AUTONOMA DOS ACORES %

Considerando que: ' : 'A(

a) Através da Resolugiio do Congelho do Governo n.” 76/2009, de 8 de Maio, foi deliberado,
ao abrigo das disposig:ﬁés conj‘:ugadas do artigo 109.", n’ 1, do Cédigo dos Contratos
Piblicos, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de Janeiro, da alinea &) do n.° 1 do
“artigo 18.° do 'I_)ecréto Legislative Regional n.° 30/2007/4A, de 27 de Dezarﬁbro, e da alinea a)
do n.° 1 do artigo 17.* do Decreto Regulamentar Regional n.° 1/2008/A, de 28 de Janeiro,

delegar no Vice-Presidente do Governo Regional e no Secretirio Regional da Bconomia os
poderes para autorizar a abertura de um concurso piblico internacional para a édjudigag:ﬁo da
exploragdo, em regime de concessdo, dos servigos aéreos no interior da Regidio Auténoma dos
Agores, pelo prazo de cinco anos, bem como para praticar todos os restantes actos atinentes a
este procedimento que, nos termos do referido Coédigo dos Contratos Publicos, sejam
cometidos ao 6rgdo competente para a decisdo de contratar;

b) Na sequéncia dessa Resolugfio do Conselho do Govemno, em 15 de Maio de 2009, foi
aberto o “Concurso Piblico Internacional para a Celebragdo do Contrato de Concessfio dos -
Servigos Aéreos Regulares no Interior da Regifio Auténoma dos Agores™

¢) Apos a devida tramitagio, pelo despacho éonjunto do Vice—Presidente do Govemno

. Regional' e do Secretirio Regional da Economia, de 13 de Agosto de 2009, foi adjudicada a

concessdo dos servigos aéreos regulares no interior da Regido Auténoma dos Agores a
sociedade Sata Air Agores — Sociedade Acoriana de Transportes Aéreos, S.A.;

d) Nos termos do artigo 98.° do Cédigo dos Contratos Piblicos, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 18/2008, de 29 de Janeiro, o Vice-Presidente do Governo Regional e o Secretario Regional
da Economia aprovaram a minuta do presente contrato através do Despacho Conjunto de 28

de Agosto de 2009;




€) A Sata Air Agores — Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos, S.A, apresentou os
documentos referidos nas alineas a) e b) do n° 1 do artigo 81.° do Cédigo dos Contratos
Pablicos, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de Janeiro, assim como copia
autenticada da licenga de exploragfio emitida por um Estado-Membro da Unifio Europeia, nos
termos do. Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de
Setembro, e coOpia autenticada do certificado aéreo valido ¢ adequado as rotas posias a

cONCurso;

f) A Sata Air Agores — Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos, S.A., garantiu o bom e
pontual cumprimento das suas obrigagbes através de garantia bancéria autnoma,
incondicional e & primeira solicitaglio, nos termos do artigo 26.° do Programa do referido
CONCurso;

g) A despesa inerente & celebragiio do presente. contrato tem cabjmento no Programa 25 -

Desenvolvimento dos Transportes Adreos, acgio 25-3-A — Concessfio das Rotas Inter-Ilhas,

cddigo 05.01.01,

Entre:

Como primeiro outorgante: Regido "Auténoma dos Acores, representada neste acto pelo

Dr. Sérgio Humberto Rocha de Avila, na qualidade de Vice-Presidente do Governo Regional,
e pelo Dr. Vasco Tlidio Alves Cordeiro, na qualidade de Secretirio Regional da Economia, ao

| abrigo de competéncias deiegadaé pelo n.° 1 da Resolugéio n.® 76/2009, de 8 de Maio, nos
‘termos do disposto do n.° 1 do artigo 109.° do Cédigo dos Contratos Publicos conjugade com

‘o disposto-na alinea ¢) don." 1 e non.” 2 do artigo 18.° do Decreto Legislativo Regional n.*

6/2009/A, de 7 de Maio, que aprova o orgamento da Regido Auténoma dos Agores para o ano
de 2009, e na alinea a) do n® 1 do artigo 17.° do Decreto Regulamentar Regional n.°

1/2008/A, de 28 de Janeiro, adiante designada por Concedente;




-
@3

Como segundo outorgante: SATA AIR ACORES — SOCIEDADE ACORIANA DE
TRANSPORTES AEREOS, S.A., com sede na Avenida Infante D. Henrique, n.° 55 — 2.%
em Ponta Delgada, matriculada na Conservatéria do Registo Comercial de Ponta Delgada, sob
o 1n.° 02272/2000.11.10 com o capital social de € 16 809 500,00, representada pelo Presidente
Prof. Dr Anténio José Vasconcelos Franco Gomeés de Menezes, e pelo Dr. Anténio Mauricio
do Couto Tavares de Sousa, na qualidade de Administrador, doravante designada por

Concessionaria,

% celebrado o presente contrato, 1os termos € condigBes constantes das cliusulas seguintes:

CarituLol
DISPOSICOES GERAIS

1.°
, Objecto
O presente contrato tem por objecto a exploragfio, em regime de concessdo, dos
servigos aéreos regulares nas rotas identificadas non° 1 da cléusula 7.2 do presente contrato,
. com respeito pelas obrigaces de servigo piblico ‘publicadas no Jornal Oficial da Unido
- ‘Europeia n.° C 111/7, de 15 de Maio de 2009. |

. 2 a8
_ Definigles
Para efeitos do presente contrato, sempre que iniciados por maitsculas ¢ salvo se do
contexto resultar claramente sentido diferente, os termos referidos nas alineas seguintes t8m o

sentido que ai lhes & fixado:
a) Cédigo dos Contratos Piblicos - O Cédigo dos Contratos Puiblicos aprovado

pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de Janeiro;




b}

2)

h)

i)

k))

Contrato - O contrato de concessfio. a celebrar na sequéwfa%/“(}oncumo .

Piblico Internacional para a Celebragio do Contrato de Concessiio dos Servigos

Aéreos Regulares no Interior da Regifio Auténoma dos Agores™;
Concedente - A Regifio Auténoma dos Agores;
Concessdo - A concessdo dos servigos aéreos regulares nas rotas referidas non.® 1

da clausula ?.‘5;

Coricessiqnéﬁa - A Sata Air Agores - Sociedade Agoriana de Transportes

Aéreos, S.A.;

DROT - Direcgdo Reg,ioﬂai do Orgamento e Tesouro da Regidio Auténoma dos
Acgores;

DRTAM - Direc¢lio Regional dos Transportes Aéreos € Maritimos da Regifo
Auténoma dos Agores; '

IATA - International Air Transport Association;

INAC - Instituto Nacional de Aviagéio Civil, LP.;

Programa do Concurso - O Programa do “Concurso Piblico Internacional para a
Celebragio do Contrato de Concessiio dos Servigos Aéreos Regulares no Interior

da Reglao Auténoma dos Agores”;

Proposta - A proposta adjudwada no &mbito do “Concurso Pﬁbhco Internacional

- para a Celebracgo do Contrato de Coneessiio dos Semc;os Aéreos Regulares no

D

Interior da Regifio Auténoma dos Agores™;

Servigos Aéreos - Os servigos aéreos regulares nas rotas referidas no n.® 1 da

clausula 7.2

.32

Contrate

O Contrato integra, para além do clausulado contratual e respectivos anexos, 0S

seguintes elementos:

a) Os suprimentos dos erros e omissdes do Cademo de Encargos identificados

pelos concorrentes, desde que os mesmos tenham sido expressamente aceites

pelos 6rgios competentes para a deciséio de contratar;

T




b) Os esclarecimentos e as rectificagBes que venham a ser pr 0s, 108 termos do

artigo 50.% do Cédigo dos Contratos Publicos ¢ do artigo 6.° do Programa do
Concurso; |

¢} O Contrato;

d) A proposta adjudicada;

¢} Os esclarecimentos que o adjﬁdicatéﬁo venha a prestar a respeito da sua

proposta, sem prejuizo do disposto no artige 72.°, n.° 2, do Cddigo dos Contratos

Piblicos.

4.*

Interpretacio-do-Contrato
A, A d

1 - Em caso de divergéncia ou discrepéincia entre os véarios elementos indicados nas
alineas da clausula anterior, a prevaléncia obedece & ordem porque vém al enunciados.

? - Em caso de divergéneia entre os documentos referidos nas alineas da cliusula
anterior e o clausulado do contrato e seus anexos, prevalecem os priméiros, salvo quanto aos
ajustamentos propostos de acordo com o disposto no artigo 99.° do Codigo dos Contratos
Publicos e aceites pelo adjudicatdrio nos termos do disposto no artige 101.° desse mesmo
Codigo. |

3 - Em caso de divida sobre a interpretagio das regras apliciveis a execu¢do do
Contrato, a Concessionéria deve solicitar, por escrito, o devido esciareciinento 3 Concedente.

4 - Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores, as dividas de interpretagiio e
mtegraqﬁo do regime aplicavel a0 Contrato 840 resolvidas com base na prevaléncia do sentido
que melhor acautele o interesse piblico na boa execugdo das obrigagdes da Co.nbessionéria e

no regular e ininterrupto funcionamento da Concessdo.




5-“ . : .
Entrada em vigor do Contrato j /;)

 Para todos os efeitos permitidos por lei, o Contrato entra em vigor no dia 1 de Outubro

de 2009, com excepgio da clinsula 18.° n.° 2 que entra em vigor na data de assinatura deste

contrato.

6la
Representaciio da Concedente
Sem prejuizo de disposicio legal ou contratual em sentido contririo, o exercicio de
direitos contratuais da Concedente cabe 8 DRTAM.

CariruLo I
Da CONCESSAD

7.8
) Objecto contratual e natureza da Concessfio
/ .1 -0 Contrato tem por objecto principal atribuir 4 Concessiondria a exploragio dos
| servigos aéreos regulares nas seguintes rotas:
a) Ponta Delgada - Santa Maria - Ponta Delgada (PDL/SMA/PDL);
b} Ponta Delgada - Terceira - Ponta Delgada (PDL/TER/PDL);
¢)- Ponta Délgada - Horta - Ponta Delgada (PDL/HOR/PDL);
d) Ponta Delgada - Pico - Ponta Delgada (PDL/PIX/PDL);
e) Ponta Delgada - S&o Jorge - Ponta Delgada (PDL/SIZ/PDL),
" ) Ponta Delgada - Flores - Ponta Delgada (PDL/FLW/PDL);
g) Terceira - Gréciosa - Terceira (TER/GRW/TER);,
h) Terceira - Sfio Jorge - Terceira (TER/SIZ/TER),
i) Terceira - Pico - Terceira (TER/PIX/TER);,
j) Terceira - Horta - Terceira (TER/HOR/TER);




k) Terceira - Flores - Terceira (TER/FLW/TER);

1) Terceira - Corvo - Terceira (TER/CVU/TER); | , 4
m)Horta - Flores - Horta (HOR/FLW/HOR); Lﬁ}
n) Horta - Corvo - Horta (HOR/CVU/HOR); f

o) Corvo - Flores - Corvo (CVU/FLW/CVU), j

2 - A Concessgo ¢ de servigo ptiblico.

8.2
Regime de Exclusividade

1 - A exploracio dos servigos aéreos regulares nas rotas referidas na clausula anterior

cabe-em-exelusivo-a-Concessionara
AT v

2 - O regime de exclusividade descrifo no nlimero anterior terd como condigiio de
vigéneia a obrigagdio de a Concessiondria fazer a exploragio efectiva dos servigos
concessionados, assim como o cumprimento das obrigagGes de servigo publico a que se

encontra ‘adstrita.

9 a
Regime do risco _
A Concessionaria assume integral responsabilidade pelos riscos relativos 4 Coneessiio,

excepto quando o contrrio resulte expréssamente do Contrato.

102
Prazo de Concesséio

O prazo da Concessio é de 5 (cinco) anos, com inicio em 1 de Outubro de 2009.




CAariTuLo IN

OBRIGACOES DA CONCESSIONARIA </L(

112
Exploraciio dos servigos acreos
1 - A Concesstondria 0bﬁga~$e a explorar os Servicos Aéreos de acordo com as
exigéncias de um regular, continuo e eficiente ﬂmgionmnento dos servigos publicos
concessionados, nos termos do Contrato e da legislag#io aplicavel.
2 - A Concessionatia, para efeitos do éisposto no ntimero anterior, deveé adoptar os
methores padrdes de qualidade disponiveis em cada momento.
3 - Sem prejuizo do disposto nas cliusulas seguintes, a Concessionaria obriga-se a
oferecer a capacidade de fransporte adequada aos niveis de procura, acautelando sempre a
‘comodidade, rapidez e seguranga dos servigos prestados.
4 - A utilizagio dos servigos concessionados sé' pode ser recusada a quem nfo
satisfaca ou viole as disposi¢des legais aplicéveis.
5 - A Concessionaria nio pode, em qualquer circunstincia, discriminar ou estabelecer

- diferengas de tratamento entre os utentes; salvo nos casos previstos na lei ou no Contrato.

12.2
_ Qbrigagﬁés da Concessionaria
Sem prejuizo do disposto na clausula anterior e de outras obrigacOes previstas na
legislagio aplicavel, ou na Préposta, da celebragio do’' Contrato decorrem para a
Concessiondria as seguintes obrigagdes: '
a) Obrigagio de cumprir integralmente as ‘obrigagiies de servigo publico, nos
termos da cliusula 13.* ¢ tal como publicadas no Jornal Oficial da Unifio

Europeia n.® C 111/7, de 15 de Maio de 2009;

%4‘
&
)




b) Obrigagio de obter todos os meios financeiros necessM cumprimento das |

' obrigages a que s¢ enconfra adstrita em razio do Contrato, nos termos daj
cléusula 14.% |
¢) Obrigagiio de afectar todos os meios técnicos, humanos e materiais necessarios
prestagdo dos servigos objecto do Contrato, nos termos das cléusulas 152 ¢ 16
d) Obrigagio de fornecer as entidades competentes todos os documentos relevantes
em tnatérias que digam directamente respeifo 3 seguranca da exploragio da
concesséo, nos termos da clausula 185, 1.0 2; . '
e) Obrigagdo de assegurar a existéncia e manutengio das apOlices de seguro

necéssarias, nos termos da clausula 25.%;

Ih

na concepgdo e ddopelio de medidas de emergéncia, seja no planeamento dessas
medidas, seja.na Sua execugio; _

g) Obrigagio de informag#o, nos termos da cléusula 20.%

k) Obrigagdio de sigilo, nos termos da cldusula 21.%

i) Qbrigacgo de obter todas as licengas, certificagOes, credenciagdes e autorizagtes
necessirias 20 exercicio das actividades integradas ou de algum  modo

| relacionadas com o objecto do Contrato, nos térmos da clausula 17.%
;

~

132
Obrigactes de Servico Piblico
1 - Na exploragdo dos Servicos Aérecs, a Concessiondria obriga-se a cumprir
integraimente as obrigagdes de servigo piiblico publicadas no Jornal Oficial da Unido
Europeia C 111/7, de 15 de Maio de 2009, .
2 - As obrigagdes de servico piblico, assim como ©s respectivos mecanismos de
execu;;ﬁo, podem ser modificados ou ajustados por razdes de interesse piiblico decorrentes de

novas necessidades ou de uma nova ponderag#o das circunstancias existentes.




e ]
142 ‘ / %]

Meios Finaneeiros

1 - A Concessiondria € a tinica responsdvel pela obtengfio dos meios financeiros

necessarios a0 desenvolvirnento das actividades que integram o objecto da Concessiio,

incluindo o cumprimento integral das obrigacGes de servigo piiblico. -

2 - Nao sio oponfveis 4 Concedente quaisquer excepgbes ou meios de defesa que

resultem das relagdes ciontratuais que eventualmente venham a ser esfabelecidas entre

Concessiondria e quaisquer entidades financiadoras.

15.°

e Aeronaves d

1 - Sem prejuizo do disposto no niimero seguinte, a2 Concessionéria obriga-se a afectar

a Concessfio as aeronaves necessarias ¢ adequadas A prestagio dos Servigos Aéreos.

2 - A Concessionaria obriga-se a que as aeronaves afectas 4 Concessfo tenham as

seguintes caracteristicas minimas:

a)

b}

9

€)

Devem cumprir as condigdes técnicas ¢ operacionais que lhes permitam a
operagio para aerbdromos com restrigdes de voo nocturno;

Estarem equipadas com todos os instrumentos necessarios & navegagiio por
instrumentos, aproximagic de precisio e nfio precisio e equipamento de
navegagio auténoma (Global Positioning Systems);

Estarem equipadas com rddios para comunicagGes bilaterais;

Estarem equipadas com cabines pressurizadas, salvo nos casos previstos no -

nimero seguinte;
Estarem equipadas com instalages sanitérias;

Terem capacidade para transportar, em condigtes normais de operagfio e com uma

taxa de ocupacdo de 90% - calculada em relagéo & capacidade real declarada para-

a rota -, 20 Kg de bagagem por passageiro e, pelo menos, 250 Kg de carga e/ou
correio, salvo no caso das aeronaves utilizadas nas ligagSes de/para a ilha do

Corva, onde a capacidade minima deve ser de 50 Kg de bagagem por pessoa.
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3 - No caso das aeronaves afectas 3 exploragHo das rotas de/para a itha do Corvo, o

requisito de cabine pressurizada previsto na alinea d) do nimero anterior & dispensavel,
podendo essas aeronaves ser também utilizadas noutras rotas, mas apenas
compiementarmente, isto &, desde que no dia em que operem estejam previstas frequéncias
‘com acronaves que sati_sfagarﬁ todos os requisitos previstos no niimero anterior.

4 - Para efeitos da alinea f} do n.° 2, a capacidade real de transporte de passageiros d€
cada aeronave, em cada rota, sera calculada com base nos critérfos deﬁnidbs no JAR-OPS1,
sub-parte J 1.620, ¢ atentas as condiges operacionais dos respectivos aeroportos.

5 - A Concessiondria obriga-se ainda a garantir que as aeronaves afectas 4 Concessgo
tenham as caracteristicas técnicas constantes da sua Proposta. .

6 - No caso de a Concedente verificar que as aeronaves utilizadas pela Concessiondria

s#o insuficientes ou as suas caracteristicas inadequadas 4 boa execugfo do Contrato, pode

aquela impor o seu reforgo, incluindo a contratagdo de meios materiais ou a sua substituigio,

16.*
Meios Humanos e Materiais afectos 4 Concesséio
1 - A Concessiondaria obriga-se a afectar & Concessfio todos os meios humanos,
técnicos e materiais necessdrios e adequados 4 prestagéio dos servigos objecto do Centrato, i
de\fendp manter operaciohais 0S recursos que “permitam, cOmM IMEnores Encargos. para a
Concedenté, garantir servigos de trqzlsporte de qualidade, por forma a satisfazer padries
adequados de continuidade, regularidade, quantidade e prec;b, e constituir reservas suficientes
que garantam a fiab_ilidade dos servigos.
2 - A exploragio dos Servigos Aéreos pode ser feita 'pe'la Concessiondria, quer através
de meios préprios, quer através de meios alheios.
3 - Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores, a Concessionéria obriga-se,
desde do inicio da exploragio dos Servigos Aéreos, a0 seguinte:
a) Garantir que cada aeronave a afectar 3s ligagdes qué ndo envolvam a ilha do
Corvo disponba de duas tripulagdes completas e tripulagio comercial que falem

e compreendam portugués ¢ que, nas tripulagSes a afectar as ligagOes 2 ilha do

H
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Corvo, a maioria dos membros da tripulago técnica fale e compreenda o
portugués; _

b) Dispor de servigos de operagdes, em cada ilha da Regifio Auténoma dos Acores,
para acompanhamento didrio de todos os voos programadas;

c) Dispor, na Regiio Auténoma dos Acores, de técnicos de manutengio e
‘engenharia, instalagBes, equipamento técnice de suporte necessdrio, com
certificagio JAR 145, ¢ stocks de sobressalentes necessérios para assegurar o
cumprimento do plano de manutengiio das acronaves (manutengdo de linha e
mantitencio de base, ensaios e inspecgdes protocolares periddicas);

d) Dispor de meios humanos, logisticos e técnicos, em cada ilha da Regifo

¢ Auténoma dos Agores, por forma a garanfir a aquisi¢io individual de lugares

' pelo piblico;

e} Dispor de sistema de reservas informatizado, sem prejuizo do recurso ‘a outros
canais de distribui¢fio que, atentas as caracteristicas dos servigos, garantam uma
informag3o adequadé.'

4 - A Concessiondria obriga-se ainda a afectar 4 Concessfio os meios humanos,

téenicos e materiais previstos na Proposta.

5 - No caso de a Concedente verificar que os meios utilizados pela Concessiondria sio

insuficientes ou,inadequgldos A boa exeéug:ﬁo do Contrato, pode aqueld impor o seu reforgo,
incluindo a aquisigdo de meijos materials ou a sua substituigio.

6 - A Concedente terd o direito de requisitar, nos termos da lei, os bens e trabalhadores
afectos 4 Concesso, devendo a reqﬁisigﬁo terminar quando cessar o motivo que the tiver dado

causa.

172
Obtengiio de licengas e outras certificagtes
A Concessionaria & responsével pela obtengio de todas as licengas, certificagBes,
credenciagBes e autorizagbes necessérias ao exercicio das actividades integradas ou de algum
modo relacionadas com o objecto do Contrato, sendo igualmente da sua responsabilidade

todas as consequéncias decorrentes da inexisténcia daquelas licengas, certificages,

iz




credenciagbes ou autorizagdes. : : N/
18.° :
Seguranca _ : |

1 - A Concessionaria estd obrigada a cumprir todas as disposigBes aplicdveis em

matéria de seguranga, resultantes da legislagio nacional ou comunitéria, da Convengio sobre
Aviagdo Civil Internacional e seus anexos, ou de oufras coﬁveng;ﬁes on acordos
internacionais,. bem COmo as normas e procedimentos constantes de JAR ou emanados do
INAC. . d

2 - A Concessiondria deve apresentar a0 INAC ¢ 3 DRTAM, antes da data de inicio da
exploracdo, toda a documentagio réspeitante a licengas ou certiﬁcédos do pes‘s'oai e material a
afectar- & Concessfio e, bem assim, os manuais de operacles ¢ manutengio ¢ outros
documentos subjacentes A respectiva certificagiio enquanto operador aéreo, manuais de
seguran¢a. ou planos de emergéneia, bem como contratos com terceiros respeitantes a
operagio ou manutencio de aeronaves a utilizar na exploragéio dos servigos concessionados
oui Seguram;a dos servigos. . ‘_

'3 - O INAC pode impor a adepgéo de medidas destinadas a reforgar a seguranga dos
servigos de transporte. o
4 - A Concessionéria nfio pode introduzir quaisquer alteragBes aos seus manuais de

seguranga € planos de emergéncia sem a aprovagiio prévia do INAC,

19.*
- Plano de Exploragio
1 — Desde o inicio da exploragio até ao dia 31 de Dezembro de 2009, o plane de
exploragdo a considerar pela Cbncessionézia, corresponde 20 apresentado a concurso nos
termos da alinea e) do n.° 1 do artigo 10.° do Programa de Concurso.
2 - Para o periodo de 1 de Janeiro de 2010 até ao final do Inverno JATA 2009/2010 e

estagbes seguintes, a Concessiondria deve submeter & aprovagio da DRTAM um plano de
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frequéncias, capacidades e faixas hordrias dos voos concessionéria, sob a forma de programa

detalhado, relativo a cada estagfio [ATA, até 60 (séssenta) dias antes do inicio da estagiio em

cansa.

202
Dever de informacio _ >
~ Ao longo de todo o periodo da Concessio ¢ sem prejuizo das demais obrigagbes de
informagdo estabelecidas no Contrato ¢ na lei, a Concessionaria obriga-se a: -

a) Informar imediatamente a Concedente. de guaisquer circunstincias que cheguem ao
seu conhecimento ¢ que possam condicionar o nomal desenvoivimento das
actividades concedidas, ou que previsivelmente impegam o cumprimento integral
de qualquer uma das suas obrigagdes, ou que possam constituir cansa de sequestro
da Concessio,; ' |

b} Préstar a Concedente quaisquer informagdes ou esclarecimentos necessérios a0
acompanhamento e fiscalizagiio da execugiio do Contrato;

¢) Elaborar ¢ a apresentar &8 DRTAM, no prazo de 15 {quinze) dias apds o termo de
cada mées, relatério sobre a exploragéio dos Servigos Aéreos e cumprimento das
obrigagdes de servigo piiblico por rotas;

, 4) Elaborar relatorios especificos atinentes a determinados aspectos da execugdo do
Contrato, sempre que tal Ihe seja determinado pela Concedente;

) Prestar, no prazo fixado para o efeito, as informagBes complementares ou
adicionais que Ihe sejam solicitadas peia I}RTAM, pelo INAC ou por owutras
entidades fiscalizadoras. |

A ¥
Obrigagio de sigilo
, 1 - A Concessiondria obriga-se a garantir que toda a informag#io relativa ao Contrato
que lhe seja disponibilizada e, bem assim, aquela a que os seus funcionirios, agentes,
subcontratados ¢ consgltofes, por qualquer modo, tenham acesso, serd de utilizag@o exclusiva

no ambito da realizagiio do objecto do Contrato, ndio podendo ser transmitida a quaisquer

4




R

=3 &

outras pessoas ou entidades sem prévia autorizacfio escrita da Concedente €, quando exxgivel
da entidade titular origindria dessa informagio; a Concessiondria & responsavel pelo
cumprimento destas- obrigagtes por‘parte dos seus funciondrios, agentes, subcontratados e
consultores. '

2 - A Concessjondria poderd transmitir informag8es que legalmente esteja obrigada
transmitir, que sejam necessérias para a obtengio de qualquer autor.izég:ﬁo administrativa ou
que sejam necessarias para a instrugdio de quaisquér procedimentos administrativos ou
Processos jurisdicionais.‘ _ | | \

3 - O disposto na presente clausula n%o ¢ aplicivel caso a matéria em gquestio tivesse ja
passado a ser do conhecimento publico ou tenha chegado ao conhecimento da Concessionaria

_por meios licitos ndo relacionados com o Contrato. h

o222
Fxscahza{;ao da Concessdo '

1 - Cabe ao INAC ¢ & DRTAM fiscalizar e acompanhar a actividade da
Concessionaria em tudo o que respmta ao cumprimento do Contrato, da legislagio e
regulamentos aplicdveis e, bem assim, em tudo o que respeite a matérias n#o abrangidas no
ambito das atribuicdes e competéneias de ouiras entidades.

2 - Sem prejuizo do disposto nos artigos 302.°, 303.°, 305.° e 306.° do Cédigo dos
Contratos Piblicos, para efeitos do disposto no mimero anterior, 0 INAC e a DRTAM podem.
ordenar a rea!izagﬁo de ensaios, testes ou exames que peﬁnitam avaliar as condigles de

funcionamento ¢ as caracteristicas .dos equipamentos, sistemas e instalagSes afectos. &

" ConcessHo.

.3 - Cabe 4 DROT ¢ 3 DRTAM fiscalizar a actividade da Concessiondria no que
respeita aos aspectos econémicos, financeiros ¢ fiscais da Concessdo, cabendo-lhes, entre o
mais, prommciarem-se sobre o valor das compensagbes financeiras a pagar pela Concedente,
nomeadamente em funcio do resultado da fiscalizagdo das obrigagbes cometidas ac INAC e &

DRTAM, nos termos dos niimeros anteriores.
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4 - A Concessionaria obriga-se a dispor de um sistema de informacdio contabilistica

que permita a identificagfio e fundamentacfio dos custos e proveitos imputéveis aos servigos
concessionados. '

5 - As entidades referidas nos ntimeros anteriores podem ainda solicitar a presenga dos
representantes da Concessiondria para participar em reunides que tenham por objecto discutir
matérias relacionadas com a execugfo do Contrato, |

6 - As determinagGes dos Orgos com poderes de fiscalizaglo sfio imediatamente

aplicaveis e vinculam a Concessionaria.

Seccioll
OBRIGAGCOES DA CONCEDENTE

“ 237
Compensaciio Financeira
1 - Como contrapartida da prestagdo dos servigos contemplados como obrigagbes de
servigo publico, a Concedente obriga-se a pagar 3 Concessiondria uma compensagio
financeira a calcular nos termos do nimero seguinte, cujo valor, durante todo o prazo da
concessio, ndo pode ser superior a € 115.000.000,00 (cento ¢ quinze m_ilhﬁes de euros), sendo
que por cada ano de concessfio o valor méximo da compensaglo financeira a atribuir ser a
seguinte:
'a) 1 deQutubro de 2009 a 30 de Setembro de 2010: € 22.914.609,00;
b) 1 de Qutubro de 2010 a 30 de Setembro de 2011: € 22.801.007,00;
¢) 1deOutubro de 2011 a 30 de Setembro de 2012: € 22.935.862,00;
d) 1 de Outibro de 2012 a 30 de Setembro de 2013: € 23.075.102,00;
e} 1de Qutubro de 2013 a 30 de Setembro de 2014: € 23.273.420,00.
2 — A compensagio financeira a atribuir nos termos do nimnero anterior sera calculada

de acordo com as seguintes regras:
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d)

dos custos ¢ proveitos devidamente justificados e efectivamente incorridos na
exploragio do servigo, excluindo custos financeiros e extraordinarios;

As rendas pagas pela Concessiondria em regime de locag#io operacional, nos
termos definidos na “directriz contabilistica n.° 25", serfio consideradas na
totalidade como custos da concess#io, sendo, contudo, excluidas do calculo da
remuneragio de capital;

Eventuais alteracdes 4 forma de locagio de equipamentos no perfodo. da
concessdo carecem da aprovagio prévia das respectivas enﬁdades fiscalizadoras;
Os custos de exploragdo determinados nos termos das alineas anteriores serdo

acrescidos de uma remuneragio de capital calculada do segninte modo: custos de

“

Déficit de exploraggo, ¢ qual serd determinado anualmente, “ex pos”, em fung#o

exploraciio referidos na alinea aj multiplicaﬁos por uma taxa de remunefagﬁo
igual ao indexante da taxa Euribor a um ano arredondada as milésimas,

calculada segundo a média das taxas em vigor no tiltimo dia de cada més do ano

- em causa (ou do indexante equivalente que Ihe suceda), acrescida de 2,5 pontos

percentuais;

Apods certificagiio pela DROT ¢ pela DRTAM, o total da compensagio .

financeira suportada pela Concedente correspondera ao menor dos dois valores
seguinfes: ‘ |

i. Ao valor calculado de acordo com as alineas a) a d);

ii. Ao limite do montante da compensagiio’ financeira indicado no n.° 1

para cada ano da concessgo.

2 - Para certificagio do valor a pagar, a Concessionéria deve remeter & DROT e 2
DRTAM, no prazo de 30 dias ap6s o decurso de cada ano de concess#o, um relatério anual
pormenorizado da execugfio da Concessio; com informagiio detalhada sobre os elementos
referidos nas alineas a) e ¢) do niimero anterior, contendo em especial a imputagio dos custos

de exploragio, bem como os procedimentos ¢ critérios contabilisticos utilizados,

3 - O pagamento pela Concedente & Concessionéria da compensagdo financeira sera

efectuada ap0s cada trimestre, no valor correspondente a % do limite referido na subalinea ii.,

da alinea ¢) do n.° 1, sendo que o pagamento relativo ao ultimo trimestre de cada ano, s6 sera
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d:spomb:hzado apos o apuramento do montante exacto da compensaclio devida e
corresponderd a diferenga entre o referido montante e o somatéric dos pagamentos ji
efectuados.

4 - Caso o saldo correspondente ao Wltimo trimestre de cada ano seja a favor da

Concedente, haveré lugar a compensagio no trimestre imediatamente a seguir, salvo o dltimo

trimestre da concess3o, em que tal quantia serd objecto de reembolso.

242
Repdsiqﬁo do equilibrio financeiro
1 - A Concessiondria tem dirette & reposiciio do equilibrio ﬁuancciro da Concessio
nos termos do artigo 282.° do Cédx go dos Contrates Pubhoos, assim como nos seguintes casos
e noutros que o Contrato preveja , , '

a) Se for detertninada pela Concedente uma modificag8o unilateral do Contrato ou
das obrigag@es de servigo piiblico, desde que, em resultado directo da mesma, se
verifique, para a Concessiondria, um significativo aumento dos custos ou uma

significativa perda de receitas;

b) Se ocorrer uma alteragio anormal e imprevisivel das condigBes em que se
baseou o Contrato, da qual resulte um aumento significativo dos custos.

2 - Para efeitos da alinea &) do nimero anterior, consideram-se alteragGes anormais ¢
imprevisiveis das condi¢des em que se baseott o Contrato 0s seguintes casos:
_ a) Variagio superior 2 10% no prego medm_ do combustivel, expresso em euros,
relativamente 2o ano de celebragio do Contrato;

b) VariacHio superior 2 10% na cotagdo média do délar face ao euro, relativamente

- ao ano de celebraglio do Contrato, aplicivel exclusivamente a rendas de
acronaves, réserva de manutengio e seguros; .
¢) Variagdo das taxas aeronduticas ¢ aeroportudrias superior & taxa de inflagdo do

ano anterior;
d) Variagdo nos prémios de seguros superior 4 taxa de inflagfo do ano anterior.
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CAriTuLO IV

25.°
Segux:os _
1 - A Concessiondria obriga-se a celebrar ¢ a manter em vigor durante todo o periodo
de vigéncia do Contrato, de acordo com a legislagio aplichvel e pagando periodicamente os

respectivos prémios, as apélices de seguro necessirias para garantir uma efectiva e

o

GARANTIAS DO CUMPRIMENTO DAS OBRIGACOES DA CONCESSIONARIA

compreensiva cobertura de todos os riscos segurdveis © inerentes & exploragfio dos servigos
concessionados, nomeadamente de responsabilidade civil, contratual e exh‘acontratual; de
responsabilidade civil profissional ¢ de respohsabilidade por acidentes de trabalho. '

2 - Na data de entrada em vigo'r do Contrato, a Concessionéria deve apresentar
Cbncedente& e ao INAC as apélices de seguro relativas aos riscos acima referidos, para efeito
de apreciag3o da sua adequabilidade. ' ‘

‘ 3 - Caso a Concedente ou o' INAC considerem, fundamentadamente, que as épélié:es
de seguro nfio sdio suficientes para cobrir os riscos feferidos' no n° 1, a Concessionéria
~ obriga-se a alterar as ap6lices em conformidade, no prazo que seja razoavelmente fixado pela
Concedente. - | | | . ,

4 -.A Concessiondria obriga-se a inserir nas apdlices de seguros condigdo suficiente
para assegxirar que quaisquer alicragﬁes das mesmas sejam objecto de autorizagdo escrita da

Concedenie. .

26.°
Caugio
1 - A caugfio prestada pela Concessioniria, sob a forma de garantia bancéria, para

garantir o bom e pontual cumprimento do Contrato e que se encontra em anexo 2o presente
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contrato, pode ser executada pela Concedente, sem necessidade de prévia decisiio judicial ou

arbitral, para satisfaciio de quaisquer créditos resultantes de mora, cumprimento defeituoso ou
meumprimento definitivo pela Concessiondria das obrigagdes contratuais ou legais, incluindo
o pagamento de penalidades, ou para quaisquer outros efeitos especificamente previstos no

Contrato ou na Jei.

2 - A resolucio do Contrato pela Concedente ndo impede a execugiio da caugio,
conquanto para isso haja motivo.

3 - A execuglo parcial ou total da caugdo referida nos nlimeros anteriores constitui a
Concessiondria na obrigagiio de proceder 4 sua reposicio pelo valor existente antes dessa
" mesima execuglo, no prazo de 15 (quinze) dias apds a noti_ﬁcag?a‘o da Concedente para esse
efeito. * _ *

4 - A caugHo a que se referem os nlimeros anteriores ¢ liberada no prazo de 30 (trinta}

dias ap6s o cumprimenio de fodas as obrigagdes da Concessionéria.

CariTULOY
SUBCONTRATACAG E MODIFICACAQ
/
272
' Céssﬁo dé Pésigio Contratua) da Concessiondria

1 - A cessfio da posigio contratual da Concessiondria carece sempre de autorizaclo da
Concedente. - ) | )

2 - Para efeitos da autorizagiio prevista no niimero anterior, 2 Concessiondria deve
apresentar uma proposta fundamentada e instruida com todos os documentos de habilitago
relativos ao potencial cessiondrio previstos no artigo 25.° do Programa do Concurso, bem
como todas as outras informagdes consideradas relevantes pela Concedente.

3 - A Concedente deve pronunciar—-ée sobre a proposta da Concessionéria no prazo de

30 (trinta) dias a contar da respectiva apresentagio, desde que regularmente instruida.
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28~
_ Subcontrataciio

1 - Sem prejuizo do disposto no ntmero seguinte, a Concessiondria pode subcdritratar
a realiz’agﬁo' dos servigos compreendidos no Contrato, sempre que tal seja necessirio para
fazer face a ocoméncia de acontecimentos imprevisiveis ou para satisfazer o pléno de
exploragfo, sem -prejuizo de se manter direétamente responsivel pelo cumprimento das
obrigacGes decorrentes do Contrato. |

2-A subcantratagao esta su_}eita a autorizaglio da DRTAM, salvo se se tratar da

sujeita a auforizagio conjunta da DRTAM e do INAC.

3 - Para efeitos do dispoéto no nimero anterior, a Concessionéria deve apresentar 3
DRTAM elou INAC uma proposta fundamentéda ¢ instruida com todos os documentos de
habilitaglio relativos ao potencial subcontratante previstos no artigo 25.° do Programa do
Concua‘so | |

4 - As entidades competentes para autorizar a subcontratagiio nos termos do n.® 2
devem pronunmar-sc sobre a proposta de subcontratagfio no prazo de 30 (trinta) dias a contar
da respectlva apresentagfo, desde que regularmente instruida.

5 - A exploragdio dos servigos concessionados podera ser em regime de code-share ou

 interline, sendo necesséria-a obtenglo de parecer favorivel da DRTAM, depois de ouvido o

INAC.
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CAPITULO VI

RESPONSABILIDADE DA CONCESSIONARIA

292
Respounsabilidade da Concessiondria
1 - A Concessionéria ¢, face 4 Concedente, 2 Unica e directa responsivel pelo
| atempado e rigoroso cumprimento das obrigagSes constantes do Contrato e das decorrentes de

normas, regulamentos ou disposigSes administrativas que the sejam apliciveis, ndo podendo

opor 4 Concedente qualquer contrato ou relagio com terceiros para exclusfio ou limitagio

dessa responsabilidade. .

2 - A Concessionéria responde, nos termos da lei geral, por quaisquer prejuizos
causados no exercicio das actividades que constituem o objecto do Contrato, pela culpa ou
pelo risco. | | |

3 - A Concessionéria responde ainda, nos termos da presente clausula, pelos danos
causados, pelos actos ¢ omiésﬁes de terceiros a que tenha recorrido, seja a que titulo for, no
ambito do cumprimento de obrigagdes emergentes do Contrate, como se tais actos ou
omissdes fossem por si praticados. 'l
' 4, A Concessiondria é ainda responsivel pelo cumprimento de todas as obrigagdes

acessérias do objecto do Contrato ¢, neste ambito, pelos prejuizos resultantes das respectivas

acgdes ou omissdes,

CariTtuLo VII
INCUMPRIMENTO DAS OBRIGACOES DA CONCESSIONARIA,
SUSPENSAO E EXTINGAO DO CONTRATO
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302 =
Penalidades contratuais /%

I - Sem prejuizo das situagbes que poderfio dar origem a sequestro ou resolucfio do
contrato, a mora, 0 cumprimento defeituoso ¢ o incumprimento das obrigagdes contratuais ou
das determinacBes do INAC e da DRTAM proferidas nos termos da lei ou do Contrato, por
causa que seja imputével & Concessionaria, pode determinar a aplicagio de penalidades
contratuais nos termos da presente cldusula. ‘

2 - Sem prejuizo do disposto no niimero seguinte, o montante das penalidades a aplicar
varia, em fungio da gravidade e do grau da culpa, entre € 550 ¢ o valor correspondente a 10%

do prego contratual, devendo ser pagas nos térmos € prazo fixados na- respectiva notificagio 4

Concessionaria. ‘

3.~ No caso de interrup¢o temporaria ou definitiva dos Servigos Aéreos impﬁtével a
Concessionéﬁa, o valor da penalidade sera calculado de acordo com a seguinte férmula:

a) Durante o primeiroano: (D x M} % 3

| N

em que: .

D = deficit real apurado durante o perfodo de exploragao;

N = nimero de meses,de exploragio (arredondado, em excesso, para as unidades);

M = nlimero de meses de caréncia (arredondado, pof defeito, para as unidades);

N+M=12 |

3 = coeficiente inul!iplicado da penalidade;

b) Nos resténtes anos: (DxM) x 3

12
,-em que: |

D = deficit real apurado no ano anterior; -

M = mimero de meses de caréncia no ano em causa (arredondado por defeito, para as

unidades); '

3 = coeficiente multiplicador da penalidade.




4 - Se a Concessionéria ndo proceder 20 pagamento voluntiric das penalidades

contratuais que lhe forem aplicadas decorridos 10 (dez) dias apds o termo do prazo fixado na
notificagio referida no n.° 2, a Concedente pode utilizar a caugiio para pagmnento das
mesmas. .

5 - O valor acumulado das sanges referidas nos nfimeros anteriores no pode exceder
20% do prego contratual, sem prejuizo do poder de resolugiio do Contrato. _ '

6 - Nos casos em que seja atingido o limite previsto no nimero anterior e a
Concedente giecida n#o procedcr a resolugdo do Contrato, por dela resultar grave dano para o
interesse pitblico, aquele limite é elevado para 30%. |

7 - O pagamento de penalidades contratuais ndo isenta a Concessionaria da
responsabilidade criminal, contra-ordenacional e civil a que eventualmente haja lugar, nem
exclui a aplicagiio de outras sangGes que decorram da lei ou de regulamento, nem ido pouco
prejudica a possibilidade de sequestro ou resolugiio do Contrato.

8- Sempre que um facto dé origem ao pagamento de penalidades e possa originar 2
resbluqﬁo do Contrato, a aplicagiio de penalidades que sejam devidas por esse facto nfio

prejudica as obrigagSes indemnizatdrias decorrentes da resolugo.

310
Forga Maior
1 - Para todos os efeitos. do Contrato, so sfo consideradas de forga maior as
circunstincias que impossibilitem o cumprimento por uma das partes, alheias ao seu controlo,
que ela ndo pudesse conhecer ou prever & data da celebragfio do Contrato e cujos efeitos nio

lhe fosse razoavelmente exigivel contorar ou evitar.
2 - Os requisitos do conceito de forga maior estipulados no niimero anterior sfo

cumulativos.
3 - Nio constituen casos forga maior invocdveis pela Concessiondria,

designadamente:
a) Circunstincias que n3o constituam forga maior para os subcontratados da

Concessiondaria, na parte em que intervenham;
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b) Greves ou conflitos laborais limitados & sociedade da Concessionaria, bem como
a sociedades ou grupos de sociedades dos seus subcontratados;

¢} Determinagdes governamentais, administrativas ou judiciais de natureza
| Sailcionatéria ou de outra forma resnltantes do incumprimento pela
Concessiondria de deveres ou émus que sobre eles recaiam;

d) Manifestaé:ﬁes populares devidas ao incumprimento pela Concessiondria de
normas legais;

¢) Incéndios ou inundagBes com origem nas instalagbes ¢ equipamentos da
Concessionéria cuja causa, propagagio ou ‘proporgfies se devam a culpa ou

negligéneia da Concessiondria ou ao seu incumprimento de normas de

; scguranca, . i

Ty~ Eventos que estejam ou devain estar CODETLoS por sagams.' '

4 - A Concessionaria, quando fique impossibilitada' de cumprir pontualmente as suas
obrigages em consequéncia de caso de forga maior, deve comunicar, de imediato e por
escrito, 8 DRTAM e ao INAC a ocorréneia de um evento qualificavel como caso de forga
maior, bem como, no mais curto prazo possivel, indicar quais as obrigagBes emergentes do
Contrato de cujo cumprimento, no seu entendef, se encontra impedida ou dificultada por forga
de tal ocorréncia e, bem assim, as medidas que pretende pdr em prética para mitigar o impacto
do refeﬁdo‘even’sp, os respectivos custos e Prazos. , |

5 - Sem prejuizo do disposto nd n.° 7, a ocorréncia de um caso de forga maior. terd por
efeito exonerar as partes do Contrato da responsabilidade pelo nﬁo‘cumprimento pont\ial das
suas obrigagdes, na estrita medida em que o seu cumprimento pontual ¢ atempado tenha sido
impedido em virtude da referida ocorréncia. _

| 6 - Nos casos previstos no nimero anterior, a verificagio de um caso de forga maior
pode dar lugar a: A
a) Reposigio do equilibrio financeiro da Contrato; on
b} Resoluglio da Concessio, apenas quando o cumprimento das obrigagdes se tornar
efectivamente impossivel ou quando a reposigdo do equilibrio financeiro da
Conces;sﬁo se tevelar excessivamente onerosa para' a Concedente ou nio se

afigurar possivel.




7 - Sempre que um caso de forga maior corresponda, 2o tempe da sua verificagio, a
um risco segurdvel, por apdlices comercialmente aceitaveis ¢ independentemente de a
Concessiondria as ter efectivamente contratado, ou de ter ou nfio a obrigagfio de as contratar
ao abrigo do Contrato, aplicar-se-a o seguinte:

a) A Concessiondria nfio ficard exonerada do cumprimento pontual e tempestivo da
obrigagdo na medida em que aquele cumprimento se tomasse possivel em
virtude do recebimento do montante da indemnizacio resultante da activagfio da
apdlice que cobria aquele risco;

b) Haverd lugar & reposigiio do equilibrio financeiro apenas na medida do excesso
dos prejuizos sofridos relativamente & indemnizagio da apdlice em causa, ou
daquela que ,seria aplicdvel independentemente das limitagGes resultantes de
franquia, capital seguro ou limite de cobertura.

8 - Ficarfio excluidos da previsdo do mimero anterior os casos de forga maior relativos
a guerra, invasdo, rebelifio, terrorismo, explosdo nuclear e contaminagfo radioactiva ou
quimica resultante de actos politico-criminais, ainda que correspondam a riscos segurdveis

por apolices comercialmente aceitdveis.

32
. Sequestro
1 - Em caso de incumprimento grave pela Concessiondria de obrigagbes contratuais, -
ou estando o mesmo iminente, a Cbncedcnte pode, mediante sequestro, tomar 4 seu cargo o
estabelecimento da Concessio e promover z. execugdo das ‘medidas necessirias ao
desenvolvimento das actividades concedidas.
2 - O sequestro pode ter lugar, designadamente, nas seguintes situagdes:
a) Clessag:ﬁo ou interrupgfo, total ou parcial, nio autorizada e nio devida por forga
maior, da preparagfio da exploragio, que ponha em risco o cumprimento da data
estipulada para o inicio da exploragio prevista na cldusula 10.%
b) Quando ocorra ou esteja iminente a cessagio ou a interrupgdo total ou parcial da
prestagiio das actividades concessionadas, nfio autorizada e ndo devida a forga

maitor;
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¢) Ocorréncia de perturbagbes ou deficiéncias na organizagio ou funcionamento
'~ dos servigos concessionados ou na mamutengio dos bens afectos & Concessdo,
em termos que possam comprometer a continuidade ou regularidade daquelas
actividades ou a integridade e seguranca de pessoas ou bens. |
3 - No caso de se verificar alguma das circunstancias descritas no numero anterior,
antes de proceder 20 sequestro, a Concedente notifica a Concessionéria para, no prazo que lhe
for razoavelmente fixado, cumprir integralmente as suas obrigagbes e cormigir ou reparar as

consequéncias dos seus actos, excepto tratando-se de uma violaglo néo sandvel.

4 - Caso a Concessiondria nio cumpra o disposto no niimero anterior ou se trate de
uma violaclio ndo sanavel, a Concedente comunica a decis3o de sequestro da Concessfo,

sendo aquela obrigada a disponibilizar de imediate 0s meios humanos, técnicos ¢ materiais

que estdo alectos 4 Concessao.
5 - Os rendimentos obtidos durante o periodo de sequestro da Concesséio serdo
utilizados, por ordern de prioridade, para:
ay Qcorrer aos encai*gos resultantes da operat;:éo do servi'go concessionado;
b) Ocorrer &s despesas necessarias ao restabelecimento do normal funcionamento
do servigo concessionado por eliminagio das circunstdncias que oﬁgiﬁaxam a
decisdo de sequestro;

,

) Entregé do remanescente, se o houver, & Concessiondria, findo o periodo de
sequestro. - )

6 - A Concessiondria suportard 0s encargos resultantes da maﬁutengﬁo dos servigos e
as despesas necessirias ao restabelecimento da nenn&lidade,' na medida em que os
rendimenltos referidos no ponto precedente ndio sejam suficientes para o efeito.

7 - O sequestro rnantém-se pelo tempo julgado 'necessério'pela Concedente, com o
limite méximo de um ano, sendo a Concessiondria notificada pela Concedente para retomar’o
desenvolvimento das actividades concedidas, na data que the for fixada.

8- Se a Concessionaria néo puder ou se opuser a refomar o desenvolvimento das
actividades concedidas ou se, tendo-o feito, continuarem a verificar-se os factos que deram

origem ao sequestro, a Concedente pode resolver o Contrato, nos termos da clausula 34.%,
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33.2 /%
Suspensiio da Coacéssﬁo

1 - A Concedente pode, independentemente de decisfo ju@iciél, suspender a
Concess#o, em caso de guerra, estado de sitio ou emergéncia.

2 - Nos casos referidos no'nﬁmero anterior, a Concedente terd igualmente o direito a
explorar o servigo concessionado mediaﬁte a requisicBo de pessoas e bens afectos &
Concess3o. ' | .

3 - O periodo durante o qual a exploragdo estiver suspensa sera -acreé_cido a0 prazo

contratualmente fixado para a duragfio da Concess?o.

34
£esolugﬁb do Contrato .

1 - Sem prejuizo dos fundamentos de resoluglo previstos na lei ¢ independentemente
do dircito de indemnizacio, a Cohcedénte pode resolver o Contrato sempre que haja uma
grave violagdo das obrigacles assumidas pela Concessionéﬁa, nomeadamente quando se
verifique: |

a) Atraso no cumprimento da data de inicio da exploragdo, por periodo superior a
15 (quinze) dias; | '

b) Alteragiioc re{;Vante de contratos e documentos para que se requeir%, autorizagho
do INAC ou da Concedente, sem que a mesma, s¢ja dada ou em termos ;iiferentes
dos constantes de tal .autorizagﬁo;

<) Recusa ou omissio em proceder 4 adequada conservagdo ¢ manutengo dos bens
afectos 4 Concesséo; .

d) Oposigie reiterada ao exercicio de fiscalizago, recusa de prestagio &

o Concedente de informagbes relevantes, reiterada desobediéncia as legitimas

determinagtes do INAC e da DRTAM ou inobservincia das normas de
qualidade ¢ seguranca; '

¢) Dissolugio Concessionaria, apresentagio por esta 4 insolvéncia ou declaragiio de

insolvéncia pelo tribunal;
f) Incumprimentos de decises judiciais ou arbitrais relacionadas com o Contrato;
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g) Desvio do objecto da Concessiio; | %)"7 \%}/

h) Cessaglo ou suspensio, total cu parcial, pela Concessionaria da exploragio dos
Servigos Aéreos, sem que tenham sido tomadas as medidas adequadas 4 remocio
da respectiva causa; |

i) Recusa ou impossibilidade da Concessioniria em retomar a Concessio na
| sequéncia de sequestro, bem como se, apds essa refoma, persistirem as situagGes
que motivaram o sequestro;

) Deﬁciéncigs graves na organizagio e desenvolvimento pela C'oncessioﬁéria das
actividades concedidas, em termos que possam comprometer a continuidade ou
regularidade exigidas pela lei ¢ pelo Contrato;

k} Obstruf;éo ao seqaes&o;

1V Susnensio
r

operador aéreo ou de outra habilitaglo necessaria 4 execugio do Contrato;
m) Sequestro da concesso pelo prazo méximo permitido pela. lei.

2 - Caso se verifique algum dos fundamentos de resolugio previstos no mimero
anterior ou na lei, a Concedente deve notificar a Concessionéria para cumprir, num prazo
razoavel, as obrigagbes em falta, assim como, se possivel, para comigir ou reparar as
con.sequéncias resultantes desse incumprimento, salvo se o cumprimento se tenha tornado
- impossivel ou a Concedente tenha perdido o interésse na prestagio. |

3 = Mantendo-se a situagio de incumprimento apés o decurso do prazo referido no
niimero anterior ou n3o sende corrigidas ou reparadas as consequéncias do incumpﬂmentd’, a
Concedente pode resolver o Contrato. |

4 - A resolugiio do Contrato é efectuada por declaragio escrita expedida por correio
registado com aviso de récepg:ﬁo para o domicilio contratual da Concessiondria.

5 - Bm caso de yrgéncia, a Concedente podera proceder ao sequestro da Concessao
antes de resolver o Contrato. ‘ o '

6 - A resolugsio do Contrato por facto imputévgi a Concessiondria origina o dever
desta de indemmizar a Concedente, nos termos gerais de direito, nomeadamente pelés

prejuizos decorrentes da adopgio de novo procedimento de formagio de contrato.
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CarfruLo VIII @ \ |

. PROJECTOS DE INVESTIGACAO E DESENVOLVIMENTO

35
_ Obﬁgagao de elaborar projectos de investigagio e desenvolvimento

1 - A Congessiondria obriga-se, por si ou através de uma entidade terceira, a elaborar ¢
a executar o(s) projecto(s)de investigagdo e desenvolvimento constante(s), de walor
correspondente a, pelo menos, um por cento do prego contratual.

2 - Ofs) projecto{s} a que se refere o nimero anterior deve(m) estar dimctazﬁe_mte
relacionado(s) com as prestagles que constituem o objecto do contrato e deve(m) ser

concretizado(s) 1o territério da Regido Auténora dos Agores. |

3 - O(s) projecto(s) a que se refere o n.° 1 devem conter todos os aspectos necessarios
¢ adequados 4 concretizagio inequivoca das actividades a desenvolver, nomeadamente a sua
descrigdo, planeamento, objectivos, resultados expectiveis e quantificagio financeira.

4 - Para os efeitos do n.° 1, deve ser celebrado um contrato que regule a elaboragio e

execugdo do(s) projecto(s) de investigagio e desenvolvimento,

36"
Acesseriedhde do contrato
J de projecto de investigacio e desenvolvimento
1 - O contrato a que se refere a cléusula anterior ext_ingue—se em caso de extingdo do
contrato de aquisi¢iio de bens, por forma diferente do cumprimento.
2 - Quando a extingdio do contrato de aquisi¢dio de Bgns, por forma diferente do
cumprimento, for apenas parcial, esta implica apenas uma redugiio da obrigagfo de elaboragio

e execucio do(s) projecto(s) de investigagio ¢ desenvolvimento.
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372
Direito Aplicivel
O Contrato rege-se pelo direito portuguds, em particular pelo Codigo dos Contratos

Piblicos.

382

Comunicagbes e noﬁﬁcaqﬁes‘

1 - Sem prejuizo de poderem ser acordadas outras regras quanto 3s notificagfes e
comunicagdes entre as partes, estas devem ser dirigidas para o domicilio ou sede contratuat de
cada uma, tal como mencionadas no Contrato. : '

| 2 - Qualquer alteraglio das informagGes de contacto constantes do Contrato devem ser

comunicadas por escrito A outra parte.

39.%
Despesas
-Todas as despesas em que a Concessionaria haja de incorrer em virtude do Contrato

COTTEm POT sua conta.

40.%
Foro
1 - Para coxihecer de quaisquer litigios eniergentas do Contrato, designadamente
relativos & interpretagiio, execugio, incﬁmprimento, invalidade ou resolug#o do mesmo, as
partes elegem o foro da comarca de Ponta Delgada, com expressa remincia a quaiquer outro.
2 - As partes no Contrato podem derrogar o disposto no nimero anterior por acordo

escrito, decidindo subrueter 2 arbitragem algum litigio especifico.




TR!BUNALDECONTAS
I - Secr;ao Regionaidos Agores
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Feito em Ponta Delgada, aos dias sete do més de Seiembro de 2009, em dois
exemplares originais, fodos redigidos em lingua portuguesa, ficando um na posse da Regifio
Auténoma dos Agores ¢ oufro na posse da Sata Air Agores ~ Sociedade Agoriana de
Transportes Aéreos, S.A. '

Pela Concedente

G e NN

Sérgio Humberto Rocha de Avila

Vice-presidente do Governo Regional dos Agores

_TWX)% .

Vaseo Ilidio Alves Cordeiro

Secretario Regional da Economia

Pela Concessionéria

Anténio José Vasconcelos Franco Gomes de Menezes

Presidente
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ENTRE:

PRIMEIRO: O Estado Portugugs; neste acloreprésentado: peloVice-Presidente
do Instituto Nacional de Avisicao Civil, 1.P. (INAC, 1.P); Professor Doutor Joao
M‘ah'uél =L'oureng;o ﬁonfﬁaria- Ja'rge e Silva, ‘per subdéiéga‘z;a‘“@ de. cbv‘mpeténdias

Comumcagoes cc:anfenda hestenmos do Bespacho datads de: 2(3 de Dezembre;
de 2010, doravante: des:gnado por CONCEDENTE;

E

‘ cuz:r,

SEGUNDO: SATA - Air Acor

S:A., com seﬁe ng Avemda lnfante D Hennque B5 = 2° em. P‘onta Deigada
Ag.or_es ~com capital social de-€38.390.235,00 {trinta e oito milhéss trezéntos e
atficulada na Consenvatoria do

noventa mil e:duzentos e trintae tinco eurps),
Registo Comercial de Ponta Delgada sob o n.02272/2000.91.70, tom-o NIE n°
512005095 neste acto. representada pelo Presidente do Conselho: de
Administragio: da SATA - Dr.° Anténio: Joss \fasconce]os Franco: Gomes de
Menezes, doravante désignada por CONCESS!ONAREA

CONSIDERANDO- QUE: | o
(A) O Governo Portugués decidiu impor, a partir de 1 de Jareifo de 2011,
obrigagées modificadas de servigo piiblico. sos serviges abreos
_-regu!'ares‘ ‘e’i’(ﬁﬂb‘radas na Toter 'E%ursc‘hai?%ﬁa Santo/Funchal vns'andca;

quando para isso, enfre biitias, mposm:ees ao: mvet de frequencuas
minimas, horarics, c.ategor_ia.:-de- aeronaves ufilizadas e-de-capacidade:
oferecids, tarifas, ¢ontihuidade dos servigos & ‘Comercializaggo dos
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(2010/C 249/03), eini 16 de-Setermbro; )
$

Na sequéncia desta: decisao, e ao abrigo do n.° 5, do artigo 17 do

{©)

(B)

das: ‘Obsas Piibli
Ribeiro de Campos; através de delegacio de sompeténcias atribufda

pelo Despacho ni®

Regulamento (CE} n® 1008/2008, do Parlamente Europsu e .do

Coriselho, telalivo a regras comuns de: exploragio. dos servigos
agreos na Unido, fol publicado no Jernal Oficial da Unise Europeia
(2010/C 249/04), em 16 de Setembro, o.gonvite para apresentagéo de

propostas, langade pele Governo Portugiss, no ambito do concurso
publico para adjudicagao da .exploragdo, em regime de concessao,

dos servigos aéreos regiilares na rota-Funchal/Parto Santo/Funchal.

Nos: termos 'do: n.° 1 do art.® 86:° do Cédigo dos Contratos Piblicos
CCP), aprovade pelo Decreto:Lei n.% 18/2008, de 29 de Janeiro,
conjugada com ‘a -alinea ¢} do n.* 1 do art.® 17.° do Pecreto-Lgi n.°
197/98, de 8 de Junho, a decisdo de ‘confratar foi tomada por
desspachd de: 30107/2040, do -fSenhet Secretario de Estado. Adjunto,
s e das Comunicagfes, Dr. Pauls Jorge Oliveira

31472041 0, publicado nio Didrio-da Repubftca em
23 cie Favereiro:de 2010 -

O referido -conciirso teve como objectivo pringipal seleccionar o
concorrente cuja proposta garantisse o cumprimerte: das obrigagdes

de sewvigo pblico publicadas no Jermal Oficial da Unigo Europsia e
constantes do Caderno: de Encargos e respectivo anexo (Apéndice 1),

cori:menores encargos para-os tlentes e para o Estado Portugués e

assegurasse um- servico de-transporte aérep seguro e :de gualidade,
porforma:a garantir a satisfagio permanente. de padroes adequados
de-continuidade, regularidade, qualidads, quantidade e prego;

S NA-ROTA
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(E) Tail como expressamente se estipula 16 Ponto. 5 do Anexo | ao
Caderno de - Encargos (Apéndice: 1), & concessio da explorag:ao

mediante concurso: publido, dos semvicos. aereos regufares fna

mencionatarola, sujeita a @hng_ago.e_szm ] ‘fﬁs,cavcias: de seivigo poblico,
eficontrava-se stbordinada % condicdo de nehfiuma transportadora
aéiea comunitaria susceptivel de ‘ser autotizada a exploraf’a rota it
referéneia apresentar, afé 16 de Novembro de 2010, um: pedido de
autorizagdo’ de: exploragso da mesma, sem exigéniia de qualquer
- indemnizag¢ao compensatoria a -atribuir pele. Estada & de a mesma

ser.aceite pelo Estado Portugués;

(F) Dado que até ao dia 16 de Novembro de 2040 nenhuriia
Iransportadora aérea: comiiititéria apresentou:qualyuer tips dé psdide
de exploragao da rfota a concessionar nos fermos referides no

considerando precederits, procedeu-se a escolha da proposta que se
os: orientadores: fixados: no Progranis

apresentasse; dentro dos or
de ‘Concurso, e respective anexo: Ii & &m regpeéito-dos termos fixados
o Cademo de Encargos:e respective Anexo 1 (Apéndice 1):

(G) No. ambito do Qohcu_rsn, & ora CONCESSIONARIA apresentou umsa
proposta, que retine todos 0% requisitos: legais ‘@ cumpre-o§ cHitérios
-expjlgnado;s em D), pelé que, por Despacho de Sua Exceléncia o
Secretério. de  Estado Adjunto, das Obras. Piblicas . & das
Com unicacoes, :da;tiécijq de 2-de Dezembre de 2010, {He foi adjudicada
aexploragio dos semicos ora congessionados; ‘

(H) A CONCESSIONARIA, dentro do prazo fivado, nomeadamente em 14 |
de Dezembro de 2010, prestou:a cati de explefa‘(jé‘o a que alude &
cléusula trrges:ma oitava do Caderno de Encargos (Apendzce 1), ho '
valor de €29 .,.;829 00 (duzeénios & noventa e sete mil, seiscentos: e_
vinte e riove &lros), bem como apresentou 08 documentos ‘de
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habliltagao a que alude o pent@ 1 da arfigo 28° do Programa do

Coneurso; : f‘* “

(I} Nos termos. do artigo 98°:do CCP a minuta do: presente contrato. de
concessdo fol dprovada por Despacho de Sua Excéléncia o
Secretario de Estado Adjunto, das ‘Obras Publicas e das
Comunicagoes, datade-de 16:de Dezembio de 2010;

{(J) O preco-contratual para:o periodo total da concessdo & de-£5.945.380
(cinco milhdes, novecentos & quarsntae cinco mil, frezentos e 0|tenta
euros), repairtidos da seguinte forma;

o 1®ano-deexploragio - 1 de Janeiro-a 31 de Dezembro. d‘é 2011, 0

o ide€1,950.350;

WX

mon 06 (4m milhdo, novecentos & cmquenta
| mil trezeritos & cmquenta euros);
o 2°anbde ax_p[@rag_aﬂ 1 de Janeiro a.31 de Dezembro de 2012, o
montante: de €1.999.473,00 (urm mith@o, novecentos e noventa e
heve mil; ;;guafrg_cé'nfb s:¢ setenta e trés.euros), e
e 3%ano.de éxploragdo - 1 de Janeira.a 31 de Dezembro de 2013, o
montante de €1.995:557,00 (um milhdo, novecetitos ¢ noventa e
cirico mil, quinhentos ecinguenta e sete etirvs),
Sendo estes encargos: satisfeitos pela verba a ‘inscrever no
orcamento do Ministério das Finangaé e da Administragao Piblica
para o ano de 2017 & hos seguintes por verbas adequadas a
Inserever no préameénto do ';mes;mg._'M:i'm}'-sf’té‘.ﬁq,, conformie determing a
Portaria n® 575/2010, de 22 de lJufha,_, do Ministro de FEstado e das
Fingngas e do Ministro das ‘Obfas Publicas, Transporfes -
Comunicagbes, publicada tia 2% série do Didfio da Repiblica, de 30
-de-Julho:de:2010.
E MUTUAMENTE ACEITE E RECIPROCAMENTE ACORDADO.O PRESENTE
CONTRATO DE GONCESSAQ DE SERVICO PUBLICO QUE SE REGE
PELAS SEGUINTES CLAUSULAS:

SERVICOS ALR ARES NA RGEA
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CAPITULO T
DISPOSICOES GERAIS .
CLAUSULA PRIVIEIRA.
(Objectos amibito dactinesssan)

1 - A presente con‘eess’éts*’tem por objecto a exploragio de: seivighs. aéreos
regulares su;e;tos a obrigacoes modiflcadas de: ser\ngo pblics, por forma &
assegurar @ satisfacao permanente de. padroes: adequados de cmtmutﬁade;

regularidade, qualidade; quantidade:e pregona rota_concess:onada nos termias:

e condigdes, constantes do'Anexo 146 Cadsrrio:de Encargos (Apéndice 1).

2 - A exploragao: pela CONCESSIONARIA dos referidos servicos agreos
_ regulaires-) sfujéi‘f@s- 'ééi 65?@9%@6‘83 rdes‘ sewig“o‘pﬁb“ﬁbti Jdiﬁg:‘iﬁs;é‘«é & é'x'p‘lb réc;.‘é’o da

N

ice 1: Caderno de Encargos respectwe anexo;

Apéndice 2! Proposta: ad}ud;cada
--'f?"'endlce\B 8eguros contratados.

CLAY, ULA TERCEIRA
{Duragae da concessfoy

1~ AconicessHo da exploracgeda rotaem referdriciaters a:diracao detrés

(3) anos,. com ferfno infcial:e final, respechvameme em ".de Janeiro: de 2011e
em 31.de. Dezembro de 20183, mdependentemente de inicio-efectivo da referida:

exploragéo ter lugarem data posterior ao tefmoinicial,
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A

2 = A C@NCESSIQNARIA obriga-se a desenvelver todas @8 accdes /
tendentes 2 assegurar o gurnprimento do inicior efective da exploragaa nes:

termos do presaite confrato:

_ CLAUSULA QUARTA
(Impossibilidade de prorrogagao)

O prazo da concessdo estabslacide na cldusula anterior ndo podera ser

prorrogado,

CLAUSULA QUINTA
{Intervengéo do CONCEDENTE)

Salve quando nio contrato, ou em quaisquer documentos mencionados na
clausula segunda, se: preveja a intervengéio expressa do ‘Secretério de Estado
Adjunto, das Obras Piiblicas e das Comuricagses considerar-se-3 que ‘todos
oS actos ebrigactes; deveres -¢ difeitds, a eargo do CONGEDENTE, serdo
praticados ou exercidos -p,el.as:c?‘ifrgﬁb‘s competentes do INAC, LP..

GLAUSULA SEXTA
(Excluswndade & Principios)

4 =A exploragaio dos servigos agreos regulates na rota objecto da presente
concessao caberd & CONCESSIONARIA. em regime de exclusividade.

20 regime de exelusividade terd como condicgo de vigéneia-a obrigagio
de a. CONCESSIONARIA
regulares na rota FunchallPorto :Sahto/Funchal e dar integral cumprimento as
obrigagdes modificadas de servigo piblico, com observancia das clausulas do

azer-a exploragao efectiva dos servicos aéreos

presente contrato.

3~ A CONCESSIONARIA estd ainda sujeita aos principios estabelecidos
ng artigo 429:° de Cédigo dos Contratos Pablicos.

;cow A [o‘m, comx—asfxo o
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'concessronada ac;arreta péara a CONCESSI.NAR!A a @br:gagav de cumpr:r

escrupuloga & mtegralmente as obrigagtes de semigo pliblico pubilcadas no

Jornal Oficial da ‘Un,t.ao" Europeia, bem conio 08 elementos mgmmqn;adaa fia:

clalsuld seginda do presente:contrato..

CAPITULG
EXPLORACAO

PLANO DE EXPLORACEO

. CLAUSULA NONA
(Frequencsas capacidades a:equ;pamentos}

A CONCESSIONARIA obtigase a cumprit integralinents & seti plana de
frequéncias de voos; de garantia de capacidads mifsi

| postos do seivigo da exploragho compreendida ha cohoessao, nos exactos.

a & de equipamentos

termos fixados no Apéndice 1 do-presente-contrato,

&iof: otk emtras& nao:

a-d’ewd@ 2 oconéncia de condn;:”’es' imprévisiveis; ;gje;- fm;g__ _
imputéveis & CONGES ;S.EONARIA 4 capaci
-reforgada em,.pelo menios; sessenta por centa §

.8 padirdo momento em

que’seja possivel restabelecer a operagio ¢ até do sscoamento total do' trafego
acumufadcn durante a Jntermpgaa da exp!orag:ao

2 - Salver limitagbes: no: horario de 'm‘ncionamenio- dos geroportos, o ‘r’éférgae
de capacidade referrdo no niimero anterlor nao esta SU}eItO a limitagoes em

materta de hofarios.
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f A PRIMEIRA
(Hotarios)

%
Ag fréquénglas de voos operados Serdo gfectuados nos ip.er{.ifodzos-‘re nas

horarios apresentados fz‘:é’l’a' CONCESSIONARIA na sua proposta e em
eumprimento das abngagces fixadas, sem prejuize do gue se dlspoe em

referéncia ao plano.de exploracao.

CLA USULA DECIVIA SEGUNDA
(Tari __arc‘a}
A CONCESSIONARIA obriga-se:a cumprit @ a exécltar a estrutura tariféria
constante da :sua proposta @ das obrigacses referidas no Apéndice 1 ao

presente cantrato,

CLAUSULADECIMA TERCEIRA
(Cantinuidade & ponifualidade)

1- Salvo-emeaso de forga maior, o niniero de voos cancelados por razdes
SIONARIA nao deve exceder, por cada
) do ‘numero de voos programados, para 6

directamenite imputaveis 3 ©
estagho IATA, dois por cento (2%
periodo respeitante,. entendendo—se Hok “cancelamento” a naop realizagao de um
Voo que anterionmierite: estava pr@gramadm © em gue, pele:menos, um tugar foi

raservado.

2 - Salvo em gaso de forga maior, o8 atrasos stperiores a quinze (18)
minutos directamente xmputaveis & CONCESS!ONARIA néao deVem afectar

ais de qumze por eento (15%): dos. voos

(Meios humanos _e‘matarta:-s'afectas a expforag:ac)

1+ Os melos fh;-:im“anbs e m'étéﬁ;ais a éfect‘ar -pe"ia C'GNCES“SFGN??\R’{?% A
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2 - Os meios proprios ol alhefos a ufilizar pela CQNCESS!ONARIA asssm
como a forma de contraiag:au dos mesmos & & (ue consta do Apendice 2,
devendo: sempre ser r@spettada a clausila sétimg: do presente contrato

3 = A maioria dos membros da trtpulagao cometcial & afectar péla
CONCESSIONARIA & exploragéio dog servigus aéress regulares ij&‘ci’{) do
preseniecontrato devem falar & compresnder & l|ngua;po;rtg;g,u.e-s'a;,

CLAUSULA DECIMA QUINTA
(Sistemas dé:reseivag)

A C@NCESSIGNARIA obiga-se a assegutat & gestdo e controls de

reseivas difavés de sistemss mformat;zadas nos termos e condighes

espeéiﬁca'dﬂs*noﬁ;pé hdice 2:do prese nte:contrato.

plano de explorago dos servigos aéreos Concessionados, por formaa gue este

s€ pronunciesobre o mesmo; diie-deverd conter;
a) Programa detalhado dos servigos ‘@ oferecer, especificando dia de
operagao, hotéiio; tipo de asronaves {marea, modelo: &-configuragao) e

capacidade de fransporteen cada voo, até pelo:metios 26 de Margo de

2011, a apresenfar até a6 15° dia anterior & data do inicio da

exploragao;

b) Plano.dé fretjuéicias; capacidades e faixas hordrias dos veos & realizar

g ’3.1:

entre 27 de Margo de 2071 a 31 de Dezembro de 20

mioldes definidos. na alinea :an?itarsio-n refativo a cada ‘estagio IATA, até

' sessenta (60)dias antes do infcioida Bstagao e causa,

CONTRATO DE CO.
BERVICOS O$REGUUARES ) N
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2 — ACONCESSIONARIA desde | Jja se: obriga & Acatar as. determmag:oes de / *
INAC, LP. relativanients a0 pland de exploragdo, com vzs}a a0 bom~"
cumprimento do-presente contrato,

SECCAO Il
RECURSO:A SUBCONTRATAGAO

GLAUSULA DECIMA-SETIMA
(Bua admlssab;i:dade)

T - A CONCESSIONARIA poderd, a t’i.t‘u.toy exceptional, subcontratar em
regime de leasing, para & exploragdo dos servigos ‘aéreos concessionados,
oulras. geronaves, quando erm face de acontecimentos imprevisiveis tal se
revele objectivamiente hecessdric para dar cumprimento ao planc de

exploragao apresentado.

2 - Nao-obstante o recurse a subcontratagio réfetida nia niimero anterior, @
da exclusiva: regponsabilidade da-CONCESSIONARIA o cumprimento:de todas
as obrigagdies decorrentes da présente coticessio,

3 - Sem prejuizo do disposto no ndmero antecedente, o recurso &
subcontratacdo por parte da ‘CONCESSIONARIA s6 & admissivel depois de
previamente auforizado pelo INAC, IP. ros termos da legislagho e

regulamentos aplicaveis.

SECCAOM
CESSAD DA POSICAD CONTRATUAL

USULA DECIVA OITAVA
(Suapossibilidade)

| No decurso da exectcdo o contrato, o CONCEDENTE pode, a pedido
fundaméntads da CONCESSIONARIA, aulorizar @ .cessio da
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vistos:na-alinea a) do n.tc"

correspondente:posigao contratual; nos teiy
2'en.6.doartigo 318° 319,940 Cadigo dos Contratos _’Pﬁb:ii"&g‘?.

SECGAO IV
VENDA DE BILHETES

CLAUSULA DEC}‘MA NONA:
(Estabelecimentos e'agéncias de venda)

Todos os estabelecimentos, agéhcias d& ‘venda e sitet da
CONCESSIONARIA aptos para a conieicidlizagao de bilhetes. de fransporte
agreo para a rota abrangida pela presente eoncessaoprocederso & ve nda dos

bilhetes de acorda com o5 valoies contratados & ‘em confarmidades & IS
condxgoes gerais dé aplicagio da estrutura farifaria constantes o Apendtce 2

do presente contrato.

SISTEMA DE GARANTIA DE QUALIDADE

CLAUSULA VIGESIMA
{Sisterma de: Garantza de Q Quairdade)

1= A C‘C)FQGESSIO"N)&R’IA até & data do inicio efective da 'éxp‘!oragﬁo
deverd congeber, definir & adopiar um: sisteima de garantia de ualidads,
devidamente documeritado por um plans e quandade 2 UM manuat de:

A

' procedlmentos al se espemfacando as, metas, - par metres & critérios que
estrututardo ‘2. sua actuacBe em matéria de qualidade, bem como 08

respectwos sisternas de controlo,

-2+ O sistema de garantia de qualidade dévera estar confonmie com bs
requisitos mintmos torstantes das clausulas vigésima primeira @ vigésima

terceita do-présente sontrato;
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AUSULA VIGESINMA PRIMEIRA
{Indigadores de-qualidade)

# i

1 - A CONCESSIONARIA deverd. manfer Operaciondis 68 recursos
huranos & materiais nécessarios, que permitam garantir quie. os indicadares de
qualidade (continuidade, regularidade & pontiidlidate) sejam cumpridos,
obtigando-se, para dsso, a fer consfituido permanenterente  feservas
suficientes para o:cumptimerits dos viiveis de fiabilidade exigidos pelo présente

confrato.

2 A CONGESS!.NAR!A deverd oferscer uma capamciade de tranSporte
adequada aps piveis da procura garantmdo para além do cumprimento dos
indicadores de gualidade, condicoes de comodidade, tap;dez;;.e seguranca.

SUBSECGAO |
PLANO DE QUALIDADE

_ VIGESIMA SEGUNDA
{Plano de qualidade)

Oiplano de qualidade exigido na Clausula Vigésima deve, nomeadamente:

&) Definir a ‘politica de qualidade, idéntificando designadamente as
caracteristicas  do sefvico  a prestar, a imagem da
CONCESSIONARIA ab nivel da prestacdo de servigos e o papel do
pessaaf parz atingiv 08 objectivos da quahdade ,

b) Definit & tesporisabilidade da gesfao em re!agao a politica de

qualidade;

¢} Definir os ebjecfives da qualidads, identificando as metas a atingir,
nomeadamente 40 nivel da safisfagiio dos uterites e do
melhorzmento: contiritie- da-eficiéncia na:prestacdo de servigos e das
ineretites condicbes sogiais-e ambiantais;

d) Descrever o sistema de garanitia de qudlidade e prever a sua

revisao em fungio da experiéncia adquirida, com as alteraces. que
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vierem @ revelar-se mais convenientes pars garantic uria melhor
eficiéncia da concessao; ‘

a L EEEH e e i . . o f! -

€) Especificar as estiuluras e ‘mecanismos de avaliagao, incluindo

atiditorias internas e extemas.

- CLAUSULA VIGESIMA TERCEIRA
(Regras)

A GONCESSIONARIA -devers;, ainda; definir, até & data do inicio da

exploragio; para pesterior implemeritagio, o8 procedimentos do: sistema de

garantia. de qualidade que regulamentari & de¢as, controlo e regista das

actividades inerentes,

GLAUSULA VIGESINA QUARTA
{Seguranga)

1 = A CONCESSIONARIA serd obrigada ' cumpfir todas ds disposigoes
aplicaveis sobre seguranga, resultantes da legistagdo naciorial e cormunitaria;

da Convencio sobre Aviacdo: Civil Internacional & seus. anexos, e de outras

convengtes ou acordes intermacionais, Bem comd-as normas e procedimentos.

Joint Aviation Requerimentsou émanadas:doTNAG, 1P, ou da EASA,

2 - A CONGESSIONARIA deverd apresentar a6 INAG, 1P, & solicitagao
deste, toda a dosumeritagac respeitants a licéneas ou eitificados do pessoal e
- material que- uiilize na exploragac da fota coticessionada &; bem assim, 08
manuals de operacdes ¢ manlitenglo ¢ outros documenios subjacertes &

respeotiva certifieagdo enquanto operador” aéreo, manuais de ssguranga bu

¥DECONCESSAD
FOS REGUUARES NAROTA _
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plan'es de emergéncia, bem como contratos com terceiros. respeitantes 3

opéracio ou manutericdo de aeronaves utlhzadas na exploragéo c{,as sewzgos

concessmnad@s ou 2 seguranega dos: serwgos

3 -0 INAG, !'“P};..p'a-dé_r:é_ impor @ CONCESSIONARIA a adopgao dermedidas
destinadas a reforgar & seguranga dos -servigos de transpoite aéreo
concessionados sempre.qiié se Ihe afigurar conveniente, devendo para o efeito
elaborar um felatsrio: no qual’ refira expressathente &s razoes que levam

aduelas novas imposigoes,
4 - No-referido. relatorio far-se-4 mengao expressa ac pra:zo concedido a
CONCESSIONARIA. para introdugao das novas medidas, o ‘qual nao. podera

serinferiora qiarenta.e oito (48) horas.

5~ A’ CONCESSIONARIA 5o poders introduzir quaisduer alteragbes aos

seus manuais de seguranga e Hos planas de emergéneia, sem a aprovacao

prévia do INAG, L.P. .

6 - A-CONCESSIONARIA cooperars, de forma especial-e prioritaria, com as
entidades «de proteccao civil na ‘eoncepgae e adopgdo de 'm'edi,d,as de

emergéncia, colaborando, pois, guer no planeaments dessas mesmas

medidas, quer na stta execugao concreta.

CLAUSULA VIGESIMA QUINTA
{Segures)

1 - A CONCESSIONARIA assegurara: a existénicia ‘e manttencao ém vigor
*portodo o perfode da concessao das apblices de segure por-fortna a garantir,
de um modo efectivo & eficaz, & cobertura de fodes ¢s riscos segurdvels e
inerentes & exploragao dos servigos aéress. compreendidos na presente

- coneessdo, nomeadaterite ao fivel.da responsabilidade: por danos materiais,
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de responsabilidade civil, contratual ou extrascontratual e de responsabilidade /‘<

por dcidentes defrabalhio. 5

2 - @ cancelamento, ‘suspensdo ou substituigao. deé qUaisquer apdlices de

seguro deve serpreviamente:comunicads a6 CONCERENTE.

3 - O CONGEDENTE n#o respenderd por quaisquer tipos de
responsabilidades; seja & que titulo for, correndo por conta. e fiscy da
CONCESSIONARIA, os riscos pela inadequacas, cancelamento; suspensao,
modificagat ou stibstituicao das referidas apolices de ségliros:

4 - N@ caso da CONCESSEONA' 1A nao: 'proe‘ed’er ao. =pég-am’énta 'd‘ci'é-. |

....

prémios, comendo, num & noutfo caso; 6s respectives: custos por conta da
CONCESSIONARIA.

MEIOS FINANGEIROS E ASSUNGAO DO RISCO

ponsébrl"fade)

1 - Eda exclusiva responsabilidade da CONCESSIONARIA a gbiengio dos.

mejos: fmancetros necessa-nos do-desenvolvimento de-‘todas @s actividades que
mtegram oy venham a ser mtegracias no abjecto da preserite toncessao; de

forma a: garant:r ) mtegral cmprimento das obrigagées: assumidas:

-2 - Fica desde j& vedada & CONCESSIONA
CONCEDENTE gusisquier excepgoes ou meios
relagbes contratuals fidas com as-entidades financiadoras, seja a quetitilofor.

ARESNARGTA
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VIGESIMA SETIMA 4

(Assﬁnglae d6 i rsca} |
I‘Zii

1 - A CONCESSIONARIA assume, de fortha expressa e integral, a
responsabilidade por todos os fscos inerenfes @ presente concesséo,

exercicio das actividades:que constituem o objecto-da concessao, pela culpa ¢
pelo risco, ndo podendo ser exigido ac CONCEDENTE gualguer tipo de

responsabilidade.

2 - A CONCESSIONARIA respendera. ainda nos termos gerais da relaggo
cormitente - comissario, pelos danos: causados g terceiros pelas entidades por
si contratadas para o ‘exercicio. das actnv:dades compreendfdas no objecto da

CDHCGSSEO

“eapiTULOW
INDEMNIZAGAG COMPENSATORIA

ULA VIGESIVIA OITAVA

- {Gélculo da Indefnnizagso. compensatoria)

1 - Como cohtiapartida da prestagfo dos servigos agreos de acordo com as
obrigagdes de seniico plblico impostas, a CONCESSIONARIA tera difsito a
receber do CONCEDENTE uma indemnizagdo-compensatoria,

2 - O montante da inde
CONCESSIONARIA tera; ém conta a especifisidade, o grau de risco inerente &
prestagéio. dos. servicos da concesséo e o inicio efective da exploragio da

izagio compensatofia a receber pela

- mesma-e serdapurado nos termosidas dlineas seguintes:
a) O resultado da concessao serd calsilado anualmente; em funcio
dos proveitos e custes «devidamente: justificados e efectivamente

supoitados, do.séguinte.modo:
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ai'~ fodos os proveitosirendimentos operacionals, que decorrem da /"f
prestagdo dos’ servigos ’;iez: interesse: géral wo-ampito da ﬁon cessao,
~ bem comio,
aii - 08 eorréspondentes custos/gastos operacienals incorridos: com
essa prestagdo; englebando ‘os sustosigastos variaveis e a parte
dos. custos/gastos fixos comuns inerénte & prestagso “daqueles
gctividades: fora do &mbito.

BEIVicos, ¢aso a empresa exerga
da CONCessSao;
by ‘Um' lucro razodvel comrespondente & remuneragio do capial
investido na-actividade de presta chio dos servigos deinteresse geral hio
ambito da concessdo, calculado pela aplicagas de uma remineragao
-aos aclivos liquidos afectos & actividade da cencessae no inicio de

cada periodo antial da mesma; liguidos dos apoios ao investimento,

"

tera com limite méximo-uma taxa anual postecipada de:6,08%:

Para efeitos do-apuramento do lutro razoavel niao: sio considerados vs

bens. utilizados na concessao financiados na modalidade. de locagao
operacional. | o ,
¢) O ol da indemnizagde tompensatotia stpoftada  pelo
CONCEDENTE, em cada periods anuial da: concesséo comespondera
a0 menor dos dois. valores. seguintes, com inclusio da taxa de IVA
aplicavel, apss certifioagio pela: nspecgaio-Geral de Finangas:

lineas &) &b

i) aovalor calculado de acotdo corn as:s
iy ao limite: do montants da Hiderntizagao compensatoria
indicade ha proposta da CONCESSIONARIA para cada

periodoanual da conoessao:

- 3 - Para certificagio do ‘valor & pagar nos fermos da alinea ¢) do. ndmero
anterior; a CONCESSIONARIA deverd remister  lnspstgac-Geral de Financas;.
um relatério anual'da-execugao finariceira da Gohcessas, no prazo maximo de
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fuhdamentada sebre o elementos referidos nas alineas a)'e b) do ntimero 2,

; H oy ; e T Ty S TS A SN S
bem como, os:procedimentos e criterios contabilistices utilizades, de acords”

com:os normativos contabilisticos aplicaveis em Portugal.

CLAUSULA VIGESIVA NONA
{indemnizagac Comperisatéria)

A indemnizaciie compensatéria para todo o periodo da concessdn nao pode

etior @ € 5.945.380 {cinco milkdes; novecentos e

ser, em qualguer .case, .
gtiarentae gifco mill, trezentos & oiténta giros), repartidos da seguinte forma:
iy 1>anodeexploragsia - 1 de Jangiroa 31 de Dezembro de 2011,
o montante de €1.950.350,00 (um. milhdo, novesentos e
cinguenta rrrii’!;‘,;érezentés- & cinquetita:-euros);
iy 20 aﬁo-=d‘c~3-fe‘>‘cpior’a'¢-§d - 1 ae Janéira a-31 de Dezembro de 2012,

i quatrocentos e se’centa e tres euros) )

i) & anode expi@ragag 1.de Janeire:a 31 de Dezembro de 2013,
‘o montante de™€1.995.557,00. {(um milhdo, novecenios €

noventae cinco:mil, quinhentos e cinguenta e sete euros).

CLAUSULA TRIGESIVA
(Pagamento daindemnizacio compensaforia)

1 - O pagamento, pelo. CONCEDENTE, através da Direcgiio-Geral do
Tesouro e Fitiangas, 4 CONCESSIONARIA da indemnizagéo compensatoria
sera efectuado apbs cada E_t;lfim‘QSZ’E[%f, no valor correspondente & um quarto: (V4)
do fimite referido na sub-alinga ¢iiy do. niimero 2 da ‘Clausula Vigésima Oﬁtavé,
sendo =q‘ue 0 pagé‘m’enﬁ rélaﬁ\"‘/@ a0 “Ef'i’fi'mb frimestre de cada péﬁodo antial da

mdemmza;g;a@- :g:o.mpaﬁtsat@ﬂa :d@wﬁ;@ ! c_c;:.m:resgmd@fae & fds{eremga. eritee 0
referido:montante-¢ o:somatério dos pagamentos j& efectuados.
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2 = Caso osaldo correspontlente ao Gifimo Himestre de sada periodo anaal
da concesse seja a favor do CONGEDENTE, serd objecto de indemnizagao

compensatoria no frimestre ime:d,ia%-améﬁfe seguinte, salve o {iltitho: tHime stre
da-concesso em que serd objecto de resmbolso, no praze maximo de-trinta
© (30). dias da comunicagao da Direceso-Geral do Tesouro & Finangas, podando
esta entidade, em caso de incumprimento da CONCESSIONARIA, dccionzr 2

saugso de boa:exploragéo, prevista na clausula trigésima oitava,

reportada & cada frimestie & efectuadd: no ‘prazo maximo de cento e oitenta
(180) dias apds a recepcaio do relatorio elaborade pela CONCESSIONARIA,

salvo se 0 mesmo s revelar sob qualquer-aspesto insuficiente o
o que determinard s suspensao da E;:(f}h{a?g;am-_;gdd.;rjé%éﬁé N —

o

1A PRIVEIRA

Sem prejuizo do disposto has cléusulas anteriores, @ infrodugso de

CLAUSULA TRIGES]

alterages ou ajustamentos das obrigagtes modificadas de servigo piblico
impostas ‘@ exploragdo dos servigos aéreds ora ‘coricessionados: ol dos

proprios mecanismos de execuglo das mésmas, nes termos. do. contiato;

podera importar Uma revisas do valor da indemnizacse compensatdria a

atribuir pelo CONCEDENTE & CONCESSIONA

CAPITULO V
FORCA MAIOR

CLAUSULA TRIGESIVA SEGUNDA

{Regras:ge

3

1 - Considera-se caso de forgamaior f6do o-events impr eVlSIBIIFf%ISt!\JeI
e insuperavel, :cujos eféitos se produzam independentemente da vontade e do
controle da CONCESSIONARIA ¢ que tenham um impacto negafivo sobre a

PS8
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exploracéo da rota concessionada, designadarmente-as s;tu_ag;oes de cataﬂrofe /\

matéral, dotos de terrorisimo-ou gtierra, declarada ot Hdo, subversag aiteragao al

da-ordem:piblica & incéndio.

2 - Aocoréneia de um caso de forga maidh, qudndo confirmado -;pe‘fo
CONCEDENTE, ferd por efsito exonerar a CONCESSIONARIA da

responsabilidade pelo na6 curtiprifento pontual das obrigagées emeargentes do
~ contrato de ‘concessan, nasestrita medida em queio seu cumprimento pontual e

atefripado:tenha sido impedido em virtude da reférida aeorféicia.

3 - Ocorrenda uii -caso. de forca maior a CONGESSIONARIA devera de

Imediate comunicar esse fasto 2o INAC, LP..

4:~LOgo que cesse 0.caso: deiforga maior 3 C.NCESSiONARIA devera de
imediato dar integral cumprimeénto: ds obrigagées modificadas de servigo
plblico _lmp;,a.st;is- € proceder ae refdrgo, em; pelo: mends; sessenta por cento

(60%), da capacidade prograimada & partic do momento em que seja possivel
restabelecer a operacdo ¢ até ac escoamento total do trafego acumulado

durante a'interrupeaoc da exploracaoda rota concessionada.

5 — Caso a fransportadora nao; possa explorar a tota concessionada por
- motives de forga maior, © CONCEDENTE podera reduzir o montante da

* indemnizagio compensatbria:propereionalimerits aos voos nfo efectuados,

CLAUSULA TRIGESIMA TERCEIRA
(Efeitos)

1 = Sem prejuizo do disposto na cldusula anterior,-a ocorréncia de uma
sifiaggo de forga maior, poderd implicar a adopgdo de uma das seguintes
medidas:. \

a) A reposigao do equilibrio financeiro da eoncessae, ou,

GOMRMU bF coﬁit:‘tfés:&ci' -
o GUEARES NA ROTA
i UNC[-!AI J’i‘ﬁOR'IO SARPOIEENCIAL Dt de s




by Nos. casos de impossibilidade de cimprimentd $e tomar efectiva ou
de a reposigdo do equlfrbrle finaneeiro: da eoncessao s revelar
E & _cesqluga@: do

excessivamente ongrosa, para o CONCEDENT

presante éontrato..

2 Sempre que ur c¢aso de’ ferga maior seja ap tempo da sua verlfacag:a@,

passivel de sef coberto por gpdlices de seguro. comercialmente adeitaveis,

ndependentemente. de estar ou néoe -coberto: efeclivarmente, aplicarééa o

seguinte:
a) A CONCESSIONARIA ngo ficard exonerada do sumprimento
s emergentes doi presente

pontual & atempado das obrigag
confrato de coricessao. € respestivos apéndices

afigure possivel o seu cuniprimento pelo: recebimento: do montants

5, sempre gue se

b) Haverd lugar & repoSicdo do equilibrio: finahceito da concessio

apenas na medida: do excesss €08 pre
- & indemnizagdo nosTtermos .da dpdlice; ou daguela que seria
aplicavel, independentemente. das limitagbes resultantss da

franqtiia, capital:seguro ou limite da cobertura:,

"fﬂ#)‘ “a’h’-’(éﬁﬁii’?; 08 casos de

3 - Gﬁh@ideaﬁam'—seﬁ -exa!u-i:‘dos da previsﬁé’@doiﬁ*

r_e_bei_la@;.z rter;rqrs.ism:a, cat
independenternente de tais riscos se éncontrarem eoberlos.

. CAPET.ULD Vi

(F:sca!:zag:ao):

1 = Caberd ao INAG, LP. fiscalizar a actividade d& -i@.ONQE-ﬁiS‘!;C}QNﬁ_RI'A,='em'

S rcwcos _Ri‘of; BGULARES NAROTA '
RUNCHALIPORTO SANTOIRUNCHAL, PAERER2 B

izos sofridos relativamente:

| ‘sm,os; & o,utfas- ;;-g;a;g;d@‘_s;. 'g;aiasigqfe.s ﬁn'aturajs,,




5

regulamentos: aplicaveis g, bem assim, em tudo © que respeite a‘mgatérias ndg -+

abrarigidas no dmbito. dasatribuicoes e competéncias de outras-entidades.

2 - Caberd & Inspecgéo-Geral de Finangas fiscalizar a actividade da
CONCESSIONARIA rio-que respelta acs aspecios econmicos e financeiros da
‘cencessdo, cabendodhe pronpunciar-se sobre o valor das. Iindem'nj_zagﬁes

‘comipensatorias a pagarpelo-CONCEDENTE.

3 - O valor das indemnizagdes compensatdrias & pagar pelo
CONCEDENTE terd obigatoriamente em conta o resultado da fiscalizagao do
cumprzmen‘t‘o das obr:gagees ‘de ser\rlg;o plblico gometida a0 INAC 1P que,

4 = A CONCESSIONARIA obtiga-se adisporde Um sistema de informagao
contabilistico que permita uma corfecta identificagiio & fundamentagac dos
cusios e proveitos imputavels “a6 servico concessionado, e @ prestar as
entidades; fiscalizadoras: toda & iiformagéo necesséria, adequada e requerida

por aquelas paia:a prossectigo dasisuas fungoes de fiscalizagao.

5= A CONCE‘SSiQNAREA facultaré INAC, 1P, efou & Inspecgao-Geral de
Fmang:as o livre acesso a todes os liveos de dcias; livros da presenca e
documentos anexos relatives & CONCESSIONARIA, livros, registos & dermnais
dogumentos yelativos ds actividades. compreendidas na ‘concessdo, assim
| tomo prestard ‘todos os ‘esclarecimentos: que :ih“e‘ forem requerides pelo
CONCEDENTE,

-6 - A CONCESSIONARIA apresentara ao INAC; LP., apds cada trimestre
de-exploragao, um relatdrin d¢ execugso dos servicos concessionados durante
o refarido trimestie com slemenios que permitam a verificagio das obrigagbes

constantes-do.Apéndice 1'e 2:90 presente eoritrato.
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CLAUSULA TRIGESIMA QUINTA
{Contra-ordenacses)

A violaggio, pela CONCESSIOMARIA, seus ;neﬂﬁeseh%?aﬁiés: ou auxiiares,

das obrigagses modificadas de servigo ptiblico Impostas: a exploragdo-da iota

concessionada‘e das determinagoes do INAC, I

P.. proferidas hos'teros da lei

constitui contra-ordenagéo, punivel com colia, Nos. feios. do disposto no.
artigo 23° do Decrefo-Lef 1i° 138/99, de 23:de-Abiil, alterado pela redaccao do
artigo. 11.2 do Decreto-Lei n.? 208/2004, de 19 de Agosto:

1w

{Sangbes contrafuals)

Sem p-rejuf'ztzf Hag =s'itua¢6es que podsrac dar -‘zfa"r‘i'gem @ sequestro ou
resolugdo da cohcessao, o nao cumprlment@ pela: GON ESSIONARIA
das. obrrgagoes resultanités do confrate de concessdo, orginard 4
aplicagao & CONGCESSIONARIA de: sangoes contratuais, nos termos e

Eoim6s hmltas previstos no- artigo 3292 da CCPL

. A CONGESSIONARIA nao serao 'z—ﬁpiii'cia@asf sancfes sempre que o THED

cumprimento. das obrigagdes constantes ‘do: presente contrato de

concessas restilfe da verificacio decasos de forgaimaior.

- As multas a fixar nos:termos do.contiato de coricessas nab poderao ser

inferiores 272 500 siiros:
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4. Em caso de interrupgaotemporaria ou definitiva dos servigos,poderd ser 7\
aplicada & CONCESSIONARIA uma sangdo, calculada de acordo com.a.”

seguinte formula;

1—Durante¢ prineire aro

(DN % My .3 |

Emque:

D =deficit real apurado:durante o periado de exploragao;

para as unidades)

M= niiimiero de eses de caréncia (arredondado, por defeito, para
-as unidades), sepdo N+Vi= 12

3 =Cogficiente mulfiplicadorda penalidade.

2~ Nos ot
DHA2xMyx 3 o
O = deficit real apurado:no ano anterior;
M = pimars de méses de caréncia no ano em causa (arredondado,
por defeito, para.as unidades);

3 = Coeficiente multiplicador da penalidade.

8- Pela viclaggo das ebrigactes contidas no ipresente tontrato podem: ser

ONCESSIONARIA as seguintes sangdes:

aplicadas &€

da ‘Clausula Terceira, & sancionada gom uma multa de 2.500
euros;

b) A viclaggo da obrigagio fixada na Clausula Nona, & saricionada
com uma multa de 2.500-euros: |

¢) ©-ndo eumprimento da estrutura tarifria gonstante da proposta

dpresentada: pela concessionaria, nos termos do disposto na
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e

Cléausula Déeinia Segunda, ¢ sancionada com uma m'al't"ar:ne:-va'!br /g,, :

de 2.500 euros; - - 4
O nEo cumprimento:do disposto na proposta referente aos meios ~
humanos afectos & prestagée: de servicos tal como teferido no ri°
3 da Clausula Dec:ma Quarts; € sandionado com uma muﬁa de

2 500 -euros;

e) A violagio da obrigagio fixada hos termios do disposto na

Cléusula Diécima Quinta, é sancionads cor titiar glia: de 2,500

euros;

0 nao cumprimento dos prazos previstos fign® 1 alinea &) e by da

A aplicagso das presentes sarigbes ndo pi

A: f@;b[’@@@‘@ da obrigacdo fixada no n® 5 da G ausula vigé'girﬁa'»

Qugrta; é sancnonada COM:Uma: multa de 2500 euros,

A falta de cemumcagao previa prevista no n® 2 da Ciausula:
Vigésima Quihta, € sanciotada com tmis m.ulta..de-az,.ﬁf_}ﬁ &liros.

a a aplicagho de outrag

Gue decorreri da lei.

CLAUSULA TRIGE :iMA SETIA

Ges contratuals

previstas no-clausulado anterior &da competénciado INAC, 1 P

2- A decisdo de aplicagéo da sancao é da competdneia do CONGCEDENTE.




' 7
3- No-&mbito da sua acgao fiscalizadora; a Inspecgdo-Geral dg Finangas /Q

i

comtinicata ao INAG, LP. asiviolagbes gue, nos fermes do presente

contrato, constbstanciamisangbes contratuais.

notificagao 4 CONCESSIONARIA.

5- No agto de nofificagio da sangdo o INAC, LP. fixara, se aplicavel, a
CONCESSIONARIA um prazo nunca  infetish e superior,
respect[vamente a 8 (cinco) e 10 (dez) dias para que esta cumpra a

- obrigacao em falta.

CAPITULO VI
CAUGAO DE EXPLORAGAO

CLAUSULA TRIGESIVMA OITAVA
(Cauggio de boa exploragdo da congcesséo)

1~ Para garanfir o exagto @ pontual cumprimento das siias obrigacses a
CONCESSIONARIA prestou utma calgsd, correspondente a 5% do
préco contratual Telative aos trés anos da concessdo, que deverd
perdurat até ao termo do-processo de aprovagio pelo Governo do Gitimo
saldo cerlificado da concessdo, no case de este sef a favor da
'G-on"ges-‘sfii‘?ﬁéﬁ?} ou, ‘até @0 reembolso. do uitihe saldo da contessdo
gquando este sefa a favor do Estado, podendo. ser executada,

independenteinénte.de decisgo judicial.

2 O INAC, P, dever fiberar a caugho nos trinta.(30) dias teis seguirtes
& vomunicagdo da Direcgfo-Geral do Tesouro ¢ Finangas aquela
entidade do despashio de aprovagao pelo mefbro do Governo
compieterite do. Glfmo saldo cerlificado pela Inspecgdo-Geral de.

e _
SERVIG RESRIA ROTA
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MW,

Firlangas; se este fora favor da concessionaria, ou do reembolso do /é

satdo pela. concessionaria, se este for a:favor do Estade. e

30 C@NGEDENTE pode considerar peidida a seu faver a caugho
prestada, independentemente de décisdo judicial, designadamente nos
seguirites asos: .

a. Nasituagiorprevista no n®4 da Clausula Vigésinia Quinta;

b. ‘Quando a conpessionaria no liglide as sangoss c@ht;fam_éis para
além dos 10 dias, apés o prazo fixado:

¢. Quando a coHcessionaria {r‘a‘éd regribolse: o Estado do (ltimo
saldo cettificado pela Fnspe}_z_,gén'—@f;eﬁ[ai de Finangas a favor teste
para além-dos 10 dias, apts o praze fixada;

d. Interripgao definitiva da explorago.da-semigo concessionade,

4- Para efeifos do preseiite: Contrato, déve entender~se cmme interrupcac

definitiva dos Servigos, as-situacbes em gue:
a. A CONQES,S?QNARIA- deixa de ser titular de um cerdificado. de
opetador aéreo erespectiva licenga;
b. A CONCESSIONARIA nio explora os se
‘durante um periode de 48 horas, por razoes que lhe sEo

S Concessionados

imiputaveis.

CAPETUL@ Vil

CLAUSULA TRIGESINMA NONA
 (Alteragbes ho ambito-de contrafo de concesséo)

1 —Aeventual iMiposicac de alteragdes ao-corifrato de congessio por aclo
umiaterai do CONCEDENTE; apenas-se podera; fundar eim razoes de interesse

publico, decorrentes de negessidades novas ou de uma ROVE ponderaga@ das

circunstancias existentas..

PONCHAL/FORTO SANTOIRUNGHAL, P28 o 3h




2 —Compete a0 Secretdrio de Estado Ad junto, das Obras Puljlicas e das”
Comunicagbes executar a niedida prevista no namere anterior, salvo se da
mesma_resultar umt act@scimo de custo da concessas: para o CONCEDENTE

‘em queas referidas alteragoes deverdo também ser objecta de aprovaggo

prévia pelo Ministro-de Estado-e das Finangas.

3 - A verificagio da previsdo «contida no nimeérs. 1, podera conferir a
CONCESSIONARIA, sendo ‘caso. disso, direito 3 reposicae do equilibrio
financeiro da coneassao, nos termos da clausula seguirite.

CLAUSULA QUADRAGESIVA
(Reposigae dosequilibrio financeiro)

1 - ‘S&0 enquadraveis para efeitos de reposngao do equ;tfbno financeiro da

concessan, as segtintes: situagbes:

a) Modificagao unilateralimposta pelo CONCEDENTE das condictes
de desenvolvimento das acfividades inegradas na concessao,
desde: que, em resulfado directo da mesma, se verifique para
CONGES SSIONARIA um aumento de custos. ou uma perda de
receitas; \

b) Ocoréncia de casos de forga maior nos termos da Clausula
Trigésima Segunda, excepto se em resultado dos mesmos se
vérificar a suspensdo do contrato de coricessdo nos termios da
Clausula Quadragésima Primelra;

¢} Variacdo superior a vinte por cento (20%) no prego meédio do
combustivel, expresse em euros, relativamente ao més anterior da
apresentagio da proposta, adequadamente justificada, salvo se a
CONGESSIONARIA optar por cobrar uma taxa para obviar o
sobrecusto proveniente do aumento do prego do combustivel, pela
aplicagéo da foimula constante do Apéndice 1 db presente contrato;

'wm RAT: o DECON ssna
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d) Quaisquer outros casos ém gue o dirgito de aceder & reposicac do

-equilibrio: financeiro é expressariernite prévisto rio' presente contrato:

2« Para: o efeifos. previstos na presente Claysula, @ CNCESS%@NAR!A

devera notificar-o CONGEDENTE da ocorréncia de qualquer evento gue possa

dar lugar & reposigao do equilibrio financeirs da -£6ncessss, no Prazo maximo
de 10 (dez) dias seguintes & sua ocoréncia, no-que respsita as dlineas a) e b)

-do niiero anterior..

3 - Havendo tugar & reposigao’ do- equilibrio-financsiro da concessao esta
serd operadg mediante a atribuicao. de uma indemnizagas cotmpensatdria
directa 3 CONCESSIONARIA pelo CONCEDENTE, sobié a qual nao ingidira;,

7
7

¢
¥

7T Caso algum, qualquer agdicional a THule ae TueTo fazoavel.

GAPITULO IX
‘SUSPENSAO DA CONGCESSAO

CLAUSULA QUADRAGESIM
{Suspensio) ,

1 - O CONCEDENTE pode suspendst ia concessio, em caso: de guerra,
estade de sitio ‘ou emergéngia, independentemente de decisao judicial, ou
mesmo mediante: a requisigho: dos servicos de: pessoas, bens ¢ oiganizagao

. afectos 8 concessdo ou sequestd da mesimia, nos termos das: clausulas

seguittes.

2 - Compefe a0 Secretério de Estado Adjurto, das Obras Piiblicas e dais

Comunicagbes exegitar amadida prevista no nimero AREHGE.

3 - O periodo durante o:qual a exploragép estiver suspensa sera acrestido

ao praze contratualmente fixado para a duragaodarconcessae:,

WULARES NAROTFA

SERVIC EOS RE ;
QISANG

FUNEHTAL/PORT

OHUNGTIAL : Paigina 30kt 38




G@f.n*ﬂ.ﬁﬁ-S'fiﬁnado ,

b) Ocorrer .as despesas ngcessarias ao réstabelecimento do normal
funcionamments do setuice concessionado por efiminagdo das
cireunstancias que originaram a deciséo desequestio;

¢) Entrega doremanescente, se o-houver, & CONCESSIONARIA, findo

- o periode de sequestro.

2 - A CONCESSIONARIA stiportara todos os encargos resultantes da
manutericao dos servicos & as despesas necessdrias do restabelecimento da
normalidade; na medida em que-os rendimentos referidos no ponto-precedente

néo sejam suficientes paraio efeifo.

'CONCESSI@NAR!A serd noﬂﬂcada para retomar @ coNcessao, no prazo gue
Ihe for fixado pelo; GQNCE.ENTE

_ CAPITULO X
TERMO DA CONCESSAOD

SECCAOL
RESOLUGAO
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submetidas a0 CONGEDENTE, sof b‘erﬁa‘ dea -c@-mcggéfnﬁwm r‘-espbﬁde‘r' )

cmusum QUINQUABESIMA SETIMA
(Arbitragem)

‘O CONCEDENTE, através do- Secrétario de Estado Adjunto, das Obras
Publicas e das Comunicagoes, e a GONCESSIONARIA poderdo celebrar
convenges de arbitragem ou compromissos: arbitrais e submeter ao tribunal
arbitral as quiestses que:se suscitem sobre interpretagho, validade ou-execugao
das obrigagbes modificadas de servigo piblic objecta do presente coritrato de

cohcessao que n&o sejamdinimidas pormeios gracioses ot conciliatorios.

C.NCESSIONARIA & 6utro a ser femetido: para ser vzsado pe!e Tnbunai de

-

Contas.

Pelo CONCEDENTE, Pela CONCESSIONARIA,
o f:’?ireSf!dféﬁnie«ﬁ.ﬁz,-‘GoﬂSiél'h’fiafd'éf

SATA = Air Agores: Sc)cledade
Acorianade Transportes Aéreos, SA

g

Professor Doutor Jodo Manuel Dr® Aniténio José Vascoricelos Franco:

Lourengo Confraria Jorgé & Sitva Gomes de Merezes
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