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CONTRIBUTO DA APTAD para o

Projeto de Lei n.°2 396/XVII/1.2 apresentado pelo Grupo Parlamentar do PSD

No seguimento da apresentacdo do Projeto de Lei n.° 396/XVIl/1.2, a APTAD -
Associacao Portuguesa de Transportadores em Automoéveis Descaracterizados
apresenta o seu contributo publico enquanto entidade representativa dos
operadores TVDE em Portugal.

A APTAD acompanha com sentido de responsabilidade todas as iniciativas
legislativas que visem alterar o enquadramento juridico do Transporte Individual e
Remunerado de Passageiros em Veiculo Descaracterizado a partir de Plataforma
Eletrénica, regulado pela Lei n.° 45/2018. Decorridos mais de dez anos desde o
inicio da atividade e sete anos apds a sua regulamentacao, o setor atingiu um grau
de maturidade que impode corregdes estruturais, sustentadas em dados objetivos,
analise econdmica rigorosa e critérios de interesse publico.

Os relatdrios técnicos elaborados pela APTAD, designadamente a “Proposta de
Alteracao Legislativa da APTAD aLein.®45/2018” e o documento técnico de suporte
relativo a taxa de ocupacao, evidenciam fragilidades persistentes: excesso de
oferta de veiculos que exerce uma pressdo descendente sobre tarifas para niveis
inferiores aos custos reais, resultando numa reduzida taxa de ocupacgao que obriga
a jornadas excessivas para obtencdo de rendimentos equiparaveis ao salario
minimo nacional, e acentuada assimetria de poder negocial entre operadores e
plataformas eletronicas.

O presente contributo visa enriquecer o debate legislativo com propostas
tecnicamente fundamentadas, orientadas por principios de sustentabilidade
econdmica, concorréncia leal, transparéncia, protecdo do trabalho e
previsibilidade para os utilizadores. A APTAD defende um quadro regulatorio
moderno e equilibrado que preserve a inovagao tecnoldgica, mas que assegure
justica econdmica, estabilidade do mercado e dignidade de quem trabalha.




1. Designacao da atividade
Posicao da APTAD: Nao se opoe

A APTAD nao se opde a manutengao da designacao TVDE, nem a uma eventual
reformulacédo terminolégica da atividade, desde que tal alteracdo nao produza
efeitos materiais indesejaveis, nemintroduza ambiguidades juridicas, operacionais
ou fiscais.

2. Empresas de taxi como operadores de TVDE
Posicao da APTAD: Rejeicao absoluta

A APTAD rejeita liminarmente esta medida e ndo admite a sua inclusdo numa
revisdo da Lei.

A proposta de permitir que empresas titulares de alvara de taxi possam exercer, em
simultaneo, a atividade de operador de TVDE suscita incompatibilidades juridicas,
econdmicas e regulatdrias relevantes, e coloca em causa a coeréncia do sistema.

O regime do taxi assenta na natureza de servigo publico de transporte, sujeito a
contingentes municipais, tarifas administrativas e um conjunto de prerrogativas e
obrigacoes especificas. O TVDE é, pelo contrario, uma atividade prestada em
regime concorrencial, com dindmica de mercado prépria e pressupostos distintos
de entrada, operacgéo, supervisao e formacgao de pregos.

A“fusdo pratica” destes dois regimes, ainda que sob a mesma pessoa coletiva, cria
inevitaveis zonas de sobreposicdo, com risco elevado de distorgbes
concorrenciais. Em termos simples, permitir o exercicio simultdneo, na mesma
estrutura empresarial e sob o mesmo titular, tende a incentivar estratégias de
arbitragem regulatéria, dificultando a fiscalizacao e fragilizando a confianca dos
agentes econdémicos e dos utilizadores.

Acresce um elemento decisivo: esta medida nao reldne consenso em nenhum dos
setores envolvidos. A Autoridade da Mobilidade e dos Transportes tem defendido,
de forma consistente, a necessidade de separagcdao clara entre regimes,
precisamente para evitar confusao normativa e desequilibrios de mercado. Do
mesmo modo, associagdes representativas do setor TVDE e associagdes
representativas do setor do taxi tém manifestado oposi¢éo a esta convergéncia, por
considerarem que descaracteriza e fragiliza ambos os regimes.

Nao se identifica, assim, qualquer racional econdémico, social ou regulatério
credivel que justifique a insisténcia numa medida que aumenta a litigiosidade, cria
inseguranga juridica e agrava a percecao de desigualdade concorrencial. A
modernizacgao do setor exige regras claras, coerentes e previsiveis. Misturar regimes
juridicos distintos nao resolve problemas estruturais e podera agrava-los.
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3. Registo simultaneo de veiculos como taxi e TVDE
Posicao da APTAD: Rejeicao absoluta

A APTAD rejeita categoricamente esta proposta e nao admite a sua inclusdo na
revisdo legislativa.

Permitir gue um mesmo veiculo opere simultaneamente nos regimes de taxi e de
TVDE constitui uma violagao direta do principio da separagao de regimes juridicos
que estrutura o0 modelo portugués de mobilidade individual. O taxi € um servigo
publico regulado, com prerrogativas e obrigacdes especificas, enquanto o TVDE é
um servico prestado em regime concorrencial, com enquadramento distinto.

A alegada possibilidade de alternancia por “horarios” nao resolve o problema
estrutural. O veiculo mantém um uUnico enquadramento juridico, fiscal e
administrativo. A sobreposicdo de regimes gera incerteza na fiscalizacdo, na
aplicagao de regras tarifarias, na identificacdo do servico € no enquadramento
segurador.

Colocam-se questdes praticas incontornaveis:

e Pode um taxi, quando esta a operar em TVDE, utilizar a faixa BUS? Se sim,
esta a beneficiar de uma prerrogativa associada ao regime de servico
publico para uma operagdo concorrencial. Se nao, como se fiscaliza em
tempo real essa distingcdo?

o O taxi beneficia de regimes fiscais proprios na aquisicdo de viaturas e em
determinados custos de operacdo. Como se assegura que esses beneficios
nao sao utilizados para financiar atividade concorrencial em TVDE, criando
distorcdo face aos operadores exclusivamente TVDE que n&o dispdem
desses apoios?

e Como se diferencia, para efeitos de fiscalizagdo municipal e nacional, o
momento exato em que o veiculo transita entre regimes? A identificacao
exterior altera-se? O seguro distingue a natureza da viagem?

A coexisténcia de dois estatutos juridicos no mesmo ativo fisico cria uma zona
cinzenta permanente, dificulta o controlo efetivo do cumprimento legal e potencia
desigualdade concorrencial.

Em vez de simplificar o sistema, a medida aumentaria complexidade regulatoria,
fragilizaria a coeréncia do modelo € criaria litigiosidade acrescida, sem demonstrar
qualquer beneficio publico claro que compense os riscos econémicos e juridicos
associados.

A clareza regulatdria e a separagado funcional entre regimes sao condicoes
essenciais para a estabilidade do setor. A sua diluigdo constituiria um retrocesso.
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4. Separacao entre operadores, plataformas e entidades formadoras
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia a consagracao legal da separacdo entre operadores de TVDE,
operadores de plataformas eletrénicas e entidades formadoras.

A estanquidade entre funcdes é um principio de boa regulacao, essencial para
prevenir conflitos de interesse, promover transparéncia e garantir que a formacgao é
independente, exigente e orientada para a qualidade do servico, segurancga
rodovidria e interesse publico.

5. Distingao terminolégica entre operadores e plataformas
Posicao da APTAD: Nao se opoe

A APTAD nao se opde a esta clarificacao terminolégica. Ainda assim, importa referir
que, na pratica do setor, ndo tem existido controvérsia material quanto a distingao
entre operador e plataforma.

Caso o legislador avance com a clarificacao, devera fazé-lo de forma a reforgar a
correta imputacao de responsabilidades e a evitar zonas cinzentas na fiscalizagéo,
especialmente no dominio contratual, na partilha de dados e no regime
sancionatario.

6. Harmonizacao da vigéncia das licencas
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia a harmonizacao dos prazos de vigéncia em ciclos definidos, por
contribuir para maior coeréncia regulatdria e previsibilidade.

Um ciclo uniforme permite planeamento empresarial, facilita a gestao
administrativa do Estado e promove uma avaliacao periddica mais estruturada do
cumprimento de requisitos legais, sobretudo em matérias de dados, transparéncia
e fiscalizagao.

7. Comunicacao obrigatdria de contratos a AMT
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia a obrigacdo de comunicagdo dos contratos de adesdo a AMT,
entendendo que pode reforgcar a transparéncia contratual e promover maior
conformidade das clausulas com o regime das clausulas contratuais gerais e a
legislacao de defesa do consumidor.

Esta medida podera ser particularmente relevante no contexto de assimetria
negocial existente, em que os operadores e motoristas aderem a termos unilaterais
frequentemente extensos, tecnicamente complexos e com alteragdes periddicas.
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8. Dispensa de formacao para motoristas de taxi
Posicao da APTAD: Nao se opoe, desde que exista reciprocidade plena

A APTAD nao se opde a dispensa, desde que a solugdo adotada assente num
verdadeiro principio de reciprocidade.

Se o certificado de motorista de taxi for considerado titulo suficiente para o
exercicio da atividade de TVDE, entao o certificado de motorista de TVDE devera
igualmente habilitar o seu titular a exercer a atividade de taxi, nos mesmos termos
e condicoes.

Apenas uma solugcao plenamente reciproca garante equidade, evita discriminagoes
injustificadas e assegura coeréncia no sistema de qualificagoes, reconhecendo
que ambas as atividades envolvem transporte individual de passageiros e exigem
padrdes equivalentes de responsabilidade, seguranca e idoneidade.

9. Selo holografico fisico inamovivel
Posicao da APTAD: Rejeicao absoluta
A APTAD rejeita, de forma clara e definitiva, esta proposta.

Num contexto em que o proprio Estado tem vindo a desmaterializar processos € a
eliminar selos fisicos, substituindo-os por fiscalizagcao eletrénica baseada em
matricula e acesso a bases de dados interligadas, a introducédo de um selo fisico é
um retrocesso burocratico.

A medida nao melhora a eficacia de fiscalizagao, nao acrescenta valor para o
utilizador, e cria custos diretos e indiretos para os operadores. Acresce que introduz
rigidez administrativa, penalizando a gestao de frota e a modernizacao tecnoldgica,
num setor que exige flexibilidade e eficiéncia.

10. Alargamento a triciclos, quadriciclos e ciclomotores
Posicao da APTAD: Rejeicao absoluta
A APTAD rejeita categoricamente esta proposta.

O regime TVDE foi concebido para operar com veiculos ligeiros de passageiros, até
nove lugares, garantindo padrées minimos de conforto, seguranca, estabilidade e
previsibilidade do servico. A inclusao de microveiculos altera substancialmente a
matriz do regime e cria desigualdade concorrencial face a veiculos com
caracteristicas técnicas e estruturas de custo radicalmente distintas.

Se o objetivo for promover novas solugdes de mobilidade urbana, isso deve ser feito
através de enquadramento auténomo, com regras proprias, requisitos técnicos
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especificos e regime de fiscalizacao adequado. A diluicao do regime TVDE ndo é o
caminho.

11. Alargamento do limite de idade das viaturas
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia o alargamento do limite de idade das viaturas, com diferenciacéao
positiva para veiculos elétricos, por ser compativel com as exigéncias de seguranga
asseguradas pelas inspecgodes periddicas obrigatdrias e por introduzir racionalidade
econdmica na gestao de frota.

A medida reduz pressao financeira sobre micro e pequenas empresas e permite
uma transicdo energética mais sustentavel, sem comprometer a qualidade do
servigo.

12. Publicidade nas viaturas
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia a possibilidade de publicidade nas viaturas TVDE como fonte
legitima de receita complementar, desde que devidamente regulada, sem prejuizo
da seguranca rodoviaria, do cumprimento do Cdédigo da Estrada e das regras
aplicaveis em matéria de publicidade.

Num setor pressionado por margens reduzidas, a diversificacdo de receitas pode
contribuir para maior sustentabilidade das empresas operadoras.

13. Proibicao de contratos de comodato e usufruto
Posicao da APTAD: Apoia, com excecao limitada

A APTAD apoia a medida por reforgar transparéncia e clareza na cadeia de
responsabilidades associadas as viaturas afetas ao TVDE.

Contudo, por elementar justica e proporcionalidade, devera ser prevista uma
excecao limitada que permita ao sécio-gerente da empresa operadora afetar uma
Unica viatura através de contrato de comodato, salvaguardando a realidade das
micro e pequenas empresas, sem abrir portas a modelos opacos de intermediacao.

14. Comissao maxima de 25% sobre valor sem IVA
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia esta clarificacéo por reforgar transparéncia e evitar distorcdes na
remuneracao das plataformas. O calculo sobre o valor sem IVA contribui para
comparabilidade e reduz ambiguidades.
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15. Eliminacao de limites a tarifa dindmica
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia a eliminacdo de limites a tarifa dindmica, por entender que a
flexibilidade de precos é mecanismo essencial de equilibrio entre oferta e procura,
assegurando disponibilidade de servico em periodos de pico.

A liberdade tarifaria deve, no entanto, coexistir com pisos minimos adequados e
com supervisao efetiva em caso de eventual abuso de posicao dominante.

16. Partilha obrigatdria de dados em tempo real com o IMT
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia a obrigatoriedade de partilha de dados em tempo real com o IMT, por
reforcar a fiscalizagcdo, combater fraude e assegurar igualdade de regras entre
plataformas.

A partilha de dados é também condicdo necessaria para politicas publicas
baseadas em evidéncia, bem como para a monitorizacdo de indicadores essenciais
como tempos de disponibilidade, taxas de ocupagao, pregos médios e padrbes de
operacgao por territoério.

17. Selecao da lingua do motorista
Posicao da APTAD: Questiona a necessidade

A APTAD questiona a necessidade desta medida. O curso de motorista TVDE é
ministrado em lingua portuguesa e a prépria legislagao ja prevé que a prestagcao do
servigco seja realizada em portugués.

Aimposicao adicional desta funcionalidade pode revelar-se redundante e desviada
face as prioridades estruturais do setor.

18. Botao de panico para motoristas e utentes
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia a consagragao legal do botao de panico para motoristas e utentes,
entendendo que reforga a seguranga preventiva e promove padrées minimos
uniformes de protecgéo, especialmente relevantes num servigco prestado com base
em plataforma eletrénica.
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19. Avaliacao de utilizadores por motoristas e obrigatoriedade de avaliagao
mutua

Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia o fim da proibicdo de mecanismos de avaliacdo dos utilizadores por
parte dos motoristas e a obrigacéo de disponibilizacao de avaliacdo mutua.

A avaliagao bilateral promove equilibrio na relagao, reforga segurancga e incentiva
comportamentos responsaveis e respeitadores por ambas as partes, contribuindo
para melhoria global do servico.

20. Clarificacao das competéncias sancionatorias
Posicao da APTAD: Apoia

A APTAD apoia a clarificagdo do regime sancionatério, por reforgcar seguranca
juridica, eficacia da fiscalizacao e justica na imputacao de responsabilidades.

A correta imputacao é particularmente relevante num setor com multiplos
intervenientes, em que infragcdes podem decorrer de decisdes da plataforma, atos
do operador ou conduta do motorista.

21. Autonomia das Regioes Autonomas
Posicao da APTAD: Apoia com limites claros

A APTAD reconhece a necessidade de adaptacao a realidades territoriais proprias.
Contudo, a autonomia nao pode restringir ou desvirtuar o modelo concorrencial do
TVDE, nem introduzir contingentes encapotados ou restricoes artificiais a entrada
no mercado.

A habilitagao legislativa regional deve ser interpretada de forma estrita e
proporcional, limitada a ajustamentos operacionais compativeis com o regime
geral e respeitando os principios da concorréncia, igualdade de acesso e liberdade
de iniciativa econdémica.

22. Medida Essencial Ausente: Taxa de Ocupac¢ao Minima
Posicao da APTAD: Essencial e vital

A proposta apresentada omite a medida estrutural mais relevante para a
sustentabilidade do setor: a fixagdo de uma taxa de ocupacdo minima por
plataforma e por territério continuo.

Ataxa de ocupacao traduz, de forma objetiva, a relacdo entre o tempo efetivamente
faturado em viagem e o tempo total de disponibilidade. E, porisso, o indicador mais
direto para medir a produtividade, o equilibrio entre oferta e procura, € se o mercado
esta a gerar rendimento sustentavel.
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Os dados evidenciam excesso de oferta e uma realidade de baixa ocupacao.
Durante o ano de 2025 estavam ativos cerca de 36 mil veiculos TVDE.

Num cenario de 300 mil a 600 mil viagens diarias e duragcado média de viagem em
torno dos 15 minutos, a taxa de ocupacéo estimada varia entre 35% e os 50%.

Uma taxa de ocupacéo inferior a 50% tem efeitos econdmicos e sociais previsiveis:
e diluicao de rendimento por veiculo e por motorista
e necessidade de jornadas excessivas para atingir rendimentos minimos
e aumento de quilémetros em vazio, congestionamento e emissoes

¢ instabilidade econdmica estrutural, com pressao descendente sobre pregos
e qualidade

A APTAD considera aceitavel uma taxa de ocupacgéo superior a 70%. Abaixo desse
limiar, o modelo tende a tornar-se economicamente insustentavel e socialmente
degradante.

A fixacao anual de uma taxa minima pela AMT, com bloqueio de inscricao de novos
veiculos por plataforma e por territério continuo quando o limiar ndo seja cumprido,
constitui um mecanismo técnico, objetivo e transparente para ajustar oferta a
procura real, sem recorrer a contingentes administrativos fixos. Esta solucéo
preserva a légica concorrencial do setor, evitando que a expanséao artificial de frota
continue a esmagar rendimentos e a degradar o servigo.

Sem esta medida, qualquer revisdo legislativa ficara incompleta e incapaz de
resolver o problema central do setor: a sustentabilidade econdmica.

Conclusao

A APTAD apoia as medidas que reforcem transparéncia, concorréncia leal,
segurancga e sustentabilidade. Rejeita categoricamente propostas que misturem
regimes juridicos distintos, introduzam retrocessos burocraticos ou
descaracterizem o modelo TVDE.

A APTAD reafirma total disponibilidade para colaborar com os Senhores Deputados,
comissbes parlamentares e demais entidades competentes, contribuindo para
uma revisdo legislativa moderna, transparente, equilibrada e baseada em
evidéncia.

O setor TVDE necessita de equilibrio estrutural. Esse equilibrio depende, de forma
decisiva, da consagraciao da taxa de ocupacao minima e da existéncia de pisos
tarifarios adequados, capazes de garantir previsibilidade ao utilizador, viabilidade
as empresas e dignidade a quem trabalha.
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Clausulado do Projeto de Lei n.© 396/XVII/1.2 revisto com as posi¢cdes da APTAD

Artigo 1.°
Objeto
O presente diploma procede a primeira alteragao a Lein.©45/2018, de 10 de agosto.
Artigo 2.°
Alteracao a Lein.® 45/2018, de 10 de agosto

Os artigos 1.9, 2.9, 3.9, 5.2, 10.°, 12.9, 13.9, 14.9, 15.9, 17.°, 18.°, 19.°, 20.°, 21.9,
23.9, 25.9, 26.9, 28.% e 30.° da Lei n.®° 45/2018, de 10 de agosto, passam a ter a
seguinte redacgao:

«Artigo 1.9
Objeto e Ambito
1 - A presente lei estabelece o regime juridico da atividade de transporte
remunerado de passageiros em veiculos de disponibilizagao eletrénica, doravante
designado Regime TVDE.
2 - A presente lei estabelece ainda o regime juridico das plataformas eletronicas
que organizam e disponibilizam aos interessados servigos de transporte

remunerado de passageiros em veiculos de disponibilizagao eletrénica.»

Artigo 2.°
[...]
1-[...]
2-1...]
3-[...]
(retirado o numero 4 do Projeto de Lei n.° 396/XVIl/1.9)

4 - O operador de TVDE, e o gestor de plataforma eletronica, ndo podem ser
proprietarios, nem financiar ou ser parte interessada, direta ou indiretamente, em
negocio relativo a entidades formadoras de motoristas de TVDE.
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Artigo 3.°

[...]

1 - O inicio da atividade de operador de TVDE esta sujeito a licenciamento do
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.,, (IMT, I. P.), a requerer por via
eletronica mediante o preenchimento de formulario normalizado e disponibilizado
através do Balcao do Empreendedor, a que se refere o artigo 6.°© do Decreto-Lei n.°
92/2010, de 26 de julho, procedendo aquela entidade, no prazo de 30 dias Uteis pds
0 pagamento da taxa devida, a analise do pedido e a respetiva decisao,
considerando-se este tacitamente deferido se no prazo previsto nido for proferida
deciséo.

2-[...]

3 - [Revogado]

i) Comprovativo da situagao fiscal e contributiva regularizada.
5-[...]
6-[...]
7-1...]

8 - A licenca é emitida por um prazo nao superior a cinco anos, podendo ser
renovada por periodos suplementares de cinco anos, desde que se mantenham os
requisitos de acesso a atividade.

9 - O pedido de renovacéao a que se refere o numero anterior deve ser apresentado
com a antecedéncia de seis meses do termo da validade.
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10 - As alteracdes aos requisitos de acesso ou exercicio da atividade tém de ser
comunicadas pelo operador de TVDE, ao IMT, I.P., no prazo de 10 dias contados da
data da sua verificagao.

11- O IMT, I. P.,, mantém no seu sitio da Internet a lista e contactos dos operadores
habilitados a exercer a atividade de operadores TVDE nos termos do presente artigo.

Artigo 5.°
[...]
1-[...]
2-1...]

3 - O gestor de plataforma eletronica esta obrigado a enviar uma codpia das
respetivas minutas do contrato de adeséao referido no numero anterior a Autoridade
da Mobilidade e dos Transportes (AMT), assim como das alteragbes que venha a
efetuar nos mesmos apos esse envio.

4 - A AMT pode, no prazo de 20 dias, notificar o gestor de plataforma eletrénica para
corrigir clausulas que considere desconformes com a lei, considerando-se como
pronuncia favoravel a auséncia de notificacdo, sem prejuizo da faculdade de
supervisao a todo o tempo, pela AMT, da legalidade das clausulas constantes dos
contratos de adeséo.

5 - Se o gestor de plataforma eletronica mantiver no contrato clausulas que tenham
sido objeto de pronlncia desfavoravel, deve a AMT proceder nos termos do regime
revisto nos artigos 25.° e seguintes do Decreto-Lein.© 446/85, d e 25 de outubro, na
sua redacéao atual.

6 - [anterior n.° 3]

Artigo 10.°

[...]

1-[...] (mantém a redacéo original da Lei 45/2018)
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2-A—(retirada a redacao do Projeto de Lei n.° 396/XVI11/1.8)

5- O certificado de motorista de TVDE é emitido pelo IMT, |.P., apds o pagamento da
taxa devida e a verificagdo do cumprimento dos requisitos nos termos referidos na
alinead)don.®2do presente artigo, e é valido pelo periodo de cinco anos, renovavel
por iguais periodos, contados da data da sua emissao pelo IMT, I. P.

6 - A renovacao a que se refere 0 numero anterior depende do preenchimento
cumulativo dos requisitos de idoneidade e da frequéncia do curso de formacao
continua, nos termos previstos em portaria do membro do Governo competente,
podendo serrequerida até um ano apoés o termo da respetiva validade, sem prejuizo
de dever ser apresentada, sempre que possivel, com a antecedéncia de seis meses
relativamente ao termo daquela validade. (redacéo alterada para incluir o prazo de
um ano para renovagéo)

7 - [anterior n.° 6].

8 - [anterior n.® 7].

9 - [anterior n.C 8].
10 - [anterior n.© 9].
11 - [anterior n.° 10].
12 - [anterior n.° 11].

13 - Sem prejuizo da aplicagcdo da demais legislagao vigente, ao motorista de TVDE
vinculado por contrato de trabalho é aplicavel o regime de organizacdo do tempo
de trabalho das pessoas que exercem atividades moveis de transporte rodoviario
previsto no Decreto-Lei n.°© 237/2007, de 19 de junho, e ao motorista independente
o0 regime de organizagdo do tempo de trabalho previsto no Decreto-Lei n.°
117/2012, de 5 de junho, ndo podendo, em qualquer caso, exceder 10 horas de
disponibilidade em cada periodo de 24 horas, nem um total acumulado de 60 horas
de disponibilidade em cada periodo de sete dias consecutivos,
independentemente do numero de plataformas em que se encontre registado ou
ativo. (redacdo alterada para clarificar que o tempo de disponibilidade é
devidamente contabilizado)
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Artigo 12.°

[...]

1 - Para o exercicio da atividade de TVDE apenas podem ser utilizados veiculos que
cumpram os requisitos técnicos fixados pelo IMT, I.P., inscritos pelos operadores de
TVDE em plataforma eletronica, competindo ao respetivo gestor atestar o
cumprimento dos requisitos legais e regulamentares aplicaveis aos veiculos.
(redacéao alterada para evitar burocratizagdo e custos)

2 —(retirada a redacao do Projeto de Lei n.© 396/XVII/1.9)
3 - (retirada a redacédo do Projeto de Lein.°® 396/XVII/1.9)
4 — (retirada a redacédo do Projeto de Lei n.© 396/XVIl/1.8)

2 - O gestor de plataforma eletrénica ndo pode ser proprietario de veiculos afetos a
atividade de TVDE, nem financiar, deter, promover, intermediar, ser parte
interessada ou participar, direta ou indiretamente, em quaisquer negdcios relativos
a aquisicao, aluguer, leasing, comodato, usufruto ou qualquer outra forma de
utilizacdo de veiculos afetos a TVDE, bem como manter qualquer relagao
comercial, exclusiva ou ndo, com operadores de TVDE suscetivel de afetar a
respetiva independéncia econémica ou distorcer as condi¢cbes de concorréncia.
(redacéao alterada para clarificar)

3 - (mantém a redacéo original da Lei 45/2018)

4 - Os veiculos afetos a atividade de TVDE devem possuir idade inferior a 10 anos a
contar da data da primeira matricula, podendo, no caso de veiculos automodveis
ligeiros exclusivamente elétricos, possuir idade até 12 anos a contar da data da
primeira matricula.

5 - Os veiculos afetos a atividade de TVDE devem ser apresentados a inspecao
técnica periddica um ano apds a data da primeira matricula e, em seguida,
anualmente.

6 - Sem prejuizo dos demais seguros exigidos por lei, os veiculos que efetuem TVDE
devem possuir seguro de responsabilidade civil, que inclua os passageiros
transportados e respetivos prejuizos, em valor nao inferior ao minimo legalmente
exigido.

| 7 - (mantém a redacéo original da Lei 45/2018)

8 - E permitida a colocacdo ou exibicdo de publicidade no interior ou exterior do
veiculo ligeiro de passageiros que efetue TVDE, nos termos previstos para a
atividade de transportes em taxi.

12 - (retirada a redacéo do Projeto de Lei n.° 396/XVIl/1.8)
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13 - [anterior n.© 9].

14 - E proibida a celebracéo e utilizacdo de contratos de comodato e de usufruto
para a afetacao de veiculos a atividade de TVDE, devendo a respetiva afetacao
efetuar-se por titularidade, leasing, aluguer sem condutor ou outras figuras
contratuais legalmente adequadas ao uso profissional, desde que assegurada
cobertura expressa de seguro para transporte de passageiros. (redacéo alterada
para clarificar)

15 - Excetua-se do disposto no nimero anterior a possibilidade de afetacao,
mediante contrato de comodato ou de usufruto, de um unico veiculo pertencente
ao socio-gerente da sociedade operadora, desde que este exerga fungbes de
gestdo na empresa e se encontrem assegurados todos os requisitos legais, fiscais
e de seguro aplicaveis a atividade. (nova redacéo para prever a exce¢ado ao veiculo
do socio-gerente)

Artigo 13.°

[...]

1 - O motorista de TVDE nao pode operar nem permanecer disponivel por mais de
10 horas em cada periodo de 24 horas, independentemente do numero de
plataformas em que se encontre registado, ativo ou preste servigcos, nem
ultrapassar um total acumulado de 60 horas de disponibilidade em cada periodo
de sete dias consecutivos, sem prejuizo da aplicacado de normas imperativas mais
restritivas, designadamente as previstas no Cédigo do Trabalho ou em legislagcao
especial aplicavel. (redacdo alterada para clarificar que o tempo de disponibilidade
é devidamente contabilizado)

2 - Os gestores de plataformas eletronicas devem implementar mecanismos que
garantam o cumprimento dos limites referidos no numero anterior.

3-[...]
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Artigo 14.°

[...]

1 - O gestor da plataforma eletronica esta obrigado a assegurar o pleno e
permanente cumprimento dos requisitos de exercicio da atividade previstos na
presente lei, incluindo os respeitantes a veiculos e operadores de servigo de TVDE.

2 — O gestor da plataforma eletronica deve bloquear o acesso aos servigos
prestados pela mesma por parte dos operadores de TVDE, motoristas ou veiculos
que incumpram qualquer dos requisitos referidos na presente lei, sempre que disso
tenha ou devesse ter conhecimento.

3-[...]

Artigo 15.°

[...]

1 - A prestacao do servico de TVDE é remunerada mediante a aplicacao de tarifas
em funcao da distancia efetivamente percorrida e do tempo despendido no
transporte, sendo o preco variavel e determinado com base nesses elementos.
(redacéao alterada para clarificar as tarifas)

2 - Os valores das tarifas sao fixados livremente entre as partes, sem prejuizo do
disposto nos numeros seguintes, devendo os precos finais cobrir todos os custos
associados ao servico, em harmonia com as melhores praticas do setor dos
transportes, devendo ser apresentado ao utilizador, antes do inicio da viagem, um
valor estimado composto por uma componente quilométrica calculada com base
Nno percurso previsto e por uma componente temporal estimada, expressa em
minutos. (redacédo alterada para clarificar as componentes das tarifas)

3 - O gestor da plataforma eletronica pode cobrar uma comisséao, a qual ndo pode
ser superior a 25 % do valor da viagem calculada nos termos dos numeros
anteriores, sem IVA. (redacéo alterada para clarificar)

4-1...]
a)[...]
b) (mantém a redacgao original)

5 - Os prestadores de servico podem aplicar tarifas dindmicas, determinadas de
acordo com a férmula de calculo prevista no n.° 4 e os fatores de ponderacao ai
indicados, desde que sejam previamente comunicadas ao utilizador de forma
clara, percetivel e objetiva, nos termos do presente artigo.
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I 6 — (deve ser revogado)

7-1...]

e) Demonstragdo do calculo do preco, com base nos elementos e fator de
ponderacao que compodem a respetiva férmula de calculo, incluindo a comissao
cobrada pelo gestor de plataforma eletrénica. (redacéo alterada para clarificar)

9 - A AMT fixa, anualmente, a taxa de ocupacdo minima mensal da frota dos
gestores de plataformas, por cada territdrio continuo. (nova redag¢éo)

10 — Sempre que a taxa de ocupagao média mensal, por territério continuo, seja
inferior ao minimo fixado, o gestor de plataforma eletrénica fica impedido de
aumentar o nimero de veiculos da respetiva frota nesse territério, devendo o total
de veiculos inscritos manter-se igual ou inferior ao numero reportado no més
imediatamente anterior, mantendo-se tal restricdo até que a taxa de ocupacao
média mensal, por territério continuo, seja igual ou superior ao minimo fixado.
(nova redacgéo)

11 - O gestor de plataforma eletrénica fica ainda obrigado a reportar mensalmente
a AMT a taxa de ocupacao da respetiva frota, desagregada por territorio continuo.
(nova redacgéo)

Artigo 17.°

[...]

1 - O inicio da atividade de gestor de plataformas eletrénicas esta sujeito a
licenciamento do IMT, I. P., arequerer por via eletrénica mediante o preenchimento
de formulario normalizado e disponibilizado através do Balcdo do Empreendedor, a
que se refere o artigo 6.2 do Decreto-Lei n.° 92/2010, de 26 de julho, procedendo
aquela entidade, no prazo de 30 dias Uteis apds o pagamento da taxa devida, a
analise do pedido e arespetiva decisdo, considerando-se este tacitamente deferido
se no prazo previsto nao for proferida decisao.

2-1[...]
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3 -[Revogado]

4 - Sem prejuizo das obrigacoes dos gestores das plataformas eletrénicas previstas
no presente diploma, sdo requisitos de licenciamento do gestor de plataforma
eletronica de TVDE:

a) ldentificagdo completa da entidade a licenciar, com identificacdo do
representante legal, a sede e o correio eletrénico;

b) Situacao fiscal e contributiva regularizada;

c) Numero do registo da marca adotada;

d) ldoneidade;

e) Capacidade tecnoldgica da plataforma eletrénica;

f) Envio das clausulas contratuais gerais de utilizagao dos servigos a AMT;
g) Pacto social;
h) Inscrigdes em registos publicos e respetivos nimeros de registo.

5 - Além dos elementos referidos no numero anterior, o gestor que explore
plataformas eletrénicas e que nao tenha sede em Portugal deve comunicar ao IMT,
I. P, um representante em territdrio nacional identificado através da apresentacao
dos elementos referidos no nimero anterior.

6-[...]
7-[...]
8-1[...]

9 - 0O IMT, I. P, mantém no seu sitio da Internet a lista e contactos dos gestores
habilitados a exercer a atividade de gestor de plataformas eletrénicas nos termos
do presente artigo, e, relativamente a cada um deles, os elementos constantes das
alineasa)ae)don.°4.

10 — O gestor de plataformas eletronicas esta obrigado a assegurar o pleno e
permanente cumprimento dos requisitos de exercicio da atividade previstos na
presente lei, incluindo os respeitantes aos termos de prestacao de servicos de
TVDE e ao cumprimento das normas e decisdes nacionais, sob penade o IMT, I. P,
poder determinar as medidas adequadas a defesa da legalidade, designadamente,
a suspensao, limitagcao ou cessacao da atividade em caso de incumprimento.

11 — O gestor de plataformas eletronicas observa todas as vinculagoes legais e
regulamentares relevantes para o exercicio da sua atividade, incluindo as
decorrentes da legislacao laboral, de seguranca e saude no trabalho e de seguranca
social.
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12 - A licenca de gestor de plataforma eletréonica é emitida por um prazo nao
superior a cinco anos, podendo ser renovada por periodos suplementares de cinco
anos, desde que se mantenham os requisitos de acesso a atividade.

13- O pedido de renovacgao a que se refere o numero anterior deve ser apresentado
com a antecedéncia de seis meses do termo da validade.

14 - As alteragdes aos requisitos de acesso ou aos requisitos de exercicio da
atividade devem ser comunicadas pelos gestores de plataformas eletrénicas, ao
IMT, I.P., no prazo de 10 dias uteis.

15 - Afalta superveniente de requisitos de acesso ou exercicio da atividade deve ser
suprida no prazo concedido pela entidade que verificar a sua ocorréncia.

16 - Decorrido o prazo previsto no numero anterior sem que a falta seja suprida, é
iniciado oficiosamente um procedimento de revogacao da licencga.

17 - Sao obrigatoriamente comunicadas a AMT as operagdes de concentragcao de
gestores de plataforma eletrénica, nos termos previstos na Lein.® 19/2012, de 8 de
maio.

18 — Os gestores de plataforma nao podem impedir que um motorista permaneca
ativo e disponivel na plataforma se este cumprir todos os requisitos legais,
regulamentares e contratuais devidamente validados. (nova redacéao)

19 - E vedada qualquer préatica que vise inflacionar artificialmente a taxa de
ocupacao, designadamente através de restricoes de acesso ou desativagdes nao
fundamentadas em causas objetivas. (nova redacéo)

Artigo 18.°
Idoneidade do gestor de plataformas eletronicas

1 - Aidoneidade do gestor de plataformas eletronicas é aferida relativamente aos
seus titulares dos 6rgaos de administragao, diregao ou geréncia, designadamente
através da consulta do certificado de registo criminal quando se trate de pessoa
coletiva.
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4 - Para efeitos do disposto no presente artigo, o gestor de plataformas eletrénicas
deve enviar anualmente ao IMT, I. P., o certificado de registo criminal dos titulares
dos respetivos drgaos de administracao, direcao ou geréncia, ou autorizar a sua
obtencao, nos termos dos n.os 6 e 7 do artigo anterior.

Artigo 19.°

[...]

c) Informacao sobre o percurso e a utilizacdo de mapas digitais para
acompanhamento em tempo real do trajeto do veiculo;

d)[...]

e)[...]

f) (mantém a redacéo original da Lei 45/2018)
g [.]

h) Opgdes para o servigo de transporte;

i) A possibilidade de os utilizadores selecionarem um motorista com conhecimento
dalingua portuguesa nos termos previstos no n.° 2 do artigo 25.° do Decreto-Lein.°
237-A/2006, de 14 de dezembro;

j) Servico de emergéncia para utilizadores e motoristas, que estabelece uma
ligacao telefonica em tempo real com as autoridades e a respetiva partilha da
localizacdo do veiculo, tendo em vista despistar o acionamento de meios
complementares de auxilio médico ou policial.

2-[...]

a)[...I;

b) [...1;

c) Servigo de avaliagcao da viagem pelo utilizador e pelo motorista;

d) Em caso de existéncia de servigos de subscricao, a gestdo da conta, incluindo a
possibilidade de cancelamento da mesma a pedido do utilizador;

e) Cumprimento das regras de acessibilidade e usabilidade em vigor.
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3 - Apds a rececao de uma queixa ou reclamacao, o gestor da plataforma deve
realizar as diligéncias necessarias a apurar e, quando necessario, corrigir o motivo
que lhes deu origem, devendo manter um registo das mesmas e de todo o
procedimento, por um periodo nao inferior a dois anos a contar da data da queixa
ou reclamacao.

4-1.]

5 - [Revogado].

Artigo 20.°
Obrigacoes dos gestores de plataformas eletrénicas

1 - O gestor de plataforma eletronica é solidariamente responsavel perante os
utilizadores pelo pontual cumprimento das obrigacdes resultantes do contrato.

2-1...]

3 - O sistema informatico deve registar, de forma automatica, fidvel e auditavel, os
tempos de trabalho do motorista, incluindo expressamente os periodos de
disponibilidade e os periodos de conducgédo, para efeitos de controlo do
cumprimento dos limites legais aplicaveis em matéria de tempo de trabalho, tempo
de conducao e periodos de repouso. (nova redacéo para clarificar)

4 -[...]- (ndo existe numero 4 no Artigo 20° da Lei 45/2018)

5 - O gestor de plataforma eletrénica sé pode aceitar o registo de operadores de
TVDE, de motoristas de TVDE e de veiculos de TVDE que cumpram os requisitos
legais da atividade.

6 - O cumprimento das obrigagbes previstas no numero anterior, € assegurado
através da consulta da informacao constante na base de dados do IMT, I.P., de
modo a verificar, com base na informacao estritamente necessaria, a validade das
licencas dos operadores de TVDE, das habilitagdes para conduzir e certificados dos
motoristas de TVDE e o cumprimento das caracteristicas técnicas dos veiculos de
TVDE.

7 — Para os efeitos do nimero anterior, o gestor de plataforma eletrénica fornece o
numero de operador de TVDE, o de certificado de motorista e a matricula do veiculo,
cabendo ao IMT, I.P, fornecer a informacdo da validade ou existéncia dos
mencionados documentos.

8 — O gestor de plataforma eletronica define e publicita os contratos de adesao dos
operadores de TVDE a respetiva plataforma, os quais devem incluir,
designadamente, as clausulas de acesso e bloqueio dos operadores, motoristas e
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veiculos a plataforma eletrénica de TVDE previamente comunicado a AMT, cuja
eficacia depende de aceitacdo do operador de TVDE.

9 -Aos contratos de adeséao referidos no nimero anterior € aplicavel o artigo 5.°.

10 - O gestor de plataforma eletrénica da conhecimento aos motoristas, aguando
da sua inscricdo na plataforma, dos contratos de adesdo subscritos pelos
respetivos operadores de TVDE.

11 — Sem prejuizo da proibicdo constante no n.° 4 do artigo 12.°, o gestor de
plataforma eletrénica nao pode ser proprietario, nem financiar ou ser parte
interessada, direta ou indiretamente, em negdécio relativo a operadores de TVDE
nem a entidades de formacao de motoristas de TVDE.

Artigo 21.°

[...]

1 - Aos servigos prestados pelo operador de TVDE e gestor de plataformas
eletrénicas em territério nacional ¢é aplicavel a legislagdo portuguesa,
nomeadamente em matéria de protecdo do consumidor, sem prejuizo das
disposicbes comunitarias aplicaveis, independentemente da sede do gestor da
plataforma.

2 - Os tribunais portugueses sao competentes para conhecer qualquer litigio
emergente entre um consumidor e um operador de TVDE ou gestor de plataformas
eletrénicas, ou ambos em litisconsdrcio ou coligagao.

Artigo 23.°

[...]

1 - A atividade dos gestores de plataformas eletrénicas, dos operadores TVDE, bem
como dos veiculos e motoristas de TVDE, é objeto de supervisao e regulacao pelas
entidades competentes, designadamente pela AMT e pelo IMT, I. P., no @&mbito das
respetivas atribuicoes.

2 - Para os efeitos previstos no nimero anterior, a AMT e o IMT, I. P., podem solicitar
aos gestores de plataformas eletrénicas, aos operadores TVDE, bem como aos
motoristas de TVDE, todas as informagbes que se afigurem necessarias,
nomeadamente as que resultem do exercicio da atividade.

3-[...] - (ndo existe numero 3 no Artigo 23° da Lei 45/2018)
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1-[...

Artigo 25.°

[...]

2 - Sao sancionadas com coima de (euro) 250 a (euro) 4 500, no caso de pessoas
singulares, ou de (euro) 5 000 a (euro) 44 000, no caso de pessoas coletivas, as
seguintes infracdes:

A prestacao de servigos de TVDE fora de plataforma eletrénica;

O exercicio de atividade sem o licenciamento a que se refere o n.° 1 do artigo
3.9;

Afalta de comunicacao das alteracoes aos requisitos de acesso ou exercicio
da atividade ao IMT, IP, ou comunicacao fora do prazo em violagao do
disposto no n.® 10 do artigo 3.9;

O nao envio de uma coépia das minutas do contrato de adesdo a AMT, em
incumprimento do disposto no n.® 3do artigo 5.° e do n.® 9 do artigo 20.9;

A utilizacao de clausulas que tenham sido objeto de pronuncia desfavoravel,
em incumprimento do disposto no n.° 5 do artigo 5.9;

Arecolha de passageiros em violagao do disposto no n.° 6 do artigo 5.°;

O incumprimento dos deveres e obrigagdes definidos para o transporte de
passageiros com mobilidade reduzida estabelecidos no artigo 6.°;
Adiscriminacdo de passageiros no acesso aos servicos de TVDE emviolacao
do disposto no artigo 7.9;

A recusa do servigco em violacdo do n.° 1 do artigo 8.°;

Arecusaindevida do transporte de animais em violacdo do disposto no n.°3
do artigo 8.°.

O incumprimento dos requisitos de exercicio da atividade em violagao do
disposto no n.® 1 do artigo 9.9;

O exercicio de atividade de motorista sem o respetivo certificado ou sem
estar inscrito em plataforma eletrénica dos termos do n.° 1 do artigo 10.9;

m) A prestacao de servigos de TVDE sem ter a bordo do veiculo o certificado de

motorista de TVDE, da guia emitida pelo IMT, I.P., ou do certificado de
motorista de taxi em violagao do disposto no n.® 10 do artigo 10.9;

A utilizacao de veiculos com inobservancia do disposto no artigo 12.9;
(retirada a redacéao do Projeto de Lei n.° 396/XVII/1.9)

A colocacgao ou exibicao de publicidade no interior ou exterior do veiculo em
incumprimento do disposto no n.® 12 do artigo 12.9;

Aviolagao dos limites de duracao de atividade constantes do n.° 1 do artigo
13.9;
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r) A violacdo da obrigacdo de implementar mecanismos que garantam o
cumprimento dos limites de duracao de atividade, constante do n.° 2 do
artigo 13.9;

s) O nao bloqueio do acesso aos operadores de TVDE, motoristas ou veiculos
que incumpram os requisitos referidos na presente lei, em violagdo do
disposto non.® 2 do artigo 14.9;

t) Acobrancade pregos pelaprestacdo do servico de TVDE com inobservancia
do disposto nos numeros 2, 3, 5, 6 e 7 do artigo 15.9;

u) A nao disponibilizacdo da informacéao estabelecida nos n.%°s 4 e 8 do artigo
15.9;

v) O exercicio de atividade sem o licenciamento a que se refere o n.° 1 do artigo
17.9;

w) A nao disponibilizagédo das informacdes referidas no n.° 1 do artigo 19.9;

X) A nao disponibilizacdo das informacgdes sobre reclamacdes e resolugcao
alternativa de litigios previstas no n.° 2 do artigo 19.9;

y) A violagao do dever de registo dos tempos de trabalho do motorista, e do
cumprimento dos limites de tempo de condugao e repouso pelo sistema
informatico, previsto no n.° 3 do artigo 20.°;

z) O incumprimento do dever de manter o registo no periodo definido non.° 3
do artigo 19.9;

aa) O incumprimento do dever de partilhar os dados nos termos do n.° 2 do
artigo 20.%-A;

bb)O incumprimento do dever de prestar informacao estabelecido no artigo
23.9;

cc) O incumprimento do prazo de envio a que se refere o disposto no n.° 4 do
artigo 30.9;

dd)O nao pagamento das contribui¢gdes no prazo estabelecido non.® 3 do artigo
30.9;

ee) Nao disponibilizagdo da informacéao referida no n.° 5 do artigo 30.°.

2 - Atentativa e a negligéncia sao puniveis.

3-As contraordenacdes previstas no presente diploma é aplicavel, supletivamente,
o disposto no Regime Geral do Ilicito de Mera Ordenagao Social, aprovado pelo
Decreto-Lei n.©433/82, de 27 de outubro, na sua redacéao atual.

4 - O disposto na presente lei ndo prejudica a aplicagao de regimes sancionatorios
especiais pelas entidades competentes para o processamento e aplicacdo das
coimas do dmbito tributario, laboral ou da proteg¢ao de dados.
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Artigo 26.°

[...]

1 - Com a aplicagao da coima prevista no n.° 1 do artigo 25.°, pode ser decretada
sancao acessoria de interdicao do exercicio de atividade.

2 - No caso de interdigcdo de atividade, nos termos do nimero anterior, a entidade
infratora é notificada para proceder voluntariamente ao depdsito do respetivo titulo
no IMT, I. P., sob pena de apreenséao.

3 - As sangdes acessorias a que se referem 0s numeros anteriores tém a duragcao
maxima de dois anos, contados a partir da decisdo condenatdria definitiva.

Artigo 28.°

[...]

O produto das coimas reverte em:

a) [...]

b) [...]

c) 20%, ao Fundo para o Servigo Publico de Transportes, criado pelo artigo 12.°
do Regime lJuridico do Servico Publico de Transporte de Passageiros,
aprovado pela Lein.© 52/2015, de 9 de junho»

Artigo 30.°

[...]

1 — Os gestores de plataforma eletrénica estao obrigados ao pagamento de uma
contribuicdo, que visa compensar os custos administrativos de regulagdo e
acompanhamento das respetivas atividades e estimular o cumprimento dos
objetivos nacionais em matéria de mobilidade urbana.

2 - O valor da contribuicdo prevista no numero anterior corresponde a uma
percentagem unica de 5 % dos valores da taxa de intermediacdo cobrada pelo
gestor de plataforma eletronica em todas as suas operacgdes, nos termos do n.° 3
do artigo 15.°.

3 - 0 apuramento da contribuigcado a pagar por cada gestor de plataforma eletrdnica
é feito mensalmente, por autoliquidagcdo, tem como base as taxas de
intermediacao cobradas em cada um dos servigos prestados no més anterior, € €
paga até ao ultimo dia do més seguinte a que respeita, ou na sua falta, por calculo
da taxa a cobrar ao gestor e notificagcdo das guias de receita a partir de estimativa
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das taxas de intermediacao cobradas, realizada pela AMT com base nos servigcos
prestados em periodos anteriores.

4 - Sem prejuizo do disposto no numero anterior, ficam os gestores de plataforma
eletrénica obrigados a enviar mensalmente a AMT, até ao fim do més seguinte a que
reporta, informacao relativa a atividade realizada, nomeadamente o numero de
viagens, o valor faturado individualmente, a taxa de ocupacao da frota, o nimero de
veiculos inscritos e a respetiva taxa de intermediacdo efetivamente cobrada, de
acordo com modelo de formulario a aprovar pelo conselho diretivo da AMT e
disponivel para consulta no sitio na Internet da AMT. (redacédo alterada para
acrescentar os dados relevantes a enviar para a AMT)

5 - Ainformacéao a prestar pelos gestores de plataforma eletrénica deve ter suporte
nas faturas emitidas, podendo a AMT solicitar o acesso ou envio de comprovativos,
bem como realizar as auditorias que entender necessarias.

6-[...]

7-[...]

Artigo 3.°
Aditamento a Lei n.® 45/2018, de 10 de agosto

Saoaditadosalein.®45/2018, de 10 de agosto, os artigos 1°-A, 17.°-A, 20.9-A, 25.°-
A, 25.9°-B e 32°-A, com a seguinte redacao:

«Artigo 1°-A
Definigoes
Para efeitos da presente lei, entende-se por:

a) «Tempo de disponibilidade»: o periodo em que o motorista se encontra
ligado a plataforma, apto a aceitar viagens, incluindo espera e aproximacao
ao ponto de recolha;

b) «Tempo em viagem»: o periodo compreendido entre a entrada do
passageiro no veiculo e a sua saida no destino final, apds confirmagao do
destino;

c) «Taxa de ocupacao»: a relagao percentual entre o tempo em viagem e o
tempo total de disponibilidade, calculada por més civil.
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d) «Territorio continuo»: para efeitos desta lei, o Continente constitui um
territério continuo; cada uma das ilhas das Regides Autdnomas constitui um
territério continuo auténomo.

Artigo 17.°-A
Capacidade tecnoldgica

1 - A capacidade tecnolégica é aferida através do cumprimento de requisitos da
plataforma eletrénica de TVDE.

2 - Sao requisitos da plataforma eletronica de TVDE:

a) A integracdo com as bases de dados do IMT, I.P., nos termos definidos no
presente diploma;

b) O registo dos tempos de trabalho do motorista e o cumprimento dos limites
de tempo de conducgédo e repouso na sua plataforma;

c) O cumprimento do Regime Geral de Protecao de Dados Pessoais;

d) O acesso a atividade, em tempo real, pelas entidades fiscalizadoras.

e) Um servigo de emergéncia para utilizadores e motoristas previsto na alinea
do artigo 19°.

3 - Emtudo o que ndo estiver previsto no presente diploma aplica-se o disposto no
Decreto-Lei n.°7/2004, de 7 de janeiro, na sua redacéao atual.

Artigo 20.°-A
Plataforma de partilha de dados

1 - O IMT, I.P. fornece obrigatoriamente uma plataforma de partilha de dados
relativos a atividade de TVDE, para efeitos de seguranga, monitorizagcdo e
fiscalizacdo da mesma e do cumprimento das disposi¢cdes legais aplicaveis,

nomeadamente as previstas no presente diploma.

2 - E obrigatéria a adeséo dos gestores de plataformas eletrénicas a plataforma de
partilha de dados do IMT, |.P. e a partilha dos dados referidos non.® 7 do artigo 20.°,
em tempo real, para os efeitos previstos no numero anterior.
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Artigo 25.°-A
Competéncia para o processamento e aplicacao das coimas

1 - A competéncia para processamento das contraordenacdes e aplicacdo das
coimas cabe:

a) AolIMT, I. P, a PSP e a GNR relativamente as infracdes previstas nas alineas
a), b), ¢), f), k), de l) ap), s), t), u), v) n.° 2 do artigo 25.9;

b) A AMT, relativamente as infragdes previstas nas alineas d), e), g), h), i), j), e
de x) a ff) do n.° 2 do artigo 25.9;

c) Ao ACT, relativamente as infragdes previstas na alinea q) e r) do n.° 1 artigo
25.9,

2 - Cabe ao IMT, I. P., a AMT e as autoridades de fiscalizacao respetivas organizar,
nos termos da legislagcdo em vigor, o registo das infracdes cometidas.

3 - Se, no exercicio dos seus poderes de fiscalizagao, qualquer uma das entidades
detetar factos ilicitos, passiveis de constituirem contraordenacgao, cuja instauracao
e instrugdo do processo nao seja da sua competéncia, lavra o respetivo auto de
noticia, e remete -0 a entidade competente.

4 - A aplicagado das coimas € da competéncia do 6rgdo maximo dos organismos
referidos no n.® 1 do artigo 24.°.

Artigo 25.°-B
Imputabilidade das infracdes

1 - Asinfracoes previstas nas alineas a), f), h), i), j), |), m), n), o) e p) do n.° 2 do artigo
25.9 sdo daresponsabilidade do motorista de TVDE.

2 - Asinfragdes previstas nas alineas a), b), c), h), k), 1), n) e q) do n.®° 2 do artigo 25.°
sdo daresponsabilidade do operador de TVDE.

3 - As infragOes previstas nas a lineas d), e), g), h), ), n) a ff) do n.® 2 do artigo 25.°
sao da responsabilidade do gestor da plataforma eletronica.

4 - O disposto nos numeros anteriores nao prejudica a aplicabilidade do regime da
comparticipacao.
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Artigo 32.° -A
Autonomia regulamentar das Regioes Autonomas

1 — A presente lei é aplicavel as Regides Autbnomas dos Agores e da Madeira, com
as adaptacdes decorrentes das respetivas especificidades territoriais, nos termos
da Constituicao e dos respetivos Estatutos Politico-Administrativos, sem prejuizo
da unidade essencial do mercado nacional e dos principios da liberdade de
iniciativa econdmica privada e da concorréncia.

2 — As Regides Auténomas dos Acgores e da Madeira podem, mediante decreto
legislativo regional, aprovar medidas complementares de regulacao da atividade de
TVDE no respetivo territdrio, desde que tais medidas nao restrinjam, direta ou
indiretamente, a liberdade econdmica, a livre concorréncia ou a igualdade de
acesso ao mercado, nem introduzam contingentes, limitacdes quantitativas
encapotadas ou restricbes desproporcionadas a entrada ou permanéncia de
operadores e gestores de plataforma.

3 — As medidas referidas no numero anterior apenas podem incidir sobre matérias
estritamente necessarias a salvaguarda de especificidades territoriais,
designadamente:

a) Regras de circulagdo, paragem e acesso a zonas sensiveis, bem como
articulacao com outros modos de transporte;

b) Obrigacdes operacionais de natureza ambiental, de segurancga rodoviaria ou de
ordenamento do transito, devidamente fundamentadas.

4 — As medidas regionais devem:

a) Fundar-se em critérios objetivos, necessarios e proporcionais, devidamente
sustentados por estudos de impacto na mobilidade, seguranca rodoviaria e
ambiente;

b) Respeitar a Constituicdo, o direito da Unido Europeia, os respetivos
Estatutos Politico-Administrativos e o principio da unidade do mercado
nacional;

c) Naoserdiscriminatdrias, nem suscetiveis de afetar aliberdade de prestagao
de servigos, a concorréncia efetiva ou a viabilidade econdmica do modelo
de negécio TVDE.

5 — A regulamentacio necessaria a execucgao dos diplomas regionais é aprovada
pelos Governos Regionais competentes, dentro dos limites definidos nos nimeros
anteriores. (redacdo alterada para garantir a unidade do mercado nacional e
prevenir distorcées nos mercados regionais)»
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Artigo 4.°
Disposicoes transitorias

1 - Os gestores de plataformas eletronicas demonstram, no prazo maximo de 120
dias contados da data de entrada em vigor da presente lei, 0 cumprimento da
capacidade tecnolégica.

2 - Sem prejuizo do referido no numero anterior, as licengas emitidas ao abrigo da
Lei n.© 45/2018, de 10 de agosto, mantém-se em vigor até ao termo do seu prazo,
sendo a renovacgao requerida ao abrigo do disposto na presente lei.

3 -No prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor do presente diploma,
os gestores de plataforma licenciados para a atividade, demonstram o
cumprimento dos requisitos para acesso a atividade de gestor de plataforma,
sendo-lhe emitida a licenca referida no n.® 12 do artigo 17.°.

4 — Com a emissao da licenga referida no numero anterior, caduca a licenga de
gestores de plataforma eletrénica.

Artigo 5.°
Entrada em vigor

A presente lei entra em vigor no primeiro dia do més seguinte ao da sua publicacao.
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