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Enviada: 12 de novembro de 2020 22:04

Para: GABPAR Correio <GABPAR.Correio@ar.parlamento.pt>

Assunto: Contributos FPCUB - Or¢amento de Estado 2021

Sua Exceléncia Presidente da Assembleia da Republica,

Dr. Eduardo Ferro Rodrigues,

Junto se enviam os contributos da Federagio Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta
(FPCUB) para o Orgamento de Estade 2021 (OE2021).

Com os melhores cumprimentos,
José Manuel Caetano - 917241793
Presidente da FPCUB
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Enquadramento

A bicicleta é um modo ativo na geografia das deslocagdes urbanas e a seguranga dos
modos de deslocagdo serve para respeitar as suas condigdes de conforto e qualidade,
mas também, para alcangar os objetivos de sustentabilidade, devendo-se reforcar, por

isso, a prioridade aos pedes, as bicicletas e ao transporte coletivo.

Segundo a Organiza¢gdo Mundial de Saude, sempre que possivel, e sobretudo no
momento pandémico que atravessamos, deve ser considerada a possibilidade de
andar de bicicleta ou a pé, pois estes modos de deslocagio permitem distanciamento
fisico, a0 mesmo tempo que contribuem para a atividade fisica didria, contrariando o
agravamento do sedentarismo associado ao confinamento, aoc aumento do recurso ao

teletrabalho e ao acesso limitado ao desporto ou outras atividades recreativas®.

Se por um lado, esta crise sanitdria causada pela doenca COVID-19 pressiona varias
nagdes para uma profunda recessdo econdmica de carateristicas globais, por outro
lado, devemos saber aproveitar a oportunidade de mudanga de paradigmas. Temos de

transformar as fraquezas e ameacas, em forcas e oportunidades.
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O que queremos com isto dizer é que, devido a pandemia houve um aumento do
interesse pela bicicleta, as bicicletas nas lojas chegaram mesmo a esgotar durante
varios meses, sendo a procura muito maior que a oferta; por outro lado, é preciso nio
deixar que os transportes publicos fiqguem sobrelotados, e evitar que as pessoas optem
pelo transporte individual motorizado; a bicicleta s6 por si garante distanciamento
fisico além de contribuir para que as pessoas sejam fisicamente ativas,
consequentemente mais sauddveis e, por isso, é a opgdo mais indicada para as

desloca¢des urbanas.

A utilizacdo da bicicleta traz infinitos beneficios para o cumprimento da agenda 2030,
que nao deve ser descurado, estando a bicicleta diretamente relacionada com o ODS
#11 — Cidades e Comunidades Sustentaveis e indiretamente com outros ODS, como o
ODS #3 Saude de qualidade, o ODS #9 Inddstria, Inovacio e Infraestrutura ou o ODS

#13 Combater as alteragbes climdticas ou o ODS #15 Proteger a Vida Terrestre.

Ndo podemos esquecer igualmente as metas tragadas para a neutralidade carbénica
para 2050, para o qual o uso de modos de transporte ndo poluentes pode ser parte da
solugdo, sendo a bicicleta o inico modo de transporte com zero emissées de CO2, para

além do modo pedonal.

Consideragdes gerais

Devemos aproveitar esta oportunidade que a pandemia nos trouxe para nos
aproximarmos de quotas modais, ao nivel da utilizagdio da bicicleta, de outros paises
da Unido Europeia. E isso deve ser feito através de uma estratégia a nivel nacional e

ndo apenas regional/local. O exemplo deve sempre vir de cima.

A 2 de Agosto de 2019 foi publicada a Estratégia Nacional de Mobilidade Ativa Ciclavel
2020-2030 (ENMAC) pela Resolugdo do Conselho de Ministros n2131/2019 no entanto,
ao contrario do que aconteceu em muitos paises europeus, ndo sé nio se deu o devido

seguimento ao documento como ndo foram apresentadas medidas de
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impulsionamento do uso da bicicleta no periodo pds-confinamento, como seria de
esperar e até recomenddvel. Face a isto, a 4 de agosto de 2020, foi aprovada na
Assembleia da Republica a resolugdo n.2 61/2020 que “Recomenda ao Governo que
concretize a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Cicldvel 2020 -2030, garanta
0 aumento da oferta de transportes publicos e incentive o planeamento da mobilidade

ativa urbana sustentdgvel”.

Acreditamos que a concretizagdo da ENMAC iria contribuir para que muitas das
propostas que vamos dar a seguir ja estivessem em curso, 0 que ndc é o caso. E
enquanto a ENMAC avanga e ndo avanga, é necessario tomar medidas urgentemente

para que ndo se perca de vista esta oportunidade.

Gostariamos de dar especial destaque ao ponto 4, alinea iii) da resolu¢do da
Assembleia da Republica n.2 131/2019: “Adogdo de medidas de emergéncia,
concedendo condi¢bes financeiras e técnicas as autarquias locais para estas
implementarem o plano de medidas dgeis de mobilidade e urbanismo COVID-19, de
custos reduzidos, e a possibilidode de comparticipagéo de planos que incentivem a
utilizagdo de meios suaves, ativos e sustentdveis de deslocagéio, a criacdo de percursos
pedonais sequros, acessiveis e confortdveis, recorrendo a métodos dgeis, econdmicos e
tempordrios de sinalizagdo para conferir espago e seguranga aos utilizadores
vulnerdveis do espaco publico.”, para isso é preciso o estado disponibilizar verbas e,

para isso, deve estar previsto no OE2021.

A acessibilidade sustentavel transforma o ambiente urbano e a participacio
democratica da sociedade civil é condi¢do necessaria para que essa transformagio

suceda com a maior brevidade possivel, pois trata-se de “fazer cidade” com as
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populagdes e escolhas de atrair o maior volume de deslocagfes em modos alternativos

. . 2
ao automovel. Trata-se de planear cidade para as pessoas e para os lugares”,

Considerages especificas

Assim, a FPCUB pretende deixar algumas caonsideragdes cuja preocupagdo gostaria de

ver presente no Orgamento de Estado 2021 (QE2021):

o A efetiva concretizacdo da Estratégia Nacional de Mobilidade Ativa Ciclavel
2030, prevendo orcamento dedicado, caso contrdrio a sua execugdo
continuara sem expressdo, tendo em perspetiva a dotacio de 300 M€
previstos pelo Portugal Ciclavel 2030 para execugdo ao longo da década;

o Promover o uso da bicicleta através de um conjunto de virias medidas e n3o
apenas através da criacdo de ciclovias; ndo basta construir infraestrutura,
outras medidas tém de acompanhar como a acalmia de tréfego, a cria¢io de
redes de bicicletas de uso partilhado, criagdo de estacionamentos seguros,
cursos de iniciagdo a bicicleta-ensinar a andar de bicicleta, campanhas de
seguranga rodovidria, entre outras); As ciclovias — ligadas em rede - sdo
condigdo necessaria, mas podem nio ser suficientes;

o Incentivar financeiramente a criagdo de parques de estacionamento para
bicicletas seguros, junto das Cdmaras Municipais, interfaces de transportes
publicos e empresas;

o Incentivar financeiramente os Municipios a implementar sistemas de
bicicletas partilhadas nos seus territérios (comegando, por exemplo, por todas
as cidades com mais de 50.000 habitantes; frota com pelo menos 51% de

bicicletas convencionais; cobertura de uma 4rea minima de 10 km?% 10 a 16

? « Beyond Mobility. Planning Cities for People and Places », Cervero e Guerra, 2017, ed. Island Press.
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estagbes por km%; 10 a 30 bicicletas por cada 1000 residentes da drea de
influéncia};

Prever apoio financeiro para a promogdo da integragdo das redes de bicicletas

]

de uso partilhado de carater piblico ou privado com os passes de transportes
publicos;

o Iniciar um programa cofinanciado pela administragdo central e local para a
inclusdo da bicicleta nos conteldos escolares, no dmbito da utilizacdo regular
da mesma, seja para ensinar os alunos que ndo saibam andar, seja para
aprenderem a utilizar a bicicleta em contexto urbano (sabendo-se posicionar
nas vias onde ndo exista infraestrutura adequada, p.e.), seja para promover o
uso da bicicleta através de palestras a pais e alunos, pessoal docente e ni3o
docente; Nestas aulas — poderdo ser as de cidadania — devera haver conteudos
obrigatérios como a mobilidade, espago publico, descarbonizagdo e altera¢des
climdticas. Aspetos que valorizam a economia local e de proximidade, onde a
bicicleta tem um papel muito relevante;

o Apoiar os Municipios na aquisicio ou apoio a programas estruturados de
incentivo a utilizagdo da bicicleta na escola;

o Prever financiamento para dotar as escolas (sob competéncia da
Administra¢do Central ou Local) de estacionamentos para bicicletas dentro do
espago exterior escolar para que sejam seguros e alterar os estacionamentos
existentes que ndo correspondam as boas préticas, levando a que nio
garantam a segurancga do veiculo ai estacionado;

o Ter nas dedugdes a coleta uma categoria onde a compra da bicicleta possa ser
incluida, bem como a sua utilizagdo em sistemas de bicicletas partilhadas ou na
manutencdo/reparacdo de bicicletas prdprias;

o Redugdo ou isen¢do do IVA na compra de bicicletas, bem como na sua
utilizagdo em  sistemas de  bicicletas partilhadas, ou na

reparagdo/manutencio;
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o Incentivo Financeiro para a Utilizagdo da Bicicleta - Criar um incentivo no valor
de 0,24€/km pedalado para quem utilize a bicicleta no contexto casa-trabalho
ou casa-escola {Num valor maximo de 600€/ano/pessoa);

Incentivar a compra de bicicletas de carater citadino ou bicicletas de carga

o]

através do Fundo Ambiental, como j& acontece, mas com as seguintes
alterages:
o financiamento de 50% do valor de bicicleta convencional até 150€ num
limite maximo de 1.500.000€;
o financiamento de 50% do valor de bicicleta elétrica até 350€ num limite
maximo de 1.000.000€;
o financiamento de 50% do valor de bicicleta de carga até 700€ num
limite de 500.000€;

o Incentivo financeiro as empresas e instituicGes de ensino a promoverem o
uso da bicicleta entre os seus trabalhadores/alunos, seja nas viagens pendular
casa-trabalho/escola, seja para estafeta/logistica ou deslocagSes em hordrios
de trabalho no caso das empresas;

o Incentivo financeiro as empresas e instituicdes de ensino de criarem
condigbes para o uso da bicicleta com a criagdo de estacionamento seguro,
balnedrios, flexibilizagdo de horarios, disponibilizagio de bicicletas, entre
outros;

o Incentivo para a criagdo de ciclovias intraurbanas - a dotagdo do Portugal
Ciclavel 2030 devera ser passivel, também, de candidaturas para ciclovias
intraurbanas (de ambito municipal e para todos os municipios), privilegiando a
criagdo de infraestrutura ciclavel que promova a utilizacdo da bicicleta em
contexto urbano;

o Incentivo financeiro a criagdo de subsidios ou disponibilizagio de fundos para

programas de micrologistica;
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o Apoio financeiro a criagdo de solugbes de micrologistica urbana em modos
ativos (Financiar Projetos de mini-hubs logisticos, nos centros urbanos, onde a
sua frota seja maioritariamente composta por bicicletas de carga);

o Incentivos financeiros a industria das novas solugbes e a projetos inovadores

na logistica urbana.

Documento subscrito pelo Conselho Consultivo para a Mobilidade Sustentavel da
FPCUB.

Com os melhores cumprimentos

José Caetano
Presidente da FPCUB
Lisboa, 12 de novembro de 2020
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