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1. Prioridade ao Investimento
Ferroviario, porqué?

« O Reposicionamento de todo o Alentejo, Litoral, Baixo, Central e
Norte como parte integrante de uma Grande Regiao
Transfronteirica do Sudoeste Peninsular apenas € possivel com a
reducao da Distancia-Tempo. Parafraseando Whitelegg (1993), para
ganhar o Espaco, € necessario destruir oTempo.

« O Caminho de Ferro € o Unico Modo de Transporte Terrestre capaz
de facultar Velocidades de Ponta susceptiveis de reduzir
Distancias-Tempo de forma significativa, onde os tracados
permitem Velocidades de Ponta de 200 Km/h (ou mais) em Linhas
Convencionais Melhoradas, ou de 300 Km/h (ou mais), em
itinerarios de Alta Velocidade, exclusivos a Passageiros.

« O Caminho de Ferro confere Economias de Escala a deslocagao de
Cargas inexistentes na Rodovias. E produz menos externalidades
nocivas, tanto a nivel de inexisténcia de Emissdes, como Redugao
de Sinistralidade, Congestao e Desgaste da Infraestrutura Viaria.



2. Que Investimento Ferroviario a
Sul do Tejo se preve ate 2027 e no
Horizonte 20307

« A Reabilitacao, Renovacao e Eletrificagao Casa Branca-Beja, na
Linha do Alentejo, incluindo ligacao ao Aeroporto (até 2027)

« A construcao de Variantes para Retificacao de Tracado entre
Funcheira e Tunes, na Linha do Sul (2030)

« A Reabilitacao, Renovacgao e Eletrificagao Beja-Ourique, na Linha
do Alentejo, incluindo a Eletrificagao do Ramal de Acesso as Minas
de Neves-Corvo (2030)

« Um novo tragado de “by-pass” entre Relvas Verdes (Sines) e
Grandola-Norte (2030)

« A Construcao de Segunda Via entre Poceirao e Bombel, na Linha do
Alentejo (2030)

Estes Investimentos encontram-se descritos nas Fichas do PLANO
NACIONAL DE INVESTIMENTOS 2030, e enquadram-se tanto na
Reprogramacao de A¢des do Horizonte 2020, como no Novo
Quadro de Financiamento Europeu 2030.



No troco ja renovado da Linha do Alentejo, circulam
diariamente servicos Inter-Cidades Lisboa-Evora, os quais
percorrem o trajeto entre as estagoes de Vendas Novas
(Kmgg) e Casa Branca (Kmgi1) em apenas 15mn, com
velocidade de ponta de 200 Km/h, obtendo a Média
Comercial de 155 Km/h — a mais elevada de Portugal
(2023).




MODERNIZAGAO DAS LIGACOES FERROVIARIAS A BEJA E A FARO

Reduzir tempos de viagem na ligacao Algarve - Lisboa e Beja - Lisboa e potenciar a acessibilidade respetivamente a regiao
Algarvia e ao Baixo Alentejo, contribuindo para o desenvolvimento do turismo e da restante atividade economica e

» Administracao Publica
(Setor Empresarial do Estado
Reclassificado, por via da
Infraestruturas de Portugal, SA)

Este programa integra as seguintes intervencoes:

Construcao de variantes ao tracado entre Torre Va e
Tunes (Linha do Sul), permitindo obter trocos mais
extensos de velocidade homogénea mais elevada e,
por conseguinte, reduzindo os tempos de viagem;
Modernizacao do troco Casa Branca-Beja da Linha do
Alentejo, incluindo eletrificacao e instalacao de
sistemas de sinalizacao e telecomunicacoes.

Inclui ainda o estudo da viabilidade e pertinéncia das
ligacoes ferroviarias aos aeroportos de Faro e de Beja.
Serao criados planos diretores de exploracao ferroviaria
para o eixo Valenca-Faro e ligacao a fronteira do Caia.

230 ME

Investimento Plblico

Programa

Eixos Estratégicos

00

Interdependéncias:

KN Reformulacao da estacao Pinhal Novo e duplicagdo
do troco Poceirao - Bombel, estudos para nova Travessia
Ferroviaria do Tejo.

Principais Beneficios

Reducao dos tempos de percurso

Reducao de emissoes de GEE

Reducao da sinistralidade e congestionamento
Aumento da capacidade, aumento da fiabilidade do
servico e da seguranca

2021 - 2025




TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

Reforcar a capacidade, eliminar estrangulamentos da Rede Ferroviaria Nacional e promover o reforco da densidade da RFN, alargando a
extensao eletrificada e dotada de sistemas de controlo, comando e sinalizacao interoperaveis e permitindo o cruzamento de comboios

até 750 m de comprimento.

» Administracao Publica
(Setor Empresarial do Estado
Reclassificado, por via da
Infraestruturas de Portugal, SA)

Este programa integra as seguintes intervencoes de
modernizacao da rede ferroviaria atualmente em
exploracao:
* Modernizacdo e eletrificacao do troco Régua -
Pocinho da linha do Douro;
Modernizacao e eletrificacao do troco Caldas da
Rainha - Lourical da linha do Oeste;
Duplicacao do ramal de Alfarelos e adaptacao para
cruzamento de comboios até 750 m;
Eletrificacao da linha do Leste, incluindo acesso
ferroviario a Portalegre, e do ramal de Neves-Corvo,
mediante estudo de viabilidade e pertinéncia.

740 M€

Investimento Pablico

Eixos Estratégicos

e 0600

No contexto deste programa, serao também feitos os
estudos necessarios a expansao e refor¢o da rede onde
tal se revele pertinente, em particular, com:

Reativacao do troco Beja - Ourique da Linha do
Alentejo e do troco Pocinho - Barca d’Alva da linha
do Douro (em cooperacao com Espanha);
Construcao de nova linha ferroviaria no Vale do
Sousa.

Principais Beneficios

Reducao de emissées de GEE

Reducao dos tempos de percurso

Reducao da sinistralidade

2021 - 2025




Origem Destino 20272023(min) 2027 (min)  Reducdo Tempo (%)
Lisboa (Entrecampos) Beja 126 92
Pinhal Novo Beja 97 64
Vendas Novas Beja 70 40
Evora Beja 72 42
Elvas (a) Beja nd nd
Portalegre (a) Beja nd nd
) Beja nd nd
Evora nd nd

Portalegre (a) Evora nd nd

Badajoz (a) Evora nd nd

Elvas (a) Lisboa 4hoo
Portalegre (a) Lisboa 3h2o
Badajoz (a) Lisboa 4hio

(a) Abertura a exploracdo do Troco Evora-Elvas (8o Km) do Corredor 16 em 2024




Origem

Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Beja (via Pinhal Novo)
Beja (via Pinhal Novo)
Beja (via Pinhal Novo)
Beja (via Pinhal Novo)
Beja (via Funcheira)
Beja (via Funcheira)
Beja (via Funcheira)
Beja (via Funcheira)
Evora (via Pinhal Novo)
Evora (via Pinhal Novo)
Evora (via Pinhal Novo)
Evora (via Pinhal Novo)
Evora (via Funcheira)
Evora (via Funcheira)

Evora (via Funcheira)

Evora (via Funcheira)

Badajoz

Madrid-Atocha

Destino

Faro (via Pinhal Novo)
Tunes (via Pinhal Novo)
Albufeira (via Pinhal Novo)
Loulé (via Pinhal Novo)
Faro (via Casa Branca/Beja)
Tunes (via Casa Branca/Beja)
Albufeira (via Casa Branca/Beja)
Loulé (via Casa Branca/Beja)
Faro

Tunes

Albufeira

Loulé

Faro

Tunes

Albufeira

Loulé

Faro

Tunes

Albufeira

Loulé

Faro

Tunes

Albufeira

Loulé

Faro (via Casa Branca/Beja)

Faro (via Casa Branca/Beja)

20302023(min)

2030 (min)
200
170
176

190




Horizonte 2030 Dif.via Funcheira(%)
Beja-Faro (P.Novo) 270

BEJA-FARO (FUNCHEIRA) 95

Beja-Tunes (P.Novo)

BEJA-TUNES (FUNCHEIRA) 65

Beja-Albufeira (P.Novo) 246

BEJA-ALBUFEIRA (FUNCHEIRA) 70

Beja-Loulé (P.Novo)

BEJA-LOULE (FUNCHEIRA) 85

Evora-Faro (P.Novo)

EVORA-FARO (FUNCHEIRA)
Evora-Tunes (P.Novo)
EVORA-TUNES (FUNCHEIRA)
Evora-Albufeira (P.Novo)
EVORA-ALBUFEIRA (FUNCHEIRA)
Evora-Loulé (P.Novo)

EVORA-LOULE (FUNCHEIRA)




3. Beneficios Expectaveis (4):
Sintese para o Horizonte 30

«Para um Valor do Tempo de o0,60€/minuto ha
Beneficios muito apreciaveis, tais como: a
traducao das relacoes Beja-Algarve e

Evora-Algarve em €105 e €57, respetivamente
por Passageiro.

«Para uma Elasticidade Procura-Tempo comum
para relagoes interurbanas (-1,5), a Geragao de

Viagem nas relagoes Beja-Algarve e

Evora-Algarve pode atingir nas relacdes

Beja-Algarve e Evora-Algarve +98% e +88,5%,
respetivamente.




. Uma Nova Articulagao
Funcional para um Novo Modelo
Territorial no Horizonte 2030 (1)

Pares de Centros Regionais, com relagoes
nterurbanas mutuas ate 6o Minutos, possuindo

potencial de Migra¢oes Pendulares:

-Beja-Evora (42 minutos)

-Beja-Vendas Novas (40 minutos)

-Evora-Elvas ou Badajoz (30 ou 40 minutos)

-Portalegre-Elvas ou Badajoz (40 ou 5o minutos)

-Estes pares de relagdes Interurbanas possuem

potencial para associacao em areas
pre-metropolitanas, com destaque para Beja-
Evora, representando mais de 100.000



4. Uma Nova Articulagao
Funcional, para um Novo Modelo

Territorial, no Horizonte 2030 (2)

Pares de Centros Regionais, com relagoes
nterurbanas mutuas até go-100 Minutos,

nossuindo potencial de integragao de Mercados
Turisticos, com ida-e-volta possivel num dia:

-Beja-Faro, incluindo Albufeira e Loule (70, 85 e
95 Minutos);

-Beja-Lisboa (92 minutos);

-Beja-Pinhal Novo (s/correspondéncia para
Setubal) (64 minutos);

- E todos os pares de cidades na isocrona “60
minutos” mencionados no ponto anterior.



5.Que papel conferir ao Aeroporto de
Beja? Como chegar aos Mercados?

HIFLY

AIRBUS A380




5. Ferrovia: a Unica forma de
conferir “Hinterland”
Aeroportuario a Beja (1)

® Com duas pistas paralelas de cerca de 3 Km, com uma

operacionalidade 24h/365 dias por ano praticamente total, o
Aeroporto de Beja representa um ativo importante, em termos de
Capacidade Aeroportuaria do Continente.

« Carece, todavia de Acessibilidades Terrestres susceptiveis de
permitir valorizar o seu potencial, dirigido A Peninsula de
Setubal/Grande Lisboa a Norte, e ao Algarve, a Sul (2023).

« O problema afigura-se complexo a Sul, com Faro a atingir o limiar
de 15 Milhoes de Passageiros até 2030 numa so pista (cerca de 10
Milhoes em 2022), sem outra possibilidade de expansao, que nao
seja a constru¢ao de um seqgundo Aeroporto no Algarve, ou a
UTILIZACAO DE BEJA COMO AEROPORTO DE APOIO AO
TURISMO DO ALGARVE (E DA COSTA ALENTEJANA), sem custo
para o Estado e sem custo para o Concessionario Privado. Os
tempos de Viagem Ferroviaria do PNI2030 permitem a solugao.



5. “Hinterland” Aeroportuario de
Beja, tempos de viagem
potenciais (2)

Com a Linha do Alentejo, completamente modernizada, e com
multiplos trogos aptos a 220 Km/h, de Casa Branca a Ourique
(Funcheira):

- Aeroporto de Beja-Pinhal Novo: ohgsmn

- Aeroporto de Beja-Pragal: 1thigmn

- Aeroporto de Beja-Entrecampos: 1h32mn

- Aeroporto de Beja-Albufeira: 1th2omn

- Aeroporto de Beja-Evora-Badajoz: ohgomn/zhiomn

SO COM A FERROVIA A AREA DE INFLUENCIA DE
BEJA-AEROGARE CHEGA A EXTREMADURA ESPANHOLA.



AEROPORTO LOW-COST ACESSO TEMPO DE VIAGEM TARIFA

LONDON-STANSTEAD Ferroviario, a London-Liv.Street ohg47 £ 22,50 (€ 26,50)

LONDON-LUTON Bus+Ferrovia, a London-St.Pancras oh4g £10,40 (€12,60)

LONDON-GATWICK Ferroviario, a London-Victoria oh36 £13,20 (€ 15,50)

MILANO-BERGAMO Bus, a Milano-Centrale 1hoomn €10,00

PARIS-BEAUVAIS-TILLE Bus, a Paris Porte Maillot 1higmn €15,00

BARCELONA-GIRONA Bus, a Barcelona Estacio del Nord 1haismn €12,00

FRANKFURT-HAHN/KAISERSLAUTERN Bus, ao centro de Frankfurt-am-Main 2hismn €15,00
(Hbf-Platz)

SHANNON AIRPORT LIMERICK/ENNIS Bus, ao centro de Dublin 6higmn €34,70

BEJA (a) Ferroviario, a Lisboa-Entrecampos 1h2cmn € 14,20 (actual)

BEJA (b) Ferroviario, a Pragal-Almada 1higmn € 14,20 (actual)

BEJA (c) Ferroviario, a Albufeira (2030) 1h2o0mn nd




6. Ferrovia e Logistica: a
necessidade de redundancia ao
Corredor 16 "SO Peninsular” (1)

«Com a entrada em exploragao a partir de 2024 dos 80
Km entre Evora e Elvas, estabelece-se a totalidade do
Corredor Transeuropeu 16.

«A amarracao do Corredor 16 na Rede Ferroviaria
Nacional tera lugar em Elvas e Casa Branca.

«De Casa Branca ao Porto de Sines, dois itinerarios
existem, via Peninsula de Setubal (Poceirao-Grandola) e
via Beja-Ourique (sem servico presentemente).

«O encaminhamento exclusivo atraves da Peninsula de
Setubal enferma de constrangimentos estruturais em
capacidade.
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6. Ferrovia e Logistica: a
necessidade de redundancia ao

Corredor 16 “"SO Peninsular” (2)

O Corredor 16 atendera, primordialmente, ao
Transporte Expresso de Contentores (TECo)
Transfronteirico entre o Porto de Sines e o
“Hinterland” Ibérico.

O Trafego Anual potencial estimado pela
APS-Sines era de 800.000 TEU's, apenas para o
"Hinterland” de Madrid (Plano Neptuno, 2012).

*Distribuido por composi¢des unitarias de 40
vagoes-plataforma com 1 Contentor de 4o0ft, o
trafego expectavel e de, pelo menos, 36
movimentos diarios.



Hinterland Porto de Sines:
| Hinterland

I Hinterland Lisboa
Hinterland Madrid

Porto
de Sines




6. Ferrovia e Logistica: a
necessidade de redundancia ao
Corredor 16 “SO Peninsular” (3)

« A conclusdo da requalificacao da totalidade da Linha do Alentejo,
com a intervencao na secgao Beja-Ourique (Funcheira),
contemplada no Plano Nacional de Infraestruturas 2030, soluciona
o constrangimento de capacidade imposto por um
encaminhamento Unico, através da Peninsula de Setubal, tendo em
consideracao ainda o muito provavel aparecimento de MAIS
OPERADORES LOGISTICOS FERROVIARIOS EM CONCORRENCIA,
para além da Medway, Captrain e Continental Rail (2023).

« A Linha do Alentejo, completamente requalificada (2030) e
articulada com o Corredora6 e as Linhas do Leste e Beira Baixa (via
Elvas e Abrantes) permite igualmente acesso ferroviario do
Alentejo e Algarve ao Centro de Portugal e fronteira de Vilar
Formoso, sem passagem pela AML ou utilizagao da congestionada
Linha do Norte, ou chegar a fronteira Pirenaica de Irun-Hendaye,
sem passagem por Madrid. A Linha do Alentejo é parte integrante
de um itinerario concéntrico-radial que requla a capacidade
operacional da rede ferroviaria, em termos logisticos.
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7. Uma Acessibilidade Terrestre
Complementar: a A26/IP8 (1)

A Auto-Estrada A
em dois trogos se
ligagao fisica entr

26 encontra-se em exploragao
narados e desprovidos de
e si: a) Sines-Relvas Verdes

(8,6 Km) e b) No de Grandola-Sul (A2)-Malhada

Velha (23 Km).
*No resto do seu p

ercurso total de 91,5 Km,

encontra-se um tracado inacabado, de obras
interrompidas, onde se incluem os lan¢os Relvas

Verdes-Roncao (2
(A2) (22,4 Km), M
Km) e Sao Brissos

4,6 Km), Roncao-Grandola Sul
alhada Velha-Sao Brissos (32,8
-Beja (4,3 Km).
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7. Uma Acessibilidade Terrestre
Complementar: a A26/IP8 (2)

O estado de adiantamento das obras ao longo do
trajeto da A26 recomenda a sua conclusao, que €
projetada para o Horizonte 2030, no Plano Nacional de
Infraestruturas.

«Os Beneficios da Auto-Estrada A26 nao tém a mesma
amplitude dos oferecidos pela Ferrovia, em virtude das
velocidades de exploragao (2120 Km/h versus 220 Km/h)
produzirem redug¢Oes de tempo menos expressivas.

«Podem todavia contar-se como Beneficios importantes,
a Reducao da Sinistralidade do Transporte Rodoviario, e
ainda uma projecao da Oferta Turistica de proximidade,
da Costa Alentejana para os Mercados Globais,
sobretudo em boa articulagao com o Aeroporto de Beja.



8. Conclusao: Atuar Rapido,
enquanto e possivel

O Horizonte 2030 e os Fundos Europeus para a
proxima decada sao imprescindiveis num tempo
em que o Alentejo se apresenta ainda Territorio de
Convergeéncia, elegivel para Fundos de “Objetivo I”.
Urge a sua aplicacao na alteracao estrutural do seu
modelo territorial, conferindo-lhe escala e
profundidade, na constru¢ao de uma Grande
Regiao do Sudoeste Peninsular.

European Union

European Regional
Development Fund




9. Referéncias

«PNI 2030, Plano Nacional de Infraestruturas 2030,

disponivel em: Programa Nacional de Investimentos 2030 - XXII
Governo - Republica Portuguesa (portugal.gov.pt)

Linha do Alentejo, Troco Casa Branca-Funcheira.
Circulagcao de Comboios de 75o0m. Analise de
Intervencoes na Infraestrutura Ferroviaria. REFER, Maio
de 2015.

«Opcoes Estrategicas para o Porto de Sines. APS.
Administracao dos Portos de Sines de do Algarve, S.A.

30 de Setembro de 2020, disponivel em Apresentacio do
PowerPoint (apsinesalgarve.pt)



https://www.google.com/url?q=https://www.portugal.gov.pt/pt/gc22/comunicacao/documento?i%3Dapresentacao-do-programa-nacional-de-investimentos-para-2030&sa=D&source=editors&ust=1675749427673978&usg=AOvVaw0UB9xBlNIQZ9Pn9SaaJ9Uo
https://www.google.com/url?q=https://www.portugal.gov.pt/pt/gc22/comunicacao/documento?i%3Dapresentacao-do-programa-nacional-de-investimentos-para-2030&sa=D&source=editors&ust=1675749427674186&usg=AOvVaw3_XlkpUNSDGCtf0YRwPsrL
https://www.google.com/url?q=https://www.apsinesalgarve.pt/media/3609/cegea_plano-estrategico-aps_apresentacao_ministroinfraestruturas_v40pptx.pdf&sa=D&source=editors&ust=1675749427674318&usg=AOvVaw2t9EBgEaiqdjJWxRgVCMwV
https://www.google.com/url?q=https://www.apsinesalgarve.pt/media/3609/cegea_plano-estrategico-aps_apresentacao_ministroinfraestruturas_v40pptx.pdf&sa=D&source=editors&ust=1675749427674435&usg=AOvVaw2UmRSlc30h8w5-wIgeXeoC
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1. Prioridade ao Investimento
Ferroviario, porqué?

« O Reposicionamento de todo o Alentejo, Litoral, Baixo, Central e
Norte como parte integrante de uma Grande Regiao
Transfronteirica do Sudoeste Peninsular apenas € possivel com a
reducao da Distancia-Tempo. Parafraseando Whitelegg (1993), para
ganhar o Espaco, € necessario destruir oTempo.

« O Caminho de Ferro € o Unico Modo de Transporte Terrestre capaz
de facultar Velocidades de Ponta susceptiveis de reduzir
Distancias-Tempo de forma significativa, onde os tracados
permitem Velocidades de Ponta de 200 Km/h (ou mais) em Linhas
Convencionais Melhoradas, ou de 300 Km/h (ou mais), em
itinerarios de Alta Velocidade, exclusivos a Passageiros.

« O Caminho de Ferro confere Economias de Escala a deslocagao de
Cargas inexistentes na Rodovias. E produz menos externalidades
nocivas, tanto a nivel de inexisténcia de Emissdes, como Redugao
de Sinistralidade, Congestao e Desgaste da Infraestrutura Viaria.



2. Que Investimento Ferroviario a
Sul do Tejo se preve ate 2027 e no
Horizonte 20307

« A Reabilitacao, Renovacao e Eletrificagao Casa Branca-Beja, na
Linha do Alentejo, incluindo ligacao ao Aeroporto (até 2027)

« A construcao de Variantes para Retificacao de Tracado entre
Funcheira e Tunes, na Linha do Sul (2030)

« A Reabilitacao, Renovacgao e Eletrificagao Beja-Ourique, na Linha
do Alentejo, incluindo a Eletrificagao do Ramal de Acesso as Minas
de Neves-Corvo (2030)

« Um novo tragado de “by-pass” entre Relvas Verdes (Sines) e
Grandola-Norte (2030)

« A Construcao de Segunda Via entre Poceirao e Bombel, na Linha do
Alentejo (2030)

Estes Investimentos encontram-se descritos nas Fichas do PLANO
NACIONAL DE INVESTIMENTOS 2030, e enquadram-se tanto na
Reprogramacao de A¢des do Horizonte 2020, como no Novo
Quadro de Financiamento Europeu 2030.



No troco ja renovado da Linha do Alentejo, circulam
diariamente servicos Inter-Cidades Lisboa-Evora, os quais
percorrem o trajeto entre as estagoes de Vendas Novas
(Kmgg) e Casa Branca (Kmgi1) em apenas 15mn, com
velocidade de ponta de 200 Km/h, obtendo a Média
Comercial de 155 Km/h — a mais elevada de Portugal
(2023).




MODERNIZAGAO DAS LIGACOES FERROVIARIAS A BEJA E A FARO

Reduzir tempos de viagem na ligacao Algarve - Lisboa e Beja - Lisboa e potenciar a acessibilidade respetivamente a regiao
Algarvia e ao Baixo Alentejo, contribuindo para o desenvolvimento do turismo e da restante atividade economica e

» Administracao Publica
(Setor Empresarial do Estado
Reclassificado, por via da
Infraestruturas de Portugal, SA)

Este programa integra as seguintes intervencoes:

Construcao de variantes ao tracado entre Torre Va e
Tunes (Linha do Sul), permitindo obter trocos mais
extensos de velocidade homogénea mais elevada e,
por conseguinte, reduzindo os tempos de viagem;
Modernizacao do troco Casa Branca-Beja da Linha do
Alentejo, incluindo eletrificacao e instalacao de
sistemas de sinalizacao e telecomunicacoes.

Inclui ainda o estudo da viabilidade e pertinéncia das
ligacoes ferroviarias aos aeroportos de Faro e de Beja.
Serao criados planos diretores de exploracao ferroviaria
para o eixo Valenca-Faro e ligacao a fronteira do Caia.

230 ME

Investimento Plblico

Programa

Eixos Estratégicos

00

Interdependéncias:

KN Reformulacao da estacao Pinhal Novo e duplicagdo
do troco Poceirao - Bombel, estudos para nova Travessia
Ferroviaria do Tejo.

Principais Beneficios

Reducao dos tempos de percurso

Reducao de emissoes de GEE

Reducao da sinistralidade e congestionamento
Aumento da capacidade, aumento da fiabilidade do
servico e da seguranca

2021 - 2025




TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

Reforcar a capacidade, eliminar estrangulamentos da Rede Ferroviaria Nacional e promover o reforco da densidade da RFN, alargando a
extensao eletrificada e dotada de sistemas de controlo, comando e sinalizacao interoperaveis e permitindo o cruzamento de comboios

até 750 m de comprimento.

» Administracao Publica
(Setor Empresarial do Estado
Reclassificado, por via da
Infraestruturas de Portugal, SA)

Este programa integra as seguintes intervencoes de
modernizacao da rede ferroviaria atualmente em
exploracao:
* Modernizacdo e eletrificacao do troco Régua -
Pocinho da linha do Douro;
Modernizacao e eletrificacao do troco Caldas da
Rainha - Lourical da linha do Oeste;
Duplicacao do ramal de Alfarelos e adaptacao para
cruzamento de comboios até 750 m;
Eletrificacao da linha do Leste, incluindo acesso
ferroviario a Portalegre, e do ramal de Neves-Corvo,
mediante estudo de viabilidade e pertinéncia.

740 M€

Investimento Pablico

Eixos Estratégicos

e 0600

No contexto deste programa, serao também feitos os
estudos necessarios a expansao e refor¢o da rede onde
tal se revele pertinente, em particular, com:

Reativacao do troco Beja - Ourique da Linha do
Alentejo e do troco Pocinho - Barca d’Alva da linha
do Douro (em cooperacao com Espanha);
Construcao de nova linha ferroviaria no Vale do
Sousa.

Principais Beneficios

Reducao de emissées de GEE

Reducao dos tempos de percurso

Reducao da sinistralidade

2021 - 2025




Origem Destino 20272023(min) 2027 (min)  Reducdo Tempo (%)
Lisboa (Entrecampos) Beja 126 92
Pinhal Novo Beja 97 64
Vendas Novas Beja 70 40
Evora Beja 72 42
Elvas (a) Beja nd nd
Portalegre (a) Beja nd nd
) Beja nd nd
Evora nd nd

Portalegre (a) Evora nd nd

Badajoz (a) Evora nd nd

Elvas (a) Lisboa 4hoo
Portalegre (a) Lisboa 3h2o
Badajoz (a) Lisboa 4hio

(a) Abertura a exploracdo do Troco Evora-Elvas (8o Km) do Corredor 16 em 2024




Origem

Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Lisboa (Entrecampos)
Beja (via Pinhal Novo)
Beja (via Pinhal Novo)
Beja (via Pinhal Novo)
Beja (via Pinhal Novo)
Beja (via Funcheira)
Beja (via Funcheira)
Beja (via Funcheira)
Beja (via Funcheira)
Evora (via Pinhal Novo)
Evora (via Pinhal Novo)
Evora (via Pinhal Novo)
Evora (via Pinhal Novo)
Evora (via Funcheira)
Evora (via Funcheira)

Evora (via Funcheira)

Evora (via Funcheira)

Badajoz

Madrid-Atocha

Destino

Faro (via Pinhal Novo)
Tunes (via Pinhal Novo)
Albufeira (via Pinhal Novo)
Loulé (via Pinhal Novo)
Faro (via Casa Branca/Beja)
Tunes (via Casa Branca/Beja)
Albufeira (via Casa Branca/Beja)
Loulé (via Casa Branca/Beja)
Faro

Tunes

Albufeira

Loulé

Faro

Tunes

Albufeira

Loulé

Faro

Tunes

Albufeira

Loulé

Faro

Tunes

Albufeira

Loulé

Faro (via Casa Branca/Beja)

Faro (via Casa Branca/Beja)

20302023(min)

2030 (min)
200
170
176

190




Horizonte 2030 Dif.via Funcheira(%)
Beja-Faro (P.Novo) 270

BEJA-FARO (FUNCHEIRA) 95

Beja-Tunes (P.Novo)

BEJA-TUNES (FUNCHEIRA) 65

Beja-Albufeira (P.Novo) 246

BEJA-ALBUFEIRA (FUNCHEIRA) 70

Beja-Loulé (P.Novo)

BEJA-LOULE (FUNCHEIRA) 85

Evora-Faro (P.Novo)

EVORA-FARO (FUNCHEIRA)
Evora-Tunes (P.Novo)
EVORA-TUNES (FUNCHEIRA)
Evora-Albufeira (P.Novo)
EVORA-ALBUFEIRA (FUNCHEIRA)
Evora-Loulé (P.Novo)

EVORA-LOULE (FUNCHEIRA)




3. Beneficios Expectaveis (4):
Sintese para o Horizonte 30

«Para um Valor do Tempo de o0,60€/minuto ha
Beneficios muito apreciaveis, tais como: a
traducao das relacoes Beja-Algarve e

Evora-Algarve em €105 e €57, respetivamente
por Passageiro.

«Para uma Elasticidade Procura-Tempo comum
para relagoes interurbanas (-1,5), a Geragao de

Viagem nas relagoes Beja-Algarve e

Evora-Algarve pode atingir nas relacdes

Beja-Algarve e Evora-Algarve +98% e +88,5%,
respetivamente.




. Uma Nova Articulagao
Funcional para um Novo Modelo
Territorial no Horizonte 2030 (1)

Pares de Centros Regionais, com relagoes
nterurbanas mutuas ate 6o Minutos, possuindo

potencial de Migra¢oes Pendulares:

-Beja-Evora (42 minutos)

-Beja-Vendas Novas (40 minutos)

-Evora-Elvas ou Badajoz (30 ou 40 minutos)

-Portalegre-Elvas ou Badajoz (40 ou 5o minutos)

-Estes pares de relagdes Interurbanas possuem

potencial para associacao em areas
pre-metropolitanas, com destaque para Beja-
Evora, representando mais de 100.000



4. Uma Nova Articulagao
Funcional, para um Novo Modelo

Territorial, no Horizonte 2030 (2)

Pares de Centros Regionais, com relagoes
nterurbanas mutuas até go-100 Minutos,

nossuindo potencial de integragao de Mercados
Turisticos, com ida-e-volta possivel num dia:

-Beja-Faro, incluindo Albufeira e Loule (70, 85 e
95 Minutos);

-Beja-Lisboa (92 minutos);

-Beja-Pinhal Novo (s/correspondéncia para
Setubal) (64 minutos);

- E todos os pares de cidades na isocrona “60
minutos” mencionados no ponto anterior.



5.Que papel conferir ao Aeroporto de
Beja? Como chegar aos Mercados?

HIFLY

AIRBUS A380




5. Ferrovia: a Unica forma de
conferir “Hinterland”
Aeroportuario a Beja (1)

® Com duas pistas paralelas de cerca de 3 Km, com uma

operacionalidade 24h/365 dias por ano praticamente total, o
Aeroporto de Beja representa um ativo importante, em termos de
Capacidade Aeroportuaria do Continente.

« Carece, todavia de Acessibilidades Terrestres susceptiveis de
permitir valorizar o seu potencial, dirigido A Peninsula de
Setubal/Grande Lisboa a Norte, e ao Algarve, a Sul (2023).

« O problema afigura-se complexo a Sul, com Faro a atingir o limiar
de 15 Milhoes de Passageiros até 2030 numa so pista (cerca de 10
Milhoes em 2022), sem outra possibilidade de expansao, que nao
seja a constru¢ao de um seqgundo Aeroporto no Algarve, ou a
UTILIZACAO DE BEJA COMO AEROPORTO DE APOIO AO
TURISMO DO ALGARVE (E DA COSTA ALENTEJANA), sem custo
para o Estado e sem custo para o Concessionario Privado. Os
tempos de Viagem Ferroviaria do PNI2030 permitem a solugao.



5. “Hinterland” Aeroportuario de
Beja, tempos de viagem
potenciais (2)

Com a Linha do Alentejo, completamente modernizada, e com
multiplos trogos aptos a 220 Km/h, de Casa Branca a Ourique
(Funcheira):

- Aeroporto de Beja-Pinhal Novo: ohgsmn

- Aeroporto de Beja-Pragal: 1thigmn

- Aeroporto de Beja-Entrecampos: 1h32mn

- Aeroporto de Beja-Albufeira: 1th2omn

- Aeroporto de Beja-Evora-Badajoz: ohgomn/zhiomn

SO COM A FERROVIA A AREA DE INFLUENCIA DE
BEJA-AEROGARE CHEGA A EXTREMADURA ESPANHOLA.



AEROPORTO LOW-COST ACESSO TEMPO DE VIAGEM TARIFA

LONDON-STANSTEAD Ferroviario, a London-Liv.Street ohg47 £ 22,50 (€ 26,50)

LONDON-LUTON Bus+Ferrovia, a London-St.Pancras oh4g £10,40 (€12,60)

LONDON-GATWICK Ferroviario, a London-Victoria oh36 £13,20 (€ 15,50)

MILANO-BERGAMO Bus, a Milano-Centrale 1hoomn €10,00

PARIS-BEAUVAIS-TILLE Bus, a Paris Porte Maillot 1higmn €15,00

BARCELONA-GIRONA Bus, a Barcelona Estacio del Nord 1haismn €12,00

FRANKFURT-HAHN/KAISERSLAUTERN Bus, ao centro de Frankfurt-am-Main 2hismn €15,00
(Hbf-Platz)

SHANNON AIRPORT LIMERICK/ENNIS Bus, ao centro de Dublin 6higmn €34,70

BEJA (a) Ferroviario, a Lisboa-Entrecampos 1h2cmn € 14,20 (actual)

BEJA (b) Ferroviario, a Pragal-Almada 1higmn € 14,20 (actual)

BEJA (c) Ferroviario, a Albufeira (2030) 1h2o0mn nd




6. Ferrovia e Logistica: a
necessidade de redundancia ao
Corredor 16 "SO Peninsular” (1)

«Com a entrada em exploragao a partir de 2024 dos 80
Km entre Evora e Elvas, estabelece-se a totalidade do
Corredor Transeuropeu 16.

«A amarracao do Corredor 16 na Rede Ferroviaria
Nacional tera lugar em Elvas e Casa Branca.

«De Casa Branca ao Porto de Sines, dois itinerarios
existem, via Peninsula de Setubal (Poceirao-Grandola) e
via Beja-Ourique (sem servico presentemente).

«O encaminhamento exclusivo atraves da Peninsula de
Setubal enferma de constrangimentos estruturais em
capacidade.
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6. Ferrovia e Logistica: a
necessidade de redundancia ao

Corredor 16 “"SO Peninsular” (2)

O Corredor 16 atendera, primordialmente, ao
Transporte Expresso de Contentores (TECo)
Transfronteirico entre o Porto de Sines e o
“Hinterland” Ibérico.

O Trafego Anual potencial estimado pela
APS-Sines era de 800.000 TEU's, apenas para o
"Hinterland” de Madrid (Plano Neptuno, 2012).

*Distribuido por composi¢des unitarias de 40
vagoes-plataforma com 1 Contentor de 4o0ft, o
trafego expectavel e de, pelo menos, 36
movimentos diarios.



Hinterland Porto de Sines:
| Hinterland

I Hinterland Lisboa
Hinterland Madrid

Porto
de Sines




6. Ferrovia e Logistica: a
necessidade de redundancia ao
Corredor 16 “SO Peninsular” (3)

« A conclusdo da requalificacao da totalidade da Linha do Alentejo,
com a intervencao na secgao Beja-Ourique (Funcheira),
contemplada no Plano Nacional de Infraestruturas 2030, soluciona
o constrangimento de capacidade imposto por um
encaminhamento Unico, através da Peninsula de Setubal, tendo em
consideracao ainda o muito provavel aparecimento de MAIS
OPERADORES LOGISTICOS FERROVIARIOS EM CONCORRENCIA,
para além da Medway, Captrain e Continental Rail (2023).

« A Linha do Alentejo, completamente requalificada (2030) e
articulada com o Corredora6 e as Linhas do Leste e Beira Baixa (via
Elvas e Abrantes) permite igualmente acesso ferroviario do
Alentejo e Algarve ao Centro de Portugal e fronteira de Vilar
Formoso, sem passagem pela AML ou utilizagao da congestionada
Linha do Norte, ou chegar a fronteira Pirenaica de Irun-Hendaye,
sem passagem por Madrid. A Linha do Alentejo é parte integrante
de um itinerario concéntrico-radial que requla a capacidade
operacional da rede ferroviaria, em termos logisticos.
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7. Uma Acessibilidade Terrestre
Complementar: a A26/IP8 (1)

A Auto-Estrada A
em dois trogos se
ligagao fisica entr

26 encontra-se em exploragao
narados e desprovidos de
e si: a) Sines-Relvas Verdes

(8,6 Km) e b) No de Grandola-Sul (A2)-Malhada

Velha (23 Km).
*No resto do seu p

ercurso total de 91,5 Km,

encontra-se um tracado inacabado, de obras
interrompidas, onde se incluem os lan¢os Relvas

Verdes-Roncao (2
(A2) (22,4 Km), M
Km) e Sao Brissos

4,6 Km), Roncao-Grandola Sul
alhada Velha-Sao Brissos (32,8
-Beja (4,3 Km).
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7. Uma Acessibilidade Terrestre
Complementar: a A26/IP8 (2)

O estado de adiantamento das obras ao longo do
trajeto da A26 recomenda a sua conclusao, que €
projetada para o Horizonte 2030, no Plano Nacional de
Infraestruturas.

«Os Beneficios da Auto-Estrada A26 nao tém a mesma
amplitude dos oferecidos pela Ferrovia, em virtude das
velocidades de exploragao (2120 Km/h versus 220 Km/h)
produzirem redug¢Oes de tempo menos expressivas.

«Podem todavia contar-se como Beneficios importantes,
a Reducao da Sinistralidade do Transporte Rodoviario, e
ainda uma projecao da Oferta Turistica de proximidade,
da Costa Alentejana para os Mercados Globais,
sobretudo em boa articulagao com o Aeroporto de Beja.



8. Conclusao: Atuar Rapido,
enquanto e possivel

O Horizonte 2030 e os Fundos Europeus para a
proxima decada sao imprescindiveis num tempo
em que o Alentejo se apresenta ainda Territorio de
Convergeéncia, elegivel para Fundos de “Objetivo I”.
Urge a sua aplicacao na alteracao estrutural do seu
modelo territorial, conferindo-lhe escala e
profundidade, na constru¢ao de uma Grande
Regiao do Sudoeste Peninsular.

European Union

European Regional
Development Fund




9. Referéncias

«PNI 2030, Plano Nacional de Infraestruturas 2030,

disponivel em: Programa Nacional de Investimentos 2030 - XXII
Governo - Republica Portuguesa (portugal.gov.pt)

Linha do Alentejo, Troco Casa Branca-Funcheira.
Circulagcao de Comboios de 75o0m. Analise de
Intervencoes na Infraestrutura Ferroviaria. REFER, Maio
de 2015.

«Opcoes Estrategicas para o Porto de Sines. APS.
Administracao dos Portos de Sines de do Algarve, S.A.

30 de Setembro de 2020, disponivel em Apresentacio do
PowerPoint (apsinesalgarve.pt)



https://www.google.com/url?q=https://www.portugal.gov.pt/pt/gc22/comunicacao/documento?i%3Dapresentacao-do-programa-nacional-de-investimentos-para-2030&sa=D&source=editors&ust=1675749430690464&usg=AOvVaw0ujp8MVJhDVe6WgK5ibeHF
https://www.google.com/url?q=https://www.portugal.gov.pt/pt/gc22/comunicacao/documento?i%3Dapresentacao-do-programa-nacional-de-investimentos-para-2030&sa=D&source=editors&ust=1675749430690661&usg=AOvVaw02Ypx9oZJrXJsZHhVnkskq
https://www.google.com/url?q=https://www.apsinesalgarve.pt/media/3609/cegea_plano-estrategico-aps_apresentacao_ministroinfraestruturas_v40pptx.pdf&sa=D&source=editors&ust=1675749430690809&usg=AOvVaw0F3G0eS0BwQwdLrCfPIM-M
https://www.google.com/url?q=https://www.apsinesalgarve.pt/media/3609/cegea_plano-estrategico-aps_apresentacao_ministroinfraestruturas_v40pptx.pdf&sa=D&source=editors&ust=1675749430690938&usg=AOvVaw1sO8xMLvUsKhVsUKbe3BZj

