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'Ex.mo Senhor Presidente da Assembleia da anuhlnr.a A, p-upu!aqﬂn da Area Metropolitana do |
{Porto nunca teve a possibilidade de aceder a um titulo de transporte colectivo da natureza ;
/intermodal que he garantisse condigbes acrescidas de mobilidade. A desertificagio crescenta |
da cidade do Porto, centro urbano polarizader determinante nas deslocacbes pendulares casa |
|- frabalho, o afastamento cada vez mais acentuado e global entre locais de rabalho @ a I
I-:n;ahzal;.an de residéncias, a utilizag8o cada vez maior de varios meios de transporte colectivo, | ;
‘pdblicos e privados, tornam cada vez mais inaceitavel a inexisiéncia de um passe social
{intermodal disponivel para cenlenas de milhar de pessoas que vivem e frabalham nesla regr&u |
'do Pais. Conhece-se a experiéncia da Area Metropolitana de Lisboa onde o passe social ;
lintermodal constitui o titulo de transporte mais usado desde que foi criado em 1977, ha mais
gda 25 anos. Com a criagao deste passe, os ulentes do transporte colectivo da Area |
|Metropolitana de Lisboa passaram a dispor de um sistema tarifario mais racional e mmplnfrmdu |
{que permitiu a vastas camadas da populagao, especialmente as de maior caréncia economica, |
\acréscimos significativos de mobilidade para usufruir dos direilos de cidadania, no trabalho, no |
lazer, na ocupagao dos tempos livres. Na Area Metropolitana do Porto s8o conhecidos alguns |
'axamplm pontuais, bem localizados, de passes combinados que fazem intervir dois |
‘operadores. E o caso do passe combinado estabelecido entre a Sociedade de Transportes |
Colectivos do Porto (STCP) e a CP, limitado apenas a algumas ligaghes, & também o caso de |
5%’:3; |passes combinados fazendo intervir, de forma bilateral, exclusivamente, em cerias rotas |
“ |especificas, a STCP e alguns operadores privados. Com a entrada em funcionamento da
Texto da sua  primeira linha do metro ligeiro de superficie (m. |. 5.) da Area Metropolitana do Porto, a
Petigio: | Administracao da Empresa do Metro acordou com a STCP e a CP o langamento de um titulo
|de génese intermodal, mas cujo preco elevado, contudo, Ihe retira a natureza social Para além |
_dts:m. face & auséncia de alternativas, reveste caracler cbrigatdric mesmo para agueles que s-l!l!
‘necessitam de utilizar o servigo de um Unico daqueles meios de transporte. N8o é, emboa |
'medida, uma verdadeira oferta de natureza intermodal disponivel para os utentes gue dele tém |
|necessidade por obrigaco de mobilidade. Ao contrério das experiéncias referidas dos "passes |
lcombinados® que, apesar de muito limitados, s8o disponibilizados a pregos médios acessiveis,
\0 tarifario introduzido com a entrada em funcionamento da linha azul do m. I. s. esta longe de
\poder ser considerado aceitavel face aos niveis de vida da imensa maioria dos utentes. Para
(além do metro ligeiro de superficia - cuja importancia serd crescente com as ligagbes a Gaia, 4
{Pdvoa de Varzim, & Trofa e a Vila do Conde, todas elas incluidas na 1* fase da obra com
|conclusao pravista para 2004, da CP e da STCP, empresas poblicas ou concessionadas, |
'registe-se igualmente a intervencio de um nimero muilo significativo de operadores privados |
'na oferta de transporte existente na Area Metropolitana. A criago de um passe social '
[intermodal tard assim, obrigatoriamente, de atender a esta realidade, motivando a participacio
(do maior numero de operadores, publicos e privados, na oferta desta nova opgao tarifaria.
Uma outra questdo a ponderar tem a ver com a delimitagdo das areas geogréficas a abranger
‘pelo passe social infermodal e, bem assim, com a definigio do respectivo zonamento. Sd o
|simples facto do melro ligeiro de superficie estabelecer a ligagio com o Concelho da Trofa ja
\em 2004 - Municipio que nao pertence & Area Metropolitana do Porto - mostra bem que a
'dullmitan;ﬁn geografica da incidéncia de um passe social intermodal nesta regifio tera que




| considerar concelhos que s& situam l‘ura dt;slﬂnﬂas da Area Metropolitana do Porto. Por isso,

g0 0 estudo aprofundado, quantilativo e qualitativo, das maobilidades com origem em Santa
Maria da Feira, ou em Paredes e Penafiel - estes dois municipios servidos com o sarvigo !
suburbano da CP - poderd delerminar @ fundamentar opglies crediveis e suslentadas de
definicio global da érea de incidéncia e de delimitagio do zonamento. Seja como for, a criagdo
de um passe soclal intermodal ndo pode em caso algum determinar um aumento geral de
pregos e tarifas, sendo certo que lerd sampre que prever modalidades especiais mais :
favoraveis para idosos, criangas e jovens/estudantes, ndo devendo, nestes casos, limitar o seu |
pleno uso a determinados dias de utilizacdo por parte dos beneficiarios. Devera compelir a
Autoridade Meatropolitana de Transportes a realizagdo dos estudos necessarios para a
apresentacio de proposias de zonamenio, para a delerminacéo de pregos e tarifas, e ainda
para a definiglo de regimas aspaciais a criar para o passa social intermodal, Caber-lhe-a

também estabelecer as farmulas de reparticio das receitas, necessariamenta em fungio dos

niveis de oferta de cada operador. Ao Governo caberd a responsabilidade de estabelacer

| niveis de indemnizagies compansalorias que parmitam o estabelecimento de pregos finais

Caso ndo seja possivel contactar o 1° Peticionante, indique outro contacto:

compativeis com os niveis de vida da populacéo da Area Metropolitana do Porto, que tenham
em conta a natureza plblica do servigo da transpories colectivas e o seu caracler
eminentemente social, E bom que haja a sensibilidade para reconhecer que a criagio de mais
& novas modalidades de transporte, sd por si, ndio determinara a opgao dos utentas pela
utilizagdo do transporte colectivo. Ha que estabelecer e criar outras condigbes. £, entre estas,
esta certamente o prego dos passes sociais intermodais. Uma politica que motive a utllizagao
crescente do fransporte colectivo & 0 abandono do fransporte individual tem que ler na génese
a oferta de pregos e servigos mais acessivais. Assim, aumentara claramente o nimero de
utentes, com reflexos empresariais necessaramente positivos, Para j ndo falar nas
consaguéncias ambientais - com reflexos lambém econdmicos - que uma diminuicao sensivel
de utilizagdo do transporte individual certamente determinaria. Por forma a dar resposta as
necessidades crescentes de mobilidade da populagsio, para dar sentido e salvaguardar
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