PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS
Gabinete do Ministro dos Assuntos Parlamentares

Of° n° 4801/ MAP — 30 Junho 09 Exma. Senhora
Secretaria-Geral da
Assembleia da Republica
Conselheira Adelina Sa Carvalho

S/referéncia S/comunicacao de N/referéncia Data

ASSUNTO: RESPOSTA REQUERIMENTO N°. 47 /X /4=

Encarrega-me o Senhor Ministro dos Assuntos Parlamentares de enviar
copia do oficio n°. 3807 de 30 do corrente, do Gabinete do Ministro das
Obras Publicas, Transportes e Comunicacoes sobre o assunto supra

mencionado.
Com os melhores cumprimentos,
Pel’A Chefe do Gabinete

Maria José Ribeiro

SMM

Palacio de S. Bento - 1249-068 Lisboa - PORTUGAL *  Telef: + 351 21 392 05 00 Fax: + 351 21 392 05 15
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- Exma. Senhora
GABINETE DO MINISTRA . o
DOS ASSUNTOS PARLAMENTARES Chefe do Gabinete de Sua Exceléncia o

Entrada N 45 30 Ministro dos Assuntos Parlamentares
ntraga .

Processo N.°

_dor 06 /dveq

¢/c — Exmo. Senhor
Chefe do Gabinete de Sua Exceléncia a

Secretdria de Estado dos Transportes

N/Ref* 3807/2009
Lisboa, 30 de Junho de 2009

ASSUNTO: Requerimento n° 47/X/4" - AC do Senhor Deputado Eugénio Rosa (PCP)
- Elementos referentes a Ferrovia Convencional/Alta Velocidade

Exma. Senhora,

Com referéncia ao assunto em epigrafe, encarrega-me Sua Exceléncia o Ministro das Obras
Publicas, Transportes e Comunicagdes, na sequéncia de informagdo prestada pela Senhora
Secretaria de Estado dos Transportes, de dar nota do seguinte:

1. Relatérios e Contas 2007

Relativamente aos relatérios e contas a que se refere o requerimento, informa-se que os
mesmos podem ser consultados na internet, nos seguintes sitios:

Transtejo - hitp://www transtejo.pt/ptiquem _somos/documents/relatorio tt 2007.pdf

Metropolitano de Lisboa - htp//www.metrolisboa.pt/portals/0/RelatorioeC ontas2007.pdf

Carris - http://www.carris.pt/fotos/editor2/relatorio e contas_ 2007 pdf

2. Plano de investimentos a nivel da ferrovia convencional nas 12 referidas

Relativamente as 12 linhas referidas anexa-se mapa apresentande a calendarizagio dos
investimentos discriminados, que correspondem a informagdo que integra o Orgamento de

Investimentos 2009-2010,
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3. Rede de Alta Velocidade

Viabilidade econdmica dos eixos prioritirios do Projectio RAV

Relativamente a andlise de viabilidade econdmica dos eixos do Projecto RAV considerados

prioritérios, Lisboa/Madrid, Lishoa/Porto e Porto/Vigo, foram realizadas anélises Custo-

Beneficio, por entidades externas, para cada um deles, conforme seguidamente descrito:

a) Eixo Ferrovidrio de AV Lisboa/Madrid

‘Autor: Epypsa, Exacto e Booz Allen Hamilton (elaboragio AVEP e actualizagdo

RAVE},

Data: Actualizagdo em Maio de 2009, tendo presentes as redugdes do investimento no

trogo Lisboa-Poceirdo e Poceirdio-Caia.

Resultado: Taxa Interna de Rentabilidade (TIR) Socio-Econémica de 5,75%.

b) Terceira Travessia do Tejo

Autor: VTM - Consultores em Engenharia e Planeamento, Steer Davies Gleave;
Data: Fevereiro de 2009;

Resultado: Os resultados da anslise demonstram claramente que o projecto possui uma
elevada rentabilidade sécio-econémica: a TTT apresenta um retorno de
aproximadamente 9,8 mil milhdes de euro, em valor actualizado, ¢ uma taxa interna de

rentabilidade sdcio-econdmica de 20,47%.

¢) Eixo Ferroviario de AV Lisboa/Porto

Autor: VTM - Consultores em Engenharia e Planeamento e Steer Davies Gleave
Data: Margo de 2009;

Resultado: TIR Socio-Econémica de 10,8%, no cendrio de entrada por Norte,

superando a rentabilidade de outros projectos similares desenvolvidos a nivel europeu.

d) Eixo Ferroviario de AV Porto/Vigo

Autor: Sener e Ferconsult,
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* Data: Julho de 2004;

Principais resultados: rentabilidade econdmica e social positiva, com uma taxa da
ordem dos 2,4%.

Adicionalmente as Analises Custo-Beneficio acima referidas, foi realizado para a RAVE, com

conclusdo no inicio de 2008, pelos Prof. Alfredo Marvio Pereira (Department of Economics,
The College of William and May, Williamsburg, Virginia, USA) e Jorge Miguel Andraz
(Faculdade de Economia da Universidade do Algarve), um estudo denominado “Os Efeitos
Fiscais do Investimento na RAV™, cujo objectivo passou por avaliar os impactos, na actividade

econdémica do pais e na evolugdo das receitas fiscais do Estado Portugués, do investimento

previsto para o Projecto RAV, considerando apenas os trés eixos prioritarios, Lisboa/Madrid,
Lisboa/Porto e Porto/Vigo.

Os resultados apurados neste estudo sugerem que o investimento previsto, entre 2010 e 2015,
no Projecto RAV, gere, em termos acumulados ¢ num horizonte temporal de 30 anos, efeitos

globalmente positivos em todas as varidveis macroecondmicas, a saber:

* Criagdo de cerca de 56 mil novos postos de trabalho permanentes (1,1 % do emprego
e 2006);

* Aumento do investimento privado em cerca de 126 mil milhdes de euros (81,2% do
PIB de 2006);

* Aumento do Produto Interno Bruto (PIB) em cerca de 121 mil milhdes de euros (78,3%
do PIB em 2006); e

* Aumento da receita fiscal do Estado Portugués em cerca de 63,5 mil milhdes de euros
(41,0% do PIB de 2006),
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Paralelamente, foram ainda realizados para a RAVE um conjunto de outros estudos, de ambito
socioeconémico, por entidades nacionais e estrangeiras, essencialmente consultores e
universidades, que permitem aferir os impactos associados a implementagdo do Projecto RAV

em Portugal.

Todos estes estudos acima mencionados estiio disponiveis para consulta e download no sitio da

RAVE na Internet (www.rave.pt) na area do Projecto/Estudos.

Pagamentos s concessionarias provenientes do Orcamento de Estado

Foi desenvolvido, ao longo dos iltimos anos ¢ com o apoio de diversos consultores e
entidades, nacionais e estrangeiras, um vasto conjunto de andlises e estudos com vista &
selecglio do modelo de negéceio e contratacdo que melhor permite assegurar o cumprimento de

quatro grandes objectivos estratégicos previamente definidos, a saber:

1. Assegurar a comportabilidade para o Estado Portugués;

2 Garantir o cumprimento de prazos;

3. Garantir uma elevada qualidade de servigo; ¢

4. Minimizar os riscos, em particular os que serdo assumidos pelo Estado Portugués.

O modelo de negécio e contratagdo seleccionado para o Projecto da Rede de Alta Velocidade
Ferrovidria (RAV) assenta num modelo de Parcerias Piblico-Privadas (PPPs), o qual, em
termos globais, é o que melhores garantias oferece para o cumprimento dos quatro objectivos

estratégicos acima enunciados.
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Deste modo, o modelo de negécio e contratagdo seleccionado para o desenvolvimento da infra-

estrutura ferrovidria associada ao Projecto RAV ¢ o seguinte:

» Cinco PPPs para a concepcio, construgdo, financiamento e manutengiio da substrutura e
superstrutura ferrovidrias, excluindo os sistemas de sinalizagdo e telecomunicagdes, por

um periodo de 40 anos;

¢ Uma PPP para a concepeio, fornecimento, instalagéo, financiamento e manutengio dos
sistemas de sinalizagfio e telecomunicagdes, para a totalidade da extensdio dos trés eixos

prioritarios do Projecto RAV, por um periodo de 20 anos; €

» Estagdes de Lishoa e do Porto a desenvolver directamente pela REFER, em fungdo da
especial complexidade das intervengdes a realizar, e as restantes esta¢Oes a integrar nas

respectivas PPPs dos eixos em que se inserem.

Relativamente as PPPs acima referidas, as futuras sociedades concessiondrias das mesmas
serdo remuneradas ao longo dos respectivos perfodos de concessdo definidos (40 ou 20 anos),
sendo que o mecanismo de pagamento foi estruturado tendo em vista assegurar: i) o
cumprimento dos objectivos estratégicos estabelecidos para o modelo de negécio e
contratagdo; ii) a manutengdo do equilibrio entre transferéncia de risco e remuneragio das
concessiondrias; ¢, por fim iii) a criagdo de incentivos adequados de modo a garantir uma boa

performance das concessionarias.

O mecanismo de pagamento as futuras sociedades concessiondrias das PPPs prevé, na fase de
construgfo dos trés eixos prioritarios do Projecto RAV, compreendida entre 2010 a 2015, o
pagamento por parte do Estado Portugués de um montante de 1.500 milhdes de euros, para o

conjunto daqueles eixos.
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Na fase de exploragdo, o mecanismo de pagamento serd baseado essencialmente no
desempenho/performance das futuras sociedades concessiondrias, desempenho este que serd
medido em fun¢do da disponibilidade da infra-estrutura para utilizagdo pelo(s) futuro(s)
operador(es). Ou seja, as futuras sociedades concessiondrias das PPPs terdo um pagamento
cujo apuramento final resultard do desempenho/performance  daquelas  sociedades

concesstondrias ao longo dos respectivos perfodos de concessio.

Importa ainda dar nota, que, de acordo com os estudos e anélises financeiras realizadas pelae
para a RAVE, o Estado devera suportar, através de pagamentos do Orcamento de Estado, uma
parcela inferior a 40% do investimento inicial previsto para o Projecto RAV, sendo o restante
suportado por subsidios comunitérios e por receitas de exploragiio dos servigos ferrovidrios de

passageiros e mercadorias.

Com efeito, as projecgdes financeiras realizadas, baseadas nos niveis de procura ¢ nos custos
operacionais estimados para cada eixo prioritrio, garaniem, em qualquer caso, um excedente
operacional que permite fazer face aos encargos com a exploragdo e manutengdo dos

respectivos servigos ferrovidrios.

Estima-se que tais servigos ferrovidrios gerem uma margem operacional, depois de cobertos
todos os custos operacionais associados & exploragdo, incluindo material circulante e
manutengdo, que permita cobrir cerca de 45% do investimento necessdrio ao desenvolvimento

da infra-estrutura subjacente ao Projecto RAV.
4. Plano de Expansdo do Metropolitano de Lisboa

Decorrem actualmente as seguintes acgdes de expansdo do Metropolitano de Lisboa:
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Agosto de 2009;

¢ Extensdo S. Sebastidgo — Campolide: Emitida Declaragdo de Impacte Ambiental

tavoravel condicionada em Novembro de 2008, prevendo-se abertura a exploracdo em

2012;

¢ Extensdo Oriente — Aeroporto: obra em execucdo com conclusdo prevista para

Dezembro de 2010;

* Extensio Amadora Este — Reboleira: Contrato de Concepgfio/Construgio assinado em

13 Agosto de 2008, prevendo-se abertura 4 exploragdo no 2° semestre de 2011.

Verde remodeladas.

5. PIDDAC executado em 2008

Extensdo Alameda ~ S. Sebastido: obra em execucdo com conclusio prevista para

Com a concretizagdo do Plano de Expansdo da rede em curso/em fase de langamento, prevé-se
a entrada em exploragfio até Marco de 2012, de 7,2 novos km de rede, servidos por 7 estagdes,

2 interfaces multimodais (Cais do Sodré e Terreiro do Paco) — e ainda 4 estagbes da linha

Entidade

Taxa de Execugiio 2008 (O.E. Cap. 50)

Administragiio do Porto de Aveiro 10

0%

Administragao do Porto do Douro ¢ Leixdes

100%

Administragde do Porto de Lisboa

100%

Administragdo do Porto de Sines

7%

Administragdo do Porto de Setibal e Sesimbra

78%

cp

26%

Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres

92%

Instituto Portudrio e dos Transportes Maritimos

74%
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K Metropolitano de Lishoa 100%
[
Metro Mondego 97%
Metro do Porto 100%
Metro Sul do Tejo 100%
RAVE 100%
Transtejo 98%
TOTAL 86%
Com os melhores cumprimentos,
O CHEFE DO GABINETE
E @U J.lr At CQ—’ o ﬂr_

~d

Guilherme Dray




