PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS
Gabinete do Ministro dos Assuntos Parlamentares

Of° n° 4064/ MAP — 5 Junho 09 Exma. Senhora
Secretaria-Geral da
Assembleia da Republica
Conselheira Adelina Sa Carvalho

S/referéncia S/comunicacao de N/referéncia Data

ASSUNTO: RESPOSTA PERGUNTA N°. 1340/X/3>

Encarrega-me o Senhor Ministro dos Assuntos Parlamentares de enviar
copia do oficio n°. 3319 de 4 do corrente, do Gabinete do Ministro das Obras

Publicas, Transportes e Comunicacoes sobre o assunto supra mencionado.

Com os melhores cumprimentos,

Pel’A Chefe do Gabinete

Maria José Ribeiro

SMM
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GABINETE DO MINISTRO
DOS ASSUNTOS PARLAMENTARES

Entada NS 363D

Processo N9 Exma. Senhora
0506 /2004 Chefe do Gabinete de Sua Exceléncia o

Ministro dos Assuntos Parlamentares

¢/c — Exma. Senhora Chefe do Gabinete de
Sua Exceléncia o Secretario de Estado
Adjunto, das Obras Publicas e das
Comunicagdes

N/Ref® 3319/2009
Lisboa, 4 de Junho de 2009

Assunto:  Pergunta n® 1340/X/ (3*) — AC do Senhor Deputado José Miguel
Gongalves (OS VERDES) - CRIL — Sublango Buraca/Pontinha — Violagéo
da DIA - Declaragfio de Impacte Ambiental

Exma. Senhora,

Com referéncia ao assunto em epigrafe, e consultada a Secretaria de Estado das Obras
Pablicas e Comunicagdes, encarrega-me o Senhor Ministro das Obras Publicas,
Transportes e Comunicagdes de dar nota do seguinte:

Em 2004, no processo de AIA (Avaliagiio de Impacte Ambiental) que culminou com a
emissdo da DIA, em 19 de Fevereiro de 2004, com caracter favoravel condicionado,
foram submetidas a aprecia¢do duas solu¢des de projecto distintas:

a) Uma solugdio que considerava a travessia do Bairro de Santa Cruz em trincheira;
b) Uma solugio que considerava a travessia do Bairro de Santa Cruz em tunel.

Na DIA, uma condicionante refere-se: “A implementa¢io da Solugfio Tunel prevista no
projecto de execuglo para o trogo entre o km 0+675 e 147007, ou seja, opta claramente
pela solugido em tunel.

No entanto, a mesma DIA aponta como outras condicionantes:
“(...) A melhor articulagio do tracado do IC17 com a rede viaria local, de forma a

minimizar os impactes na socio-economia € na paisagem, nomeadamente nas zonas dos
nos ¢ nas zonas de atravessamento das principais vias existentes;
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Ao reequacionamento da rede de Restabelecimentos de forma a contemplar as questdes
levantadas no &mbito da Consulta Piblica efectuada, minimizando o corte de
acessibilidades, e os impactes na socio-economia;

Ao reequacionamento da Solugfo & adoptar para a passagem no Bairro da Venda Nova,
tendo em conta a minimizagdo dos impactes no ruido, na paisagem e no efeito barreira
sobre as popula¢Ses que habitam neste aglomerado;

Ao reequacionamento da Solug@io a adoptar para a ligagio do N6 da Venda Nova a
Rotunda de Benfica, de forma a minimizar os impactes na ocupagéio do solo, e na
socio-economia,

Ao reequacionamento da liga¢iio do N da Pontinha 4 Rotunda de Benfica, de forma a
minimizar os impactes na ocupagiic do solo, paisagem, ruido e na socio-economia,
nomeadamente minimizando, sempre que possivel, o efeito barreira (...)”.

Importa relembrar que nos processos de consulta piblica ocorridos entre 2004 e 2006,
da generalidade dos pareceres emitidos, ressaltaram algumas questdes recorrentes:

i) Preservagio dos Aquedutos das Aguas Livres e Francesas;

it) Eliminago do Viaduto das Portas de Benfica e substituicdo do mesmo por
umm tunel;

iii) Reformulagfio da rede de acessibilidades entre a CRIL ¢ a rede vidria
envolvente;

iv) Cumprimento do Regulamento Geral do Ruido.

Deste modo, para garantir uma resposta aos pontos 2 a 6 da DIA, a Estradas de
Portugal, em conjunto com as CAmaras Municipais da Amadora, Lisboa e Odivelas,
entidades que detém responsabilidades sobre a gestdo do territério interferido, para além
de serem os legitimos representantes dos Municipes, redesenhou uma solugio que,
permitisse dar resposta ao maior niimero possivel de condicionantes da DIA e
conciliasse as diversas pretensdes apresentadas, nem sempre integralmente compativeis
entre si.

A solugio delineada em conjunto (Solugdio de Consenso) permitiu dar resposta aos
pontos 1), ii) iii) e iv), bem como as referidas condicionantes da DIA.

Face a multiplicidade e complexidade das questdes a ter em consideragfo na referida
solugio de consenso, as medidas destinadas a cumprir umas condicionantes da DIA
tiveram implicagdes noutras, designadamente pela necessidade da salvaguarda de parte
do Aqueduto das Aguas Livres e do Aqueduto Subsididrio das Francesas, causando o
desajuste de algumas das medidas previstas na DIA.
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Neste contexto, e de modo a clarificar algumas medidas que constam da DIA, e que néo
teriam possibilidade de serem cumpridas e/ou implementadas, a Estradas de Portugal
apresentou ao Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente, em 16 de Janeiro de
2008, um pedido de alteragdo da DIA.

Este pedido fundamentou-se na necessidade de revisdo de algumas medidas ¢ na
anulacfio de outras tendo o Gabinete do Secretdrio de Estado do Ambiente remetido este
assunto 2 Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) para sua andlise, tendo esta agéncia
por sua vez solicitado um parecer ao LNEC.

Esta entidade elaborou um parecer, em Jutho de 2008, onde conclui pela efectiva
necessidade de alteragiio de algumas medidas e pela anulagdo de outras, tendo deixado
ao critério da APA a necessidade de alterar a condicionante da DIA “A implementagéio
da Solugio Tunel prevista no projecto de execugfo para o trogo entre o km 0+675 e
1+700.

Com base na nesse parecer e na informagdo da APA foi emitida uma Alteragdio da DIA
pelo Secretario de Estado do Ambiente, em | de Agosto de 2008, a qual propde a
alteragiio de algumas medidas da DIA, a eliminagdo de outras ¢ ainda a introdugdo de
uma medida adicional.

No que se refere concretamente & condicionante da DIA acima transcrita, verifica-se
que esta néio foi objecto de mengio no dmbito da Alteragio da DIA, sendo entendimento

da Autoridade de AIA que niio havia necessidade de o fazer, considerando-se assim que
a DIA ¢ cumprida.

Face ao exposto néo ha violagio da Declaragfio de Impacte Ambiental (DIA).

Com os melhores cumprimentos,

O CHEFE DO GABINETE

@uiuw_ Cg.rm%_,

Guilherme Dray



