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COMISSAQ PARLAMENTAR DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOES

PETICAO N.2 545/X/42
RELATORIO INTERCALAR

Relatora: Deputada Helena Pinto

DA INICIATIVA DE: Jodo Carlos Quaresma Dias e Qutros

ASSUNTO: Manifestam-se «Pela defesa do Porto de Lisboa, do emprego, do ambiente
e do desenvolvimento sustentavel da cidade».

Nota Prévia

A presente petigao deu entrada na Assembleia da Republica a 02 de Dezembro
de 2008 e, por despacho do Senhor Presidente da Assembleia da Republica, foi
remetida a Comissdo de Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes nessa
mesma data.

A Comissdo de Obras Publicas, Transportes e Comunicac¢des, na sua reunido de
16 de Dezembro de 2008, aprovou o Relatério de Admissibilidade.

A presente petigdo é assinada por 6.527 subscritores.

Pelo facto de ser subscrita por mais de 1000 assinaturas, a peti¢do terd de ser
publicada na integra no Didrio da Assembleia da Republica, nos termos da
alinea a) do n.2 1 do artigo 26.2 da Lei n.2 43/90, de 10 de Agosto, com as
alteragdes introduzidas pela Lei n.2 6/93, de 1 de Margo, pela Lei n.2 15/2003,
de 4 de Junho e pela Lei n.2 45/2007, de 24 de Agosto, e é obrigatdria a audi¢do
dos peticionarios de acordo com o disposto no n.2 1 do artigo 21.2 do citado
diploma.

Por ser subscrita por mais de 4000 cidaddos, a peti¢do serd apreciada em
Plenario, conforme disposto na alinea a) do n.2 1 do artigo 24.2 do supra citado
diploma legal.
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6. A audicdo com os Peticionarios teve lugar no dia 6 de Janeiro de 2009. Os
peticionarios fizeram-se representar pelo Professor Jodo Carlos Quaresma Dias,
Dr. Jodo Bebiano e Eng.2 Martins Pereira. Estiveram presentes os Senhores e
Senhoras Deputados/as Isabel Jorge, Jodo Gaspar e Renato Gongalves do PS,
Rosério Aguas e Luis Rodrigues do PSD, Bruno Dias do PCP e Helena Pinto do
BE.

7. E de referir que, no ambito da apreciagdo Peticdo n.2 529/X/42 («Solicitam a
revoga¢do do Decreto-Lei n.2 188/2008, de 23 de Setembro, que «altera as
bases da concessdo do direito de exploragdo, em regime de servigo publico, do
terminal de contentores nas instalagGes portudrias de Alcantara Sul, aprovadas
pelo Decreto-Lei n.2 287/84, de 23 de Agosto”»), admitida a 11 de Novembro
de 2008, na reunido da Comissdo de Obras Publicas, Transportes e
Comunicagdes, esta deliberou remeter a peticdo aos Senhores Ministros das
Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes e do Ambiente, do Orcamento do
Territério e do Desenvolvimento Regional, e solicitar informac¢des sobre o
assunto ao Tribunal de Contas e a ouvir as seguintes entidades:

a) Administracdo do Porto de Lisboa (APL)
b) Camara Municipal de Lisboa (CML)

c) Ordem dos Arquitectos (OA)

d) Ordem dos Engenheiros (OE)

Foram ouvidos os peticionarios a 26 de Novembro de 2008, e foram recebidos,
em sede da 9.2 Comissdo, os seguintes representantes: o Senhor Presidente da
Camara de Lisboa, na reunido de 9 de Dezembro de 2008; o Presidente da
Administragdo do Porto de Lisboa, a 13 de Janeiro de 2009; e o Bastonario da
Ordem dos Engenheiros, a 6 de Janeiro de 2009.

8. Recorda-se, também, que a Comissdo de Obras Puablicas, Transportes e
Comunicagdes aprovou por unanimidade um Requerimento apresentado pelo
Partido Socialista no sentido de se realizar uma audi¢io com o Senhor Ministro
das Obras Publicas, Transportes e Comunica¢cdes sobre este assunto,
aguardando-se o agendamento da referida audic3o.

9. O Relatorio de Admissibilidade da Peti¢do n.2 529/X/4.2 sugeria que a peticdo
fosse remetida aos Senhores Ministros das Obras Publicas, Transportes e
Comunica¢des e do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do
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Desenvolvimento Regional, para seu conhecimento e para que se pudessem
pronunciar sobre o assunto.

Il. Dapeticao
1. Objecto da Petig¢ao:

Os signatarios da Peticdo vém, por este meio, manifestar-se «Pela defesa do Porto
de Lisboa, do emprego, do ambiente e do desenvolvimento sustentavel da cidade»,
por, em seu entender:

a) Dependerem, do Porto de Lisboa, 140.000 postos de trabalho;

b) O Porto de Lisboa e as actividades que dele dependem representarem cerca
de 5% do PIB regional e 2% do PIB nacional;

c) Todas as grandes cidades ribeirinhas europeias desenvolverem os seus
portos comerciais;

d) A protecgdo da cidade e o respeito pelos seus cidad3os ser um objectivo de
todos, que é alcangavel com um equilibrio saudavel e desejavel com a
imprescindivel actividade econdémica que hoje, e desde sempre, é uma
realidade na cidade de Lisboa;

e) Existir uma profunda desinformagdo em torno do tema;

f) A economia maritimo-portudria de um pais virado para o mar n3o ser
impeditiva da conversdo de vastas dreas da zona ribeirinha em locais de
lazer e recreio.

2. Audic¢do dos peticionarios:

Durante a audi¢do para a qual foram convocados, que teve lugar no dia 6 de Janeiro de
2009, os peticionarios tiveram oportunidade de elencar algumas das premissas que
motivaram a sua peti¢do, nomeadamente:

a) A necessidade de contrariar o esvaziamento da actividade, que se verifica
em Lisboa desde ha alguns anos;

b) O facto da ndo ampliagdo do terminal do Porto de Lisboa, em Alcantara,

traduzir-se na perda da capacidade de exportar e importar com vantagem
competitiva;
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c) A compatibilidade de um aumento de cerca de 400 metros em toda a zona
ribeirinha, que tem vindo, e podera vir a ser, aproveitada em beneficio das
populagses;

d) A extingdo da actividade portudria em Alcantara traduzir-se na perda de 40
mil postos directos de trabalho e no definhamento da cidade de Lisboa.

Os peticiondrios tiveram ainda ocasidao de esclarecer algumas das questdes
apresentadas pelas Deputadas e pelos Deputados presentes, designadamente no que
concerne:

e A qualidade de membro do Conselho Consultivo do IPTM do Professor
Quaresma Dias;

e Aos argumentos que fundamentam a ampliagdo do Porto de Alcantara, em
detrimento de outros portos nacionais;

e Ao impacto visual causado pelo aumento dos contentores e dos poérticos a
serem utilizados no Porto de Alcantara;

e Ao impacto do aumento substancial de barcagas na mobilidade dos cidad3os;

e As consequéncias, em termos de inundagBes e impermeabilizagio do solo,
devido ao rebaixamento das linhas ferroviarias;

e Ao possivel aumento do numero de circulagdes com a ligagdo da Linha de
Cintura a Linha de Cascais;

e Ao objectivo concreto desta petig3o;

e Ao possivel falhango do modelo de Landlord e a necessidade de implementar
uma visdo e uma politica estrategicamente definida para o sector portudrio;

e A legalidade e transparéncia do processo de prorrogacio do contrato de
concessao do Porto de Alcantara;

® Ao suposto esgotamento da capacidade do Porto de Lisboa;

e A possibilidade de se aproveitar o tempo da actual concess3o para discutir
publicamente as opgoes existentes;

e A posi¢do do representante da Camara Municipal de Lisboa, que, em sede de
audicdo, afirmou que a camara sé daria parecer favoravel apés a divulgacio do
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resultado da Declaragdo de Impacto ambiental, dos projectos sobre as
acessibilidades e da posi¢do do LNEC.

Relativamente a estas questBes, o0s peticiondrios prestaram o0s seguintes
esclarecimentos:

a)

b)

d)

e)

f)

g)

O Professor Quaresma Dias confirma a sua participagdo num Conselho
Consultivo de um ¢érgdo regulador nacional, mas refere ndo receber
qualquer remuneragdo e ndo estar, de forma alguma, condicionado por
essa posicao;

No que concerne a opgao do Porto de Alcantara, os peticionarios defendem
que é o unico que reune as condi¢des adequadas. No que respeita ao Porto
de Santa Apoldnia, o mesmo ndo tem profundidade suficiente, no que
respeita ao Porto de Sines, os custos de transporte de mercadorias e as
respectivas portagens tornam essa alternativa inviavel;

Na opinido dos peticionadrios, o impacto visual dos contentores ird ser
menor com a ampliagdo do Porto de Alcantara, devido a demolicdo de
alguns edificios e a maior distribui¢do horizontal de contentores;

Relativamente ao possivel aumento do niimero de barcagas na travessia do

Tejo, os peticionarios referem que terdo que se redefinir as rotas de
navegacao;

No que respeita as questdes relacionadas com a circulagdo ferrovidria, os
pormenores técnicos deverdo, segundo os subscritores, ser esclarecidos por
especialistas;

Os peticionarios clarificam que o objectivo da petig3o é contribuir para que
0 Porto de Lisboa possa continuar a ter um porto comercial. Os
peticionarios esclarecem ainda que n3o pretendem defender as op¢des do
Governo e que ndo estdo a «fazer peti¢des contra peticdes» (em alusdo a
peticdo 529/X/42);

Os peticionarios ndo defendem o falhango do modelo de Landlord, mas sim
da politica sectorial dos portos. Quanto & necessidade de implementar uma
visdo e uma politica estrategicamente definida para o sector portudrio, os
peticionarios concordam com esta afirmagdo, no entanto, esclarecem que o
que esta de facto em causa é um terminal, e n3o propriamente a politica
portuaria no seu todo;
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h) Os peticiondrios optam por n3do se pronunciarem sobre a forma como
decorreu este processo, mas relembram que se trata de uma prorrogagéo e
ndo de uma nova concessdo, e que o limite temporal é idéntico ao
praticado noutros paises da Europa, na medida em que é necessario
assegurar o retorno do investimento das entidades privadas;

i) Quanto ao esgotamento da capacidade do Porto de Lisboa, os peticionarios
referem que o estudo do consultor internacional, encomendado pela
Liscount, menciona que o terminal de Alcidntara vinha a crescer a média de
20% até 2003, sendo que, a partir de 2003, porque entrou em 80% da sua
capacidade maxima, o terminal comegou a perder clientes. Os peticionarios
reconhecem a este estudo uma grande credibilidade técnica.

3. Audicao do Presidente da Administra¢do do Porto de Lisboa:

O Dr. Manuel Frasquilho, Presidente da Administra¢do do Porto de Lisboa (APL), foi
ouvido na Comissdo de Obras Publicas, Transportes e Comunica¢des, no dia 13 de
Janeiro de 2009.

Nesta audi¢do, o responsdvel da APL defendeu a necessidade de ampliagio do Porto
de Lisboa, argumentando que so assim o porto podera responder ao desenvolvimento
do mercado internacional, que aponta, efectivamente, para o alargamento do
potencial da Costa Atlantica.

O Dr. Manuel Frasquilho refere ainda que o terminal de Alcintara tem vindo a perder
clientes, devido ao congestionamento a que tem sido sujeito, derivado & situa¢do de
ruptura em que se encontra.

Esclarece, igualmente, que as razdes que sustentam a decisdo de ampliar o terminal de
Alcantara se relacionam com a evolugdo do mercado e a necessidade de se proceder a
determinadas actualizagbes, e que se estd a proceder ao desenvolvimento e

consolidagdo da actividade portudria, no contexto do plano estratégico portuério
nacional.

Manuel Frasquilho admite, contudo, que o terminal de Alcantara, ap6s ser submetido
as obras de ampliagdo, estara novamente, por volta do ano 2018 ou 2020, numa
situagdo de ruptura, pelo que clarifica que o que estd na base de raciocinio deste
processo € existir a necessidade de aumentar o terminal de Alcantara e «ganhar
espaco e tempo para estudar alternativas».
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4. Audicdo do Bastonario da Ordem dos Engenheiros:

O Senhor Bastondrio da Ordem do Engenheiros (OE), Fernando Santo, em sede da
audicdo na Comissdo de Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes, realizada a 6 de
Janeiro de 2009, referiu que a questdo primordial é saber se, de facto, o porto de
Lisboa tem as condi¢Bes necessarias para acolher os navios que se pretende que nele
venham a atracar.

Na sua opiniao, o Porto de Lisboa podera dar resposta a este desafio, ao contrario do
Porto de Setubal, que ndo tem as dimensSes adequadas, além de ter problemas de
aluviamento e de serem colocados obstéculos pelas autarquias locais. Quanto ao Porto
de Sines, o Bastonério da OE, defende que 0 mesmo deveria servir de plataforma de
distribuicdo.

Fernando Santo afirmou que o Canal do Panama passard a ter mais 5% do que o
trafego actual, e lembrou que, para os barcos que vém do Oriente, o primeiro grande
porto que encontram é o de Sines. Referiu ainda que neste porto existe apenas um
operador, o qual é de Singapura.

O Senhor Bastonario considera ainda que é imperativo que o Porto de Lisboa esteja em
condi¢cdes de competir com outros portos internacionais, nomeadamente os
espanhdis.

Em seguida, mencionou a importancia de se equacionar a ligagdo ferroviaria de Cascais
a Campolide, salientando que, ao aumentar a circulacido de transportes rodoviarios,
nomeadamente de mercadorias, e a via ferrovidria, estar-se-a a criar um problema de
ordenamento na zona de Lisboa.

Concluindo, afirmou que a Ordem dos Engenheiros considera que existem 2
problemas:

1 - A ligacdo da linha ferrovidria de Cascais a Campolide, em particular os
problemas de engenharia dai decorrentes no ordenamento do Vale de Alcantara;

2 — O aumento do transporte rodovidrio na zona projectada para o porto.

No que concerne a inexisténcia de concurso publico para adjudicagdo do contrato de
concessdo, Fernando Santo advoga que esta ndo é uma situac3o inédita em Portugal,
ja que existem outras prorrogacdes de contratos desta natureza, mas salientou que
deveria ser garantido um periodo de retorno. Acrescentou ainda que, na Holanda,
estas situacSes de prorrogagdo das concessdes sdo frequentes.
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No respeitante aos custos com realizagdo de tuneis e ligagdo da linha ferroviaria de
Cascais a linha de Campolide, referiu que pode estimar em 20 milhdes de euros por
km, no caso de construgdo de um tdnel, mas que, dado o projecto em causa e o grau
de incerteza resultante da fusdo do projecto do Porto de Lisboa e da ligagdo
ferrovidria, ndo pode fazer uma estimativa de custos globais.

Fez referéncia ainda ao parecer juridico disponivel no sitio da APL, e considerou
fundamental conhecer a opinido dos operadores e dos transitarios, para se aferir da
necessidade de alargamento do Porto de Lisboa, e salientou a importancia de se
conhecer o impacto ambiental, econémico-financeiro e social do projecto para o novo
porto.

5. Audicdo do Presidente da Cimara Municipal de Lisboa:

Em 26 de Novembro de 2008, foram ouvidos, na Comissio de Obras Pdblicas,
Transportes e Comunicagdes, o Presidente da Cdmara Municipal de Lisboa (CML), Dr.2
Anténio Costa e o Vereador Arquitecto Manuel Salgado.

O responsavel da autarquia afirmou que Lishboa é uma cidade portuéria, pelo que o
desenvolvimento do porto é benéfico para a capital.

As alteragdes que sdo propostas para a zona portudria de Alcantara poderao traduzir-
se, segundo os representantes da CML, em importantes benesses para a cidade,
nomeadamente no que concerne:

e Ao aumento da capacidade do Porto, e desenvolvimento da actividade
portuaria de Lisboa;

A resolugio de um problema estrutural de ma rede ferrovidria em Alcantara;

A garantia da ligag3o entre Linha de Cascais e Linha de Cintura;

A melhoria das ligagdes e do acesso ao rio;

A construgdo de uma praca do lado terra da Gare Maritima de Alcintara e ao
compromisso de que ndo serdo colocados nesta Gare quaisquer contentores.

Garantiram, contudo, que a Cdmara Municipal de Lisboa n3o dara autorizagao para as
obras de alargamento do terminal de contentores de Alcantara sem o devido estudo
de impacto ambiental.

Antonio Costa adiantou ainda que foram alcangados varios compromissos,
designadamente no que respeita aos estudos de impacto ambiental da liga¢gdo da
Linha de Cascais a de Cintura e das obras no Porto de Lisboa ser alargada para
abranger todo o Vale de Alcantara.

Outra garantia exigida diz respeito ao parecer do Laboratério Nacional de Engenharia
Civil (LNEC), que acompanhara os estudos.
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As Unicas actividades permitidas antes do término destes estudos serdo as demoligdes
dos edificios vazios na frente do terminal.

A Cdmara Municipal sé serd, portanto, favoravel as obras propostas mediante a
garantia de que ndo havera qualquer agravamento das condi¢des do vale de Alcantara,
nomeadamente no que concerne as condigdes de drenagem e que serd implementado
um sistema eficaz e sustentado de escoamento dos contentores desembarcados.

l1l.Outros factos

a) O Decreto-Lei n.2 287/84 de 23 de Agosto consagra a autorizacdo de contratar a
concessdo para a exploragdo do Terminal de Contentores de Alcintara com uma
empresa privada nos termos do n.2 1 do Artigo 1.2:

“Fica a Administra¢do-Geral do Porto de Lisboa autorizada a contratar com uma empresa
nacional, apds concurso publico, a concessdo do direito de exploracdo em regime de
servigo publico de um terminal de contentores nas instalacdes portudrias de Alcéntara Sul”.

b) Em 28 de Abril de 2008 é assinado um Memorando de Entendimento entre o Ministro
de Estado e das Finangas; o Ministro das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes;
a APL — Administragdo do Porto de Lisboa, S.A.; a REFER, Rede Ferroviaria Nacional,
E:P.; a LISCONT - Operadores de Contentores, S.A. e a TERTIR, Terminais de Portugal,
S.A., em que acordam as modificacdes a incorporar no Contrato de Concess3o.

¢) Em 23 de Setembro de 2008 é publicado o Decreto-Lei n.2 188/2008, cuja entrada em
vigor é o dia seguinte ao da sua publicacdo.

d) Em 10 de Novembro de 2008 o Ministro do Ambiente e Ordenamento do Territério
anunciou na Assembleia da Republica que o Projecto Nova Alcantara vai ser alvo de
trés estudos de impacto ambiental, relativos a ligagio ferroviaria, ao aprofundamento
do cais e ao alargamento do terminal de contentores.

e) Em 12 de Novembro de 2008 a CAmara Municipal de Lisboa aprovou por maioria uma

mogdo no sentido de que o Governo submeta o projecto Nova Alcintara a uma
Avaliagdo de Impacto Ambiental.

f) E igualmente de salientar que, no dia 3 de Dezembro de 2008, foram sujeitas a
discussdo conjunta, em plenario, as seguintes iniciativas:

- Projecto de Lei do PSD 605/X/4 - Retroacgdo dos efeitos da cessacdo de vigéncia do Decreto-
Lei n.2 188/2008, de 23 de Setembro, & data da sua entrada em vigor;

- Apreciacdo Parlamentar do PSD 94/X/4 - Decreto-Lei n.2 188/2008, de 23 de Setembro, que
"Altera as bases da concessdo do direito de exploragdo, em regime de servico publico, do

9




#4SSEMBLEIA DA REPUBLICA

terminal de contentores nas instalagdes portudrias de Alcantara Sul, aprovadas pelo Decreto-
Lei n.2 287/84, de 23 de Agosto";

- Apreciacdo Parlamentar do PCP 97/X/4 - Decreto-Lei n.2 188/2008, de 23 de Setembro, que
"Altera as bases da concessdo do direito de explora¢do, em regime de servico publico, do
terminal de contentores nas instalagdes portudrias de Alcantara Sul, aprovadas pelo Decreto-
Lei n.2 287/84, de 23 de Agosto";

- Projecto de Resolucdo do PSD 400/X/4 - Cessacdo da vigéncia do Decreto-Lei n.2 188/2008,
de 23 de Setembro, que "Altera as bases da concessdo do direito de exploragdo, em regime de
servico publico, do terminal de contentores nas instala¢des portudrias de Alcantara Sul,
aprovadas pelo Decreto-Lei n.2 287/84, de 23 de Agosto”;

- Projecto de Resolugdo do Bloco de Esquerda 407/X/42 - Cessacdo da vigéncia do Decreto-Lei
n.2 188/2008, de 23 de Setembro;

- Projecto de Resolugdo do PCP 408/X/42 - Cessacdo da vigéncia do Decreto-Lei n.2 188/2008,
de 23 de Setembro.

- O Projecto de Lei 605/X/4, do PSD, foi rejeitado com os votos contra do PS, assim como os

Projectos de Resolugdo que visavam a cessacio de vigéncia do Decreto-Lei n.2 188/2008, de 23
de Setembro.

No que concerne as apreciagGes parlamentares n.2 94/X e 97/X, foi apresentada pelo CDS-PP
uma proposta, a qual, juntamente com o Decreto-Lei, baixou & Comissdo de Obras Publicas,
Transportes e Comunicacgdo.

No dia 13 de Janeiro de 2009, procedeu-se a discussdo e vota¢do na especialidade das
propostas de alteragdo ao Decreto-Lei n.2 188/2008, de 23 de Setembro (Apreciacbes
Parlamentares n.2 94/X e 97/X). Submetida & votacdo, a proposta de alteragio do CDS/PP foi
rejeitada com os votos contra do PS e os votos favoraveis do PSD, CDS/PP, PCP e Bloco de
Esquerda.

g} O Presidente do Conselho Fiscal do Porto de Lisboa, Saldanha Sanches, coloca duvidas
sobre a constitucionalidade do contrato celebrado com a Liscont, por na sua opinido
poder colocar em causa o principio constitucional da concorréncia.

h) Em Fevereiro de 2009 duas linhas de navegacdo anunciam que abandonam o Porto de
Lisboa, em consequéncia do decréscimo de actividade — a CSAVNorasia e a CMA-
CMG/Evergreen, o que significa que o cais ficara com a sua capacidade ocupada a 50%.

i) Decorrem ainda os estudos de impacto ambiental, dos quais a Camara Municipal de
Lisboa faz depender o seu parecer.
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Nota Final

Da exposicdo dos peticiondrios de ambas as Peti¢cBes, assim como das audicGes realizadas
resulta claro que existem duas questbes distintas — uma referente aos projectos de ampliagdo
do Porto de Lisboa e respectivas acessibilidades, onde existem ideias diferentes e mesmo
pressupostos diferentes, que originam opgdes distintas, como é 6bvio. Outra, o facto de o
Governo ter prorrogado a concessdo a Liscont sem recorrer a concurso publico, assim como as
condicbes da concessdo.

Tendo a Assembleia da Republica recusado a cessacdo da vigéncia do Decreto-Lei 188/2008,
de 23 de Setembro, com os votos contra do PS e a favor do PSD, PCP, CDS-PP, BE, PEV e
Deputada N3o Inscrita, subsistem ainda questoes que podem e devem ser esclarecidas,
nomeadamente:

- As previsOes e os prazos para o esgotamento da capacidade do Cais de Alcantara
- Os condicionalismos impostos pela Camara Municipal de Lisboa

- As solugbes em termos de acessibilidades, nomeadamente a solucéo ferroviaria.

Face ao exposto, a Comissdo de Obras Publicas Transportes e Comunicac¢des aprova o
seguinte:

Parecer

1. Que se deve solicitar ao Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunica¢des o

Relatdrio da Comissdo para o Estudo das ligacbes da Cidade de Lisboa e o Porto de
Lisboa.

2. Que se deve solicitar ao Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes os
contratos assinados com a Liscont.

3. Que se deve solicitar esclarecimento ao Ministério do Ambiente e Ordenamento do
Territério sobre os prazos dos estudos de impacto ambiental anunciados e sobre quais
as obras que ndo estdo sujeitas a estudo de impacto ambiental.
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4. Que se deve solicitar a audicdo do Laboratério Nacional de Engenharia Civil, do
Presidente do Conselho Fiscal do Porto de Lisboa, da Comissdo de Trabalhadores da
Administracdo do Porto de Llisboa, do Sindicato dos Estivadores do Trifego e
Conferentes Maritimos do Centro e Sul de Portugal, do Sindicato Naciona! dos
Trabalhadores das Administrages e Juntas Portudrias e da Federacdo dos Sindicatos
dos Trabalhadores do Mar.

5. Que seja agendada a audi¢do do Senhor Ministro das Obras Publicas, Transportes e
Comunicacgdes, conforme requerimento aprovado por unanimidade.

6. Que os peticionarios sejam informados das diligéncias desenvolvidas e que lhes seja
enviado o presente relatério.

Palacio de S. Bento, 03 de Abril de 2009

A Deputada Relatora, O Presidente da Comissdo,

W Bl
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