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Anexo I

Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo € os requisitos do repouso do pessoal méovel da aviagio civil

Projeto decreto-lei
htip://bte.cep.msess.gov.pt/separatas/sep14 202 1.pdf

DL 139/2004 de S Junho

https://dre.pt/application/conteudo/277850

CAPITULO

Disposi¢des senéricas

Artigo 1°
Objeto

1- O presente decreto-lei estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os
requisitos do repouso do pessoal mével da aviagdo civil.

2-0 presente decreto-lei estabelece ainda o regime sancionatério aplicavel as infragdes das
normas constantes da subparte FTL do anexo I1l ao Regulamento (UE) n.° 965/2012, da
Comissdo, de 5 de outubro de 2012, na sua redacéo atual, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas (Regulamento (UE) n.°
965/2012).

) Artigo 2°
Ambito de aplicacdo

1- O presente decreto-lei aplica-se:

a) As operagdes de transporte aéreo comercial realiza- das com avides por operadores de
aeronaves cujo estabelecimento principal se situe em Portugal, relativamente as quais se
aplica o disposto na subparte FTL do anexo 11l ac Regulamento (UE) n.o 965/2012;

b) As operagdes de transporte aéreo comercial no contexto de servigos de emergéncia médica
realizadas com helicopteros por operadores de aeronaves cujo estabelecimento principal se
situe em Portugal.

2- As operagdes de taxi aéreo, aos servigos de emergéncia médica e as operagdes de
transporte aéreo comercial realizadas com avides monopiloto € aplicavel o disposto na
subparte Q do anexo 11l ao Regulamento {CEE) n.o0 3922/91, do Conselho, de 16 de
dezembro de 1991, na sua redagée atual, relativo a harmonizagio de normas técnicas e dos
procedi- mentos administratives no setor da aviagéo civil, sem prejuizo do disposto no artigo
7.° do presente decreto-lei.

3- As operacdes de transporte aéreo comercial com helicopteros por operadores de aeronaves
cujo estabelecimento principal se situe em Portugal, que ndo constituam uma ope- ragdo de
servicos de emergéncia médica, aplica-se o regime constante do capitulo 11 do presente
decreto-lei conjugado com o disposto na subparte FTL do anexo 11l a0 Regulamento (UE)
n.0 965/2012 ou, em alternativa, por opgdo do operador de aeronave, o regime constante do
capitulo 111 do presente decreto-lei.

Avtigo 1°
Objecto e ambito de aplicacio

1 — O presente diploma transp&e a Directiva n® 2000/79/CE, do Conselho, de 27 de
Novembro, e define e regula o tempo de trabalho do pessoal mével da aviagio civil,
designadamente no que respeita aos limites dos tempos de servigo de voo e de repouso.

2 — As disposi¢des contidas no presente diploma sdo aplicdveis a todos os tripulantes de
aeronaves na exe- cucdo de quaisquer operagdes de transporte aéreo de passageiros, carga ou
correio por operadores nacionais,

3 — A limitagio do tempo de voo e do servigo de voo visa garantir a seguranga de voo,
assegurando aos tripulantes, no inicio e durante cada periodo de servigo de voo, o dominio e
a utilizag#o de todas as suas capacidades fisicas e psiquicas e as adequadas condigdes de
trabalho.
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Anexo |

Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servig¢o e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviagio civil

Projeto decreto-lei

DL 139/2004 de S Junho

FTL

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014R

0083& from=PT

https://understandineeasa2016fil.files.wordpr

ess.com/2017/04/easa-combined-{t1-201 7 pdf

Proposta SNPVAC
Conjugacio DL 139/2004,
FTL e Projeto decreto-lei

CAPITULO I
Operagies de transporte aéreo comercial
realiza- das com avides por operadores de
aeronaves cujo estabelecimento principal
se situe em Portugal

SECCAO |

Disposicdes gerais

N/A

[ NA

Artigo 3°
Defini¢des

Sem prejuizo das defini¢des constantes do
Regulamento (UE) n.” 965/2012 e do
Regulamento (UE) n.° 1178/2011, da
Comissdo, de 3 de novembro de 2011, na sua
redagdo atual, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos
para as tripulagdes da aviacgio civil,
entendem-se, ainda, para efeitos do disposto
no presente capitulo, por:

Artigo 2°
Definicdes e abreviaturas

Para efeitos do presente diploma, entende-se
como:

Inexistente

Inexistente

ORO.FTL.105 (1)
https://understandingeasa2016ftl. wordpress.c
om/easa-ftl/oro-ftl/oro-ftl-105-definitions/

Introduedo de nova definicdo FTL

a) «Aclimatado» — estado de um tripulante
cujo relégio biolégico circadiano (WOCL)
esta sincronizado com o fuso horério do local
em que se encontra. Considera-se que um
tripulante estd aclimatado a um fuse horério
com uma diferenca de até duas horas em
relagiio a hora local no ponto de partida.
Quando a hora local no lugar de entrada ao
servigo tem uma diferenga superior a 2 horas
em relacdo a hora local no lugar de inicio do
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Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal méovel da aviagio civil

servico seguinte, o tripulante, para efeitos de
célculo do periodo de servigo de voo
maximo diario, considera-se aclimatado de
acordo com os valores constantes do quadro
1 (em anexo)

a} «ACT», Autoridade para as Condigdes do
Trabalho;

Inexistente

Inexistente

Manter a definicdo do Projeto DL,
renomeando a alinea

b} «ACT», Autoridade para as Condigdes do
Trabalho;

Inexistente

a) «Alojamento adequado» — quarto
individual, devidamente mobilado, sujeito ao
minimo de ruido, bem ventilado e que tenha
possibilidades de controlo dos niveis de luz e
temperatura;

ORO.FTL.105 (3) (4)
hitps://understandingeasa20 ] 6fil. wordpress.c

om/easa-ftl'oro-ftl/oro-fil-105-definitions

Introdugdo da definicdo “Alojumento”™ FTL.
renomeando a alinea

¢) «Alojamento» — para efeitos de um
servigo de assisténcia ¢ de um servigo de voo
repartido, um local calmo e confortavel ndo
aberto ao publico, com possibilidade de
controlar a luminosidade e a temperatura,
equipado com mobilidrio adequado, no qual
o tripulante pode dormir, gue tem capacidade
suficiente para acomodar todos os tripulantes
presentes em simultineo e garante
alimentacio e bebidas;

Manter a definicdo DL 1392004,
renomeando a afinea

d) «Alojamento adequado» — quarto
individual, devidamente mobilado, sujeito ao
minimo de ruido, bem ventilado e que tenha
possibilidades de controlo dos niveis de luz e
temperatura;

b) «t ANAC», Autoridade Nacional da Inexistente Inexistente Muanter a defini¢éio do Projero DL,
Aviagfio Civil; renomeando a alinea
¢) « ANAC», Autoridade Nacional da
Aviacio Civil;
Inexistente b) cAno» — periodo de 52 semanas Inexistente Manter u definicdo DL 1392004,
consecutivas renomeando a alinea
) «Ano» — periodo de 52 semanas
consecutivas;
Inexistente ¢) «INAC» — Instituto Nacional de Aviagdo | /nexistente Eliminar. por substituicdo da alinea ¢)
Civil;
Inexistente d) «Base» — local onde a empresa tem a sua | ORO.FTL.105 (14) Munter a definigdo DL 13972004,

sede, ou onde o tripulante hormalmente
inicia os seus periodos de servigo de voo, ou

https://understandingeasa?016ftl. wordpress.c
om/easa-ftl/oro-ftl/'oro-fil-105-definitions/

renomeando a alinea
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Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviacio civil

outro que, para o efeito, seja definido no g) «Base» —— local onde a empresa tem a sua

contrato de trabalho entre o tripulante € o sede, ou onde o tripulante normalmente

operador; inicia os seus periodos de servigo de voo, ou
outro que, para o efeito, seja definido no
contrato de trabalho entre o tripulante e 0
operador;

Inexistente ) «Dia» — periodo de vinte e quatro horas, | ORO.FTL.105 (15) Vamier a definigdo DL 13972004,

que comega as 0 horas locais;

https://understandingeasa2016ftl. wordpress.c

om. gasa-ftl oro-ftl/oro-ftl- 105-definitions/

renomeando a alinea
h) «Dia» — periodo de vinte e quatro horas,
que comeca as 0 horas locais;

¢) «Dia de folga», periedo livre de qualquer
tipo de servigo para o tripulante, com a
duragao de 24 horas;

) «Dia de folga» — periodo livre de
qualquer tipo de servigo para o tripulante,
com a duracdo de vinte e quatro horas;

Inexistente

Manter a defini¢do do profeto DL, com nova
redagdo e, renomeando a aliney

i} «Dia de folga» — periodo livre de
qualquer servico para o tripulante, composto
por um dia ou duas noites locais;

Inexistente g) «Dia de folga localy — periodo livre de ORO.FTL.105 (23) Manter a definigde DL 1392004
qualquer tipo de servigo para o tripulante, https://understandingeasa20 1 6ftl. wordpress.c | resomeando a alinca
com a duraciio de vinte e quatro horas, om/casa-ftl/oro-ftl/oro-fil- | 05-definitions ) «Dia de folga local» — periodo livre de
gozado na base; qualquer tipo de servigo para o tripulante,
incluindo o servigo de assisténcia, composto
por um dia ou duas noites locais, gozado na
base e que é comunicado em planeamento;
Inexistente k) «Dia Gtil» — dia legal de servigo no qual | /nexisrente Manter a defini¢do DL 1392004,
o trabalhador pode estar livre de todo e renomeando a alinca
qualquer servigo caso o operador nio k) «Dia utily — dia legal de servigo no qual
necessite de o utilizar; o trabalhador pode estar livre de todo e
qualquer servigo caso o operador ndo
necessite de o utilizar;
fnexistente i) «Folga semanal» — periodo de trinta e Inexisiente Vova redagio, renomeando a alinea

seis horas livre de servigo para o tripulante,
que inclui duas noites consecutivas;

[} «Folga semanal» — periodo de quarenia ¢
oito horas livre de servigo para o tripulante,
que inclui duas noites consecutivas, vozadas
na base:

d) «Hora de apresentagio», hora
determinada pelo operador de aeronave para
um tripulante se apresentar para executar
qualquer operagio de transporte aéreo ou
outro tipo de servico:

j) «Hora de apresentaciio» — hora
determinada pelo operador para um
tripulante se apresentar para executar
qualquer operacio de transporte aéreo ou
outro tipo de servigo;

fnexistente

Manier a definigdo do Projeto DL,
renomeando o alinea

m) «Hora de apresentacio» — hora
determinada pelo operador de aeronave para
um tripulante se apresentar para executar
qualguer operagiio de transporte aéreo ou
outro tipo de servigo,
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Anexo I
Analise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal movel da aviagao civil
[ tnexistente Inexistente ORO.FTL.105 (6) Introdugdo de nova definicdo FTL
hitps://understandingeasa20 | 6ftl.wordpress.c | #) «Hora de referéncia» — hora local no
om/easa-ftl/oro-ftl/oro-ftl- | 05-definitions/ ponto de apresentagfo ao servigo num fuso
L= oo horario com até duas horas de diferenca;
L-Inex.r's!ente D) «Intervalo» — periodo de tempo igual ou | ORO.FTL.105 (6) Munter a defini¢do FTL, renomeundo a

superior a trés horas e inferior ao periodo de
repouso, contado a partir do final de um
sector voado até ao inicio do sector seguinte,
sende contabilizado como periodo de servigo
de voo;

hitps://understandingeasa2016ftl. wordpress.c

om/easa-ftl/oro-ftl/oro-ftl-105-definitions/

alinea

o) «Intervalo» — periodo de tempo durante
um periodo de servi¢o de voo inferior a um
periodo de repouso que conta como servigo e
durante o qual o tripulante ¢ libertado do
Servico;

¢) «Membro da tripulagdo de cabina», os
tripulantes devidamente qualificados, 4
exce¢do dos membros da tripulagdo de voo e
dos membros da tripulagdo técnica,
designados por um operador de aeronave
para desempenharem func¢des ligadas &
segurancga dos passageiros e do voo durante
as operacdes;

Inexistente

) «Membro da tripulagio de voo», um
membro da tripulagdo licenciado, a excegiio
dos membros da tripulagéo de cabina e dos
membros da tripulagiio técnica, encarregado
de tarefas essenciais para a operagdo de uma
aeronave durante um periodo de servigo de
V00;

Inexistente

Inexistente

Eliminar visto ja estar comemplado nas
alineas kk). 1), mmy). nn), oo), pp) e gq)

Inexistente

g) «Membro da tripulac¢io técnica», um
membro da tripulacdio em operagdes de
transporte aéreo comercial que nfo seja um
membro da tripulagfio de voo ou um membro
da tripulagio de cabina, atribuido pelo
operador de aeronave a fun¢des em voo ou
no solo;

fnexistente

Eliminar visto ja estar contemplado nas
alineas kk}, 1. mm), nn). 0o), pp) e gq)

Inexistente

Eliminar visto ja estar comtemplado nas
alineas kk). If). mm). nn). oo). pp) e gq)

fnexistente

m) «Meés» — periodo de quatro semanas
consecutivas,

ORO.FTL.210

Alinea a) ponto 3

Alinea b) ponto 1
https://understandingeasa2016ftl. wordpress.c

om/easa-ftl/oro-ftl/oro-ftl-2 10-flight-times-
and-duty-periods/

Manter a definigdo DL 1392004 conjugando
com d designagdo FTL. renomeando a alinea
5) «Meés» — periodo de quatro semanas
consecutivas, ou seja, 28 dias consecutivos;

] Inexistente

n) «Hora localy — periodo de sessenta
minutos, reportado ao local da base, até ao

ORO.FTL.105 (2)

Manter a definigdo DL 13972004,
renomeando a alined
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Anexo I
Analise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servico e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviagio civil
limite de quarenta ¢ oito horas, a contar da htips://understandingeasa?0 1 6ftl. wordpress.c | ¢} «Hora local» — periodo de sessenta
partida desse local, e reportado ao local de om/easa-ftl/oro-ftl/oro-ftl-105-definitions/ minutos, reportado a¢ local da base, até ao
origem do voo apds decorridas quarenta e limite de quarenta e oito horas, a contar da
oito horas da partida do local da base; partida desse local, e reportado ao local de
origem do voo apds decorridas quarenta e
oito horas da partida do local da base;
Inexistente 0) «Noite local» — qualquer periodo de oito | ORO.FTL.105 (16) Manter a defini¢do DL 1392004,

horas, entre as 22 e as 8 horas locais;

https://understandingeasa2016fil, wordpress.c
om/'easa-ftl oro-ftl/oro-ftl-105-definitions/

renomeando a alinea
u} «Noite local» — qualquer periodo de oito
horas, entre as 22 e as § horas locais;

#) «Operador de aeronave», uma pessoa
singular ou coletiva que opera ou pretende
Operar uma ou mais aeronaves;

Inexistente

Inexistente

Manter a definigdo do Projero DL,
f'('}?()l-'h‘(”?dl) [y f.-/lm-u

v) «Operador de aeronave», uma pessoa
singular ou coletiva que opera ou pretende
operar uma ou mais aeronaves,

Inexistente p) «Periode critico do ritmo circadiano» ORO.FTL.105 (28) Compugar a definigdo DL 139200 com a do
— periodo compreendido entreas 2 e as https://understandinzeasa2016ftl. wordpress.c | F7L, renomcando a alinea
horas locais; om easa-ftl/oro-ftl/oro-fil-103-definitions/ w) «Periodo critico de ritmo circadiano»
— periodo compreendido entre as 2 e as 6
horas locais, no fuso horério a que o
tripulante estd aclimatado;
Inexistente ¢) «Periodo de repouso» — periodo de ORO.FTL.105 (21) Manter a definiedo DL 1392004,
tempo que antecede o inicio de um periodo https://understandingeasa201 6ftl.wordpress.c | renomeando u alinea
de servigo de voo ¢ que se destina a dar ao om/'easa-ftl/oro-ftl'oro-ftl- 105-definitions/ x) «Periodo de repouso» — periodo de
tripulante a oportunidade de descanso antes tempo que antecede o inicio de um periodo
do voo em alojamento adequado e que inclui de servigo de voo e que se destina a dar ao
oito horas de descanso consecutivas; tripulante a oportunidade de descanso antes
do voo em alojamento adequado e que inclui
oito horas de descanso consecutivas;
Inexistente r) «Periodo de servigo de assisténcia» — ORO.FTL.105 (25) (26) (27) Manter a definicdo DL 1392004
periodo de servigo em que o tripulante esta hitps://understandingeasa2016ftl. wordpress.c | renomeando o alinea
contactavel, a uma distincia equivalente a om/easa-ftl/oro-ftl/oro-fil-105-definitions/ ») «Periodo de servico de assisténcian —
existente entre o seu domicilio e a base, com periodo de servigo em que o tripulante esta
vista a, por ordem do operador, executar um contactavel, a uma distincia equivalente 4
periodo de servigo de voo; existente entre o seu domicilio € a base, com
vista a, por ordem do operador, executar um
periodo de servigo de voo;
Inexistente 5) «Periodo de servigo nocturno» ORO.FTL.105 (9) Vanter a defini¢do DL 1392004,

periodo de servigo compreendido entre as 23
¢ as 6 horas e 29 minutos locais;

https://understandingeasa?(016fil. wordpress.c
om/'easa-fil/ oro-ftl/oro-ftl-105-definitions/

repomeando o alinea
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Anexo 1
Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviagdo civil
z) «Periodo de servigo nocturno» —
periodo de servigo compreendido entre as 23
¢ as 6 horas e 29 minutos locais;
Inexistente f) «Periodo de servico de voo» — intervalo | ORO.FTL.105 (11)(12) Manter a definigdo DL 139/2004,

de tempo compreendido entre 0 momento,
designado pelo operador, em que o tripulante
se apresenta para efectuar um voo ou série de
v0O$ € 0 INOMENto em que a aeronave se
imobiliza definitivamente, apés o ultimo
sector voado;

https://understandingeasa2(16ftl.wordpress.c

om/easa-ftl'oro-ftl'oro-ftl-105-definitions/

renomeando a wlinea

aa) «Perjodo de servigo de voo» —
intervalo de tempo compreendido entre o
momento, designado pelo operador, em que
o tripulante se apresenta para efectuar um
voo ou série de voos e 0 momento em que a
aeronave se imobiliza definitivamente, apés
o ultimo sector voado;

i) «Periodo de servigo de voo repartido»,
periodo de servigo de voo constituido por
dois ou mais setores separados por um
intervalo;

u) «Periodo de servigo de voo repartido»

periodo de servigo de voo constituido por
dois ou mais sectores separados por um
intervalo;

ORO.FTL.220
https:/‘understandingeasa20 | 6ftl. wordpress.c

om/easa-ftl/oro-ftl/oro-fil-220-split-duty:

Alterar a defini¢do DL 1392004 para a
definigdo FTL, renomeando a alinea

bb) «Periodo de servi¢o de voo repartido»
— periodo de servigo de voo constituido por
dois ou mais setores, separados por um
intervalo, e limitado a uma s¢ aterragem
apos o intervalo, quer em fung¢des quer em
DHC. Este periodo de intervalo sera sempre
contabilizade a 100% para o PSV didrio. Se
este intervalo abranger, no todo ou em parte,
o periodo critico do ritmo circadiano, sera
este servigo de voo limitado a duas
aterragens, realizando-se uma antes e outra
apos o intervalo;

/) «Pessoal mbvel da aviacio civily,
membros da tripulagdo a bordo de uma
aeronave empregues por operadores de
aeronaves cujo estabelecimento principal se
situe em Portugal na execugéo de quaisquer
operagoes de transporte aéreo comercial;

v) «Pessoal mével da aviagdo civily —
membros da tripulagio a bordo de uma
acronave civil empregues por operadores
nacionais na execugio de quaisquer
operag¢des de transporte aéreo de passageiros,
carga ou correio;

Inexistente

Manter a defini¢do DL 1392004,
renomeando a alinea

cc) «Pessoal moével da aviagdo civily —
membros da tripulagfio a bordo de uma
aeronave civil empregues por operadores
nacionais na execugio de quaisquer
operacgdes de transporte aéreo de passageiros,
carga ou correio;

Inexistente

x) «Posicionamento» — deslocagio, por
qualquer meio de transporte, de um
tripulante para um determinado local para
iniciar um periodo de servigo e que é
contabilizado como periodo de servigo de
V0O,

ORO.FTL.105 (18)

https://understandingeasa?016ftl. wordpress.c
om/easa-fti/oro-fil/oro-ftl-105-definitions

Manter a definicdo DL 1392004,
renomeando a alineq

dd) «Posicionamento» — deslocagdo, por
qualquer meio de transporte, de um
tripulante para um determinado local para
iniciar um periodo de servigo e que &
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Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servico e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviagdo civil
contabilizado como periodo de servigo de
V0O,

Inexistente z) «Sector» — periodo de servigo de voo ORO.FTL.105 (24) dlterar o defini¢do DL 1392004 para u
compreendido entre uma descolagem e a htips://understandingeasa201 6ftl. wordpress.c | definicdo FTL renomeando a alinea
aterragem imediatamente seguinte; om/gasa-fil/oro-ftl/oro-ftl-105-definitions/ ee) «Sector» — o segmento de um periedo

de servigco de voo compreendido entre o
primeiro movimento de uma aeronave para
efeitos de descolagem e a sua imobilizagéo
apds a aterragem na posic¢ao de
estacionamento designada;

Inexistente aa) «Semana» — periodo de sete dias ORO.FTL.210 Manter a definigdo DL 139/2004,
consecutivos; Alinea a) ponto 1 renomeando a alinea

Alinea b) ponto 1 D «Semana» — periodo de sete dias
https://understandingeasa2016ftl. wordpress.c | consecutivos;
om/easa-ftl/oro-ftl/oro-ftl-210-flight-times-

and-duty-periods/

Inexistente bb) «Série de voos» — conjunto de voos ORO.FTL.105 (22) Manter a definicdo DE 1392004,
entre 0s quais nio tenha havido periodo de https://understandingeasa2(]6ftl.wordpress.c | renomeando o alineu
repouso; om/easa-fil/oro-fil’oro-fil-105-definitions/ £g) «Série de voos» — conjunto de voos

entre os quais nédo tenha havido periodo de
P 0 e repouso;

Inexistente cc} «Tempo de trabalho» — qualquer ORO.FTL.105 (10) (11) Alterar para a definicéo FTL, com nova
periedo durante o qual o trabalbador estd a https://understandingeasa2016ftl.wordpress.c | redugio renomeando a alinea
trabalhar ou se encontra a disposi¢do da om/easa-fil'oro-fil ‘'oro-fil-105-definitions/ hh) « Tempe de trabalho» — qualquer
entidade patronal e no exercicio da sua tarefa executada por um tripulante por ordem
actividade ou das suas fung¢des, nos termos do operador, incluindo o servigo de voo, a
do presente diploma; medicina do trabalho ou exames médicos, a

formagio e a qualificagfio — tanto na
qualidade de formando como de formador, o
posicionamento ¢ o servigo de assisténcia;
este periodo comega no momento em que,
por ordem do operador, um tripulante se
apresenta ao servigo ou inicia um servigo ¢
que termina quando esse tripulante é
libertado de todas as tarefas, incluindo o
L i ) _ servico pos-voo;
Inexistente dd) «Tempo de transporte» — tempo a Inexistente Nova redagdo, renomeando a alinea

P

considerar pelo operador para o transito de
um tripulante, fora da base, entre o local de
repouso ¢ o local onde deve apresentar-se
para o servigo, e

ify «Tempo de transporte» — tempo a
considerar pelo operador para o trinsito de
um tripulante, fora da base, entre o local de
repouso ¢ o local onde deve apresentar-se
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Anexo I
Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal méovel da aviagao civil
vice-versa; para o servigo, e vice-versa, excluindo o
tempo de repouso;
Inexistente ee) «Tempo de voo total (block time)» Inexistente Muanter a definigdao DL 139:2004,
tempo decorrido entre 0 momentoe em que a renomeando a alinea
aeronave se desloca do local onde se Ji) «Tempo de voo total (block time)» —
encontra estacionada com o objectivo de tempo decorrido entre 0 momento em que a
descolar até a0 momento em que estaciona e aeronave se desloca do local onde se
0s motores param; encontra estacionada com o objectivo de
descolar até ao momento em que estaciona e
0S motores param;
[nexistente /D) «Tripulaciio de cabina» — conjunto de ORO.FTL.105 (17) Manter o definigdo DL 1392004,

tripulantes que, nfo fazendo parte da
tripulagdo técnica, sdo nomeados pelo
operador para executar, nomeadamente,
tarefas de assisténcia e seguranga aos
passageiros;

https://understandingeasa?016ftl. wordpress.c
om/easa-ftl/oro-ftloro-fil-105-definitions’

renomeando a alinea

kk) « Tripulagiio de cabina» — conjunto de
tripulantes que, ndo fazendo parte da
tripulagfio técnica, sdo nomeados pelo
operador para executar, nomeadamente,
tarefas de assisténcia e seguranca aos
passageiros;

k) «Tripulagiio minimany, tripulagdo que gg) «Tripulacio minima» — tripula¢io que | /nexistente Vanter a definigdo DL 1392004,
estiver definida para cada equipamento de estiver definida para cada equipamento de renomeando u alinea
voo com o fim de garantir a seguranga do voo pela autoridade aeronautica competente i) « Tripulagiio minima» — tripulagiio que
voO; com o fim de garantir a seguranca do voo; estiver definida para cada equipamento de
voo pela autoridade aerondutica competente
com o fim de garantir a seguran¢a do voo;
Inexistente hh) «Tripulacéo refor¢ada» — tripulagéo Inexistente Manter u definicdo DL 1392004,
que com- preende mais do que a tripulagio renomeando a alinea
minima e na qual cada membro da tripulagdo mm) «Tripulagdo refor¢gada» — tripuiacio
pode deixar o seu posto e ser substituido por que com- preende mais do que a tripulagio
outro membro da tripulagio devidamente minima e na qual cada membro da tripulagio
qualificado; pode deixar o seu posto e ser substituido por
outro membro da tripuiagio devidamente
qualificado;
Inexistente iy «Tripula¢fo técnica» — conjunto de Inexistente Manter a defini¢do DL 1392004,

tripulantes, com fungdes especificas
resultantes das suas licengas e qualificagdes,
envolvidos na condugfo da aeronave;

renomeandeo o alinea

nn) « Tripulac¢do técnica» — conjunto de
tripulantes, com fungdes especificas
resultantes das suas licengas e qualificacdes,
envolvidos na conduciio da aeronave;




=

IRpYac

Anexo |

Andlise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal moével da aviagio civil

{} « Tripulante», uma pessoa designada por
um operador de aeronave para desempenhar
fungdes a bordo de uma aeronave e que
integra uma das seguintes categorias:

i) Membro da tripulagéo de cabina;

ii) Membro da tripulagdo de voo; ou,

iii} Membro da tripulaco técnica.

J) «Tripulante» — individuo que
desempenha fungdes especificas a bordo de
uma aeronave, de acordo com as suas
licengas, qualificagbes ou autorizagGes;

Inexistente

Manter a definicdo DL 139/2004.
renomeando a alinea

oo} «Tripulante» — individuo que
desempenha fungdes especificas a bordo de
uma aeronave, de acordo com as suas
licencas, qualificagbes ou autorizagbes;

Inexistente

Iy « Tripulante em fung¢des» — tripulante
actuando de acordo com as suas
competéncias numa aeronave durante um
V00 ou parte de um voo;

ORO.FTL.105(17)
hitps://understandingeasa2016ftl. wordpress.c
om/easa-ftl/oro-ftl/oro-ftl-105-definitions/

Manter a definicdo DL 139/2004,
renomeando a alinea

pp)«Tripulante em fungdes» — tripulante
actuando de acordo com as suas
competéncias numa aeronave durante um
voo ou parte de um voo;

Inexistente

mm) «Zona horaria» — extensio do globo
terrestre, geralmente coincidente com um

fuso horério, que corresponde a l/24 do

globo terrestre e com uma extensio de [5°
de longitude, ou seja, uma hora de tempo.

fnexistente

Manter a definigido DL 139/2004.
renomeando a alinea

4q} «Zona horaria» — extensdo do globo
terrestre, geralmente coincidente com um

fuso horérto, que corresponde a 124 do

globo terrestre e com uma extensdo de 15°
de longitude, ou seja, uma hora de tempo.

Artigo 4°
Comunicacio das viola¢des as condicdes
exigiveis a0 operador de aeronave e ao
tripulante
1- Tanto o operador de aeronave como o
tripulante devem, em especial, cumprir o
disposto na norma ORO.FTL.1 10 e na norma
ORO.FTL.115 da subparte FTL do anexo I1I
ao Regulamento (UE) n.® 965/2012,
respetivamente.
2- A violagio das normas referidas no
nimero anterior deve ser comunicada 3
ANAC no prazo de sete dias seguidos e
consiste, concretamente:
a} Na violagio, por parte do operador, do
disposto nas alineas a), ¢), f) e j} da norma
ORO.FTL.110 da subparte FTL do anexo 111
ao Regulamento (UE) n.® 965/2012, que seja
do conhecimento dos tripulantes;

Artigo 3°
Condicdes exigiveis ao tripulante e ao
operador
| — O tripulante nédo pode iniciar um
periodo de servigo de voo, nem o operador
lho pode exigir, quando se encontre em
condi¢des fisicas, psiquicas ou outras que
nédo permitam ou néo garantam adequada
execucdo das suas fun¢des especificas a
bordo.
2 — A prestag¢do de qualquer tipo de servigo
de voo a outra entidade depende da
concordéncia do operador, devendo este
coordenar aquela actividade com a que the é
prestada, de forma que ndo seja vielado o
disposto no presente diploma.
3 — Sempre que o operador tome
conhecimento de violagbes decorrentes da
aplicagdo do namero anterior, deve
comunici-las ao INAC.

ORO.FTL.110
https://understandingeasa?016fil. wordpress.c
om/easa-ftl/oro-ftl/oro-{tl-110-operator-
responsibilities/

ORO.FTL.115

https://understandingeasa2016ftl. wordpress.c
om/easa-fil/oro-ftl/oro-ftl-115-crew-

member-responsibilities/

Confugar a definicédo DE 13972004 com a do
Projeto DL e FT1

De modo a assegurar inalteragio futura dos
regulamentos € normas a que se refere este
artigo, e assegurando que as mesmas passam
por crivo de Reguladores Nacionais, devem
as mesmas ser vertidas no novo projeto de
Decreto-Lei, a conjugacio dos pontos (1),
(2) e (3) do capitulo Il, secgdo | do artigo 4°,
com o ponto (1) do capitulo 1, artigo 3° do
DL 139/2004 “Condigdes exigiveis ao
tripulante e ao operador”, onde se 1é:

“Q tripulante ndo pode iniciar um periodo de
servigo de voo, nem o operador tho pode
exigir, quando se encontre em condigdes
fisicas, psiquicas ou outras que ndo permitam
ou ndo garantam adequada execucdo das
suas fungdes especificas a bordo.”

=
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Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviagio civil

b} Na violagiio, por parte do tripulante, do
disposto na alinea a} da norma
ORO.FTL.115 da subparte FTL do anexo 11l
ao Regulamento (UE) n.° 965/2012, que seja
do conheci- mento do operador.

3- Os limites do tempo de voo, do tempo de
servigo e os requisitos do repouso previstos
no presente capitulo e na subparte FTL do
anexo III ac Regulamento (UE) n.° 965/2012
visam garantir a seguranga de voo,
assegurando aos tripulantes, no inicio e
durante cada periodo de servigo de voo, o
dominio e a utiliza¢do de todas as suas
capacidades fisicas e psiquicas.

4 — Os voos de lazer efectuados em
aeronaves de massa maxima a descolagem
até 2750 kg ndo sdo considerados para
efeitos do niimero anterior, & excepgéo dos
voos efectuados com o proposito de
ministrar instrugdo a qualquer titulo.

E a norma ORO.FTL.110, alineas a), b}, ¢),
d), e), f), g), h), i) e j), onde se 1é:

ORO.FTL.110 Responsabilidades do
operador

O operador deve:

a) Publicar as escalas de servigo com
antecedéncia suficiente, de modo a permitir
aos tripulantes planearem um repouso
adequado;

b) Assegurar que os periodos de servigo de
voo sejam planeados de modo a permitir que
os tripulantes estejam suficientemente
repousados para poderem prestar servigo de
acordo com niveis satisfatérios de seguranga
em quais quer circunstancias;

¢) Definir horas de apresentacgfio ao servigo
que permitam dispor de tempo suficiente
para as tarefas em terra;

d) Ter em conta a relago entre a frequéncia
¢ o padrio dos periodos de servi¢o de voo e
de repouso e os efeitos acumulados da
prestagéo de tempos de servigo longos
combinados com periodos de repouso
minimos;

€) Atribuir turnos de servi¢o que evitem
praticas geradoras de graves
desregulamentos dos padries de
sono/trabalho, nomeadamente servigos
diurnos/noturnos alternados;

f) Cumprir as disposi¢es aplicaveis aos
horérios irregulares em conformidade com o
disposto na sec¢dio ARC.OPS.230;

g) Prever periodos de repouso
suficientemente longos que permitam a
tripulagéo superar os efeitos de servigos
anteriores e estar bem repousada no inicio do
periodo de servigo de voo seguinte;

h) Planear periodos de repouso de
recuperacdo prolongados recorrentes €

11
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Anexo I

Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal movel da aviagio civil

fnexistente

Artigo 4°

Manual de operagoes de voo
1 - O operador deve indicar no seu manual
de operagdes de voo os limites de tempo de
voo, de periodo de servigo de voo e de
periodo de repouso que utiliza, em
conformidade com os limites fixados no
presente diploma.
2 — E contabilizado como periodo de
servigo de voo o periodo minimo de trinta
minutos para a preparacdo do voo.

Inexistente

comunica-los a tripulagéo com antecedéncia
suficiente;

i) Planear os servigos de voo de modo a
terminarem no periodo de servigo de voo
admissivel, tendo em conta o tempo
necessario para a realizagdo das tarefas pré-
V00, 0 setor € os tempos de rotagdo entre
V0os;

J)} Alterar um horidrio e/ou a composi¢do da
tripula¢do quando o periodo de operagio
efetivo exceder o periodo de servigo de voo
maximo em mais de 33 % dos servigos de
voo nesse horario durante um periodo de
programacéo sazonal.

ORO.FTL.115 Responsabilidades dos
tripulantes

Os tripulantes devem:

a) Cumprir o disposto na sec¢éo
CAT.GEN.MPA. 100, alinea b), do anexo IV
(Parte CAT); ¢

b) Tirar o maxime proveito das
oportunidades e das instalagdes
disponibilizadas para o repouso e planear ¢
utilizar devidamente os seus periodos de
Tepouso.

Manter o artigo 47 do DL 1392004
Manual de operacdes de voo
| — O operador deve indicar no seu manual
de operagbes de voo os limites de tempo de
v00, de periodo de servigo de voo e de
periodo de repouso que utiliza, em
conformidade com os limites fixados no
presente diploma.
2 — E contabilizado como periodo de
servigo de voo o periodo minimo de trinta
minutos para a preparagio do voo.

Artigo 5°
Exames Médicos
1- O pessoal movel da aviagdo civil, antes da
respetiva colocacio €, seguidamente, a

Artigo 6°
Exame médico
| — Os trabalhadores méveis da aviagiio
civil, antes da respectiva colocagio e,

Inexistente

Conjugar a definicao DL 13972004 com a do
Projetoy DI
Exames Médicos

12
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Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servico e os requisitos do repouso do pessoal movel da aviagio civil

intervalos regulares, tem direito a que o
operador de aeronave lhe proporcione um
exame médico gratuito destinado a avaliar o
seu estado de saide, nos termos do regime
juridico da promocio da seguranga € saide
no trabalho, aprovado pela Lei n.® 102/2009,
de 10 de setembro, na sua redagio atual.

2- Sem prejuizo do disposto na Lei n.°
10272009, de 10 de setembro, na sua redagdo
atual, o pessoal movel da aviagdo civil que
sofra de problemas de saide que tenham uma
relagéo direta com o trabaiho, ainda que
parcialmente, noturno ¢ transferido, na
medida do possivel, para um trabalho diurno
movel ou ndo mdvel que esteja apto a
desempenhar.

3- O operador de aeronave néo pode utilizar
os resultados dos exames referidos no
nimere | para qualquer outra finalidade que
nfo seja a referida.

4- Qs encargos decorrentes da realizagdo dos
exames médicos referidos no niimero | séo
suportados pelo operador de aeronave.

seguidamente, a intervalos regulares, tém
direito a que o operador lhes proporcione um
exame médico gratuito destinado a avaliar o
seu estado de salde, nos termos da legislagio
aplicivel relativa 4 saude, higiene e
seguranca.

2 — Os trabathadores moveis da aviagdo
civil que sofram de problemas de saide
reconhecidos como tendo uma relagio
directa com o facto de também trabalharem
durante a noite serdo transferidos, na medida
do possivel, para um trabalho diurno movel
ou ndo movel que estejam aptos a
desempenhar.

3 — O exame médico gratuito referido no n.°
1 do presente artigo deve respeitar o sigilo
médico, ndo podendo o operador utilizar os
resultados médicos para qualquer outra
finalidade que n#o seja a referida.

4 — Os encargos decorrentes da realizagdo
dos exames médicos referidos no n.° 1 do
presente artigo sdo suportados pelo operador.

I- O pessoal movel da aviagdo civil, antes da
respetiva colocagéo e, seguidamente, a
intervalos regulares, tem direito a que o
operador de aeronave lhe proporcione um
exame médico gratuito destinado a avaliar o
seu esiado de saiide, nos termos do regime
juridico da promog¢do da seguranca e saiude
no trabalho, aprovado pela Lei n.* 102/2009,
de 10 de setembro, na sua redagfo atual.

2- Sem prejuizo do disposto na Lei n.°
102/2009, de 10 de setembro, na sua redagio
atual, o pessoal mdvel da aviagdo civil que
softa de problemas de saiide que tenham uma
relagfo direta com o trabalho, ainda que
parcialmente, noturno € transferido, na
medida do possivel, para um trabalho diurno
mdével ou ndo mdvel que esteja apto a
desempenhar.

3- O exame médico gratuito referido no n.° |
do presente artigo deve respeitar o sigilo
médico, ndo podendo o operador utilizar os
resultados médicos para qualquer outra
finalidade que nio seja a referida.

4- Qs encargos decorrentes da realizagio dos
exames médicos referidos no niimero 1 sfo
suportados pelo operador de aeronave,

Artigo 33°

Fiscaliza¢ao
Sem prejuizo das competéncias atribuidas a
outras entidades, compete 8 ANAC a
fiscalizag@io do cumprimento do presente
decreto-lei, designadamente através da
realizacdo de inspec¢des e auditorias, da
consulta dos relatérios dos operadores de
aeronaves e dos comandantes, bem como da
consulta dos demais documentos relevantes.

Artigo 5°

Fiscalizacdo
1 — Compete ao INAC, sem prejuizo das
competéncias atribuidas a outras entidades,
fiscalizar o cumprimento do presente
diploma, designadamente através da
realizagfo de inspec¢des e da consulta dos
relatérios dos operadores e dos comandantes
¢ demais documentos apropriados.
2 — O operador deve manter pelo periodo de
trés anos e colocar a disposi¢do do INAC,
quando solicitado, registos detalhados sobre
os tripulantes referentes a:
a) Tempos de voo;
b) Periodos de servico de voo;

Inexistente

Manter o artigo 3% do DL 1392004, com
nova reduagiio

Fiscalizaczo
1 — Compete ao ANAC, sem prejuizo das
competéncias atribuidas a outras entidades,
fiscalizar o cumprimento do presente
diploma, designadamente através da
realizagio de inspec¢des e da consulta dos
relatérios dos operadores e dos comandantes
e demais documentos apropriados.
2 — O operador deve manter pelo periodo de
trés anos e colocar a disposigio do ANAC,
quando solicitado, registos detalhados sobre
os tripulantes referentes a:

13




o

snpyac

Anexo I

Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviagio civil

¢} Periodos de repouso e folgas.

a) Tempos de voo;
b) Periodos de servigo de voo,
¢) Periodos de repouso e folgas.

Artigo 6°

Programa de seguranga e de proteccio da
saide

1- O operador de aeronave deve estabelecer
um plano de seguran¢a e de prote¢do da
saide adequado a natureza do trabalho
exercido pelo pessoal mével da aviagio civil,
nos termos da Lei n.® 102/2009, de 10 de
setembro, na sua redagfo atual.
2- O plano referido no nitmero anterior deve
prever que os servigos e meios adequados de
protegdo e prevengdio em matéria de
seguran¢a e salde estejam a disposic8o dos
trabalhadores.

Artigo 7°

Programa de seguranca e de proteccgio da
saude

1 — O operador deve estabelecer um
programa de segurancga e de protecgdo da
salde adequado 4 natureza do trabalho
exercido pelo pessoal movel da aviagdo civil,
nos termos da legislagdo aplicdvel relativa a
saude, higiene e seguranga.
2 — O programa referido no namero anterior
deve prever que 0s servigos € meios
adequados de protecgdo e preven¢io em
matéria de segurancga e sadde estejam a
disposigio dos trabalhadores.
3 — O programa de seguranca e de
protecqdo da salde estabelecido pelo
operador deve ser aprovado pelo INAC.

Inexistente

Conjugar os pontos (1) ¢ (2) do artigo 6" do
Projeto DL com o powio (3) do artigo 7° do
DL 139°2004, com nova redagdo
Programa de seguranga ¢ de protecgio da
saude
1- O operador de aeronave deve estabelecer
um plano de seguranca e de protecdo da
safide adequado a natureza do trabalho
exercido pelo pessoal mével da aviagéo civil,
nos termos da Lei n.° 102/2009, de 10 de
setembro, na sua redagdo atual.
2- O plano referido no namero anterior deve
prever que os servigos e meios adequados de
prote¢do e preven¢io em matéria de
seguranga e saiide estejam a disposicdo dos
trabalhadores.
3 — O programa de seguran¢a e de
proteccéo da satide estabelecido pelo
operador deve ser aprovado pelo ANAC.

Artigo 8"

Normas operacionais excepcionais
| — Em caso de reconhecida necessidade, o
INAC pode fixar, por periodos de tempo
limitados, normas de operagiio excepcionais,
distintas das que sfo fixadas no presente
diploma, mediante requerimento apresentado
pelo operador, com uma antecedéncia
minima de trés dias Gteis relativamente ao
inicio da operagéio em causa, ouvidos os
representantes do pessoal movel da aviagio
civil ou, na auséncia destes altimos, o
pessoal movel da aviagio civil directamente
implicado na operagdo em causa.
2 — Para efeitos do disposto no niimero
anterior, entende-se por casos de reconhecida
necessidade, nomeadamente, aqueles em que
esteja em causa o interesse publico ou

Manter DL 139/2004 com nova redacgio
Normas operacionais excepcionais
1 — Em caso de reconhecida necessidade, o
ANAC pode fixar, por periodos de tempo
limitados, normas de operagio excepcionais,
distintas das que sdo fixadas no presente
diploma, mediante requerimento apresentado
pelo operador, com uma antecedéncia
minima de trés dias Oteis relativamente ao
inicio da operagfio em causa, ouvidos os
representantes do pessoal mdvel da aviacio
civil ou, na auséncia destes Gltimos, o
pessoal movel da aviag#o civil directamente
implicado na operagdo em causa.
2 — Para efeitos do disposto no nimero
anterior, entende-se por casos de reconhecida
necessidade, nomeadamente, aqueles em que
esteja em causa o interesse publico ou

14
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Analise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servico e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviacio civil

interesses econémicos relevantes para o
operador, devidamente reconhecidos pelo
INAC, tendo em conta a natureza da
operac¢io em causa.

3 — O operador que apresente qualquer
pedido de derrogacéio as normas operacionais
previstas no presente diploma deve
demonstrar, junto do INAC, que o pedido
garante um nivel de seguran¢a adequado,
experiéncia operacional e conhecimentos
cientificos actuais.

4 — As condigdes de operacdo excepcionais
a que se referem os niimeros anteriores
constam das especificagdes operacionais
constantes do manual de operagdes de voo e
s0 sdo eficazes para os tripulantes quando
publicadas nesse manual.

interesses econGémicos relevantes para o
operador, devidamente reconhecidos pelo
INAC, tendo em conta a natureza da
operagaoc em causa.

2 — Para efeitos do disposto no niimero
anterior, entende-se por casos de reconhecida
necessidade, nomeadamente, aqueles em que
esteja em causa o interesse piblico ou
interesses economicos relevantes para o
operador, devidamente reconhecidos pelo
INAC, tende em conta a natureza da
operacdo em causa.

3 — O operador que apresente qualquer
pedido de derrogaciio as normas operacionais
previstas no presente diploma deve
demonstrar, junto do ANAC, que o pedido
garante um nivel de seguranca adequado,
experiéncia operacional e conhecimentos
cientificos actuais.

4 — As condigdes de operagdo excepcionais
a que se referem os nimeros anteriores
constamn das especifica¢Ges operacionais
constantes do manual de operagdes de voo e
s6 sdo eficazes para os tripulantes quando
publicadas nesse manual.

SECCAO il

Tempo de trabalho

CAPITULO Il
Tempo de trabalho

SECCAOQ [

N/A

Tempo de trabalho

Artigo 7°
Periodo de servico de voo aplicivel aos
membros da tripulagdo técnica de um
piloto

1- Os limites maximos de periodo de servigo
de voo aplicaveis aos membros da tripulagio
técnica de um piloto s3o os constantes do
quadro niimero 1 do anexo ao presente
decreto-lei e do qual faz parte integrante.
2- Aos comandos da aeronave, os tempos
maximos para os periodos de servigco de voo

Artigo 9°
Periodo de servigo de voo do pessoal
mavel da aviacio civil
1 — Os limites maximos de periodo de
servi¢o de voo aplicaveis a tripulagiio técnica
540 os constantes dos quadros n.° 1 e 2
publicados em anexo ao presente diploma e
que dele fazem parte integrante.
2 — Aos comandos da aeronave, os tempos
maximos para os periodos de servigo de voo
do quadrg n. 2 nfio podem exceder sete

Incluir os quadros 2, 3 e 4 da alinea b), do
ORO.FTL.205 - Periodo de Servigo de voo
(PSV)

No Artigo 7° do projeto de Decreto-Lei em
andlise ndo existe mengiio aos limites
maximos de psv aplicaveis aos tripulantes de
cabine, pelo que se impdem uma
clarificagéo.
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Analise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servico e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviagiio civil

do quadro nimero 1 do anexo ao presente
decreto-lei ndo podem exceder sete horas, se
a aeronave nio estiver equipada com piloto
automatico, certificado e operativo.

horas, se a aeronave néo estiver equipada
com piloto automatico, certificado ¢
operativo.

3 — Os maximos de periodo de servigo de
voo aplicéveis a tripulantes de cabina sio os
constantes no quadron.® 1.

Artigo 10°
Periodo de servico de voo com tripulag¢io
reforcada

1 — Em caso de tripulagio refor¢ada, os
limites maximos de servigo de voo previstos
no artigo anterior sdo os constantes do
quadro n. 3, publicado em anexo ao presente
diploma ¢ que dele faz parte integrante.
2 — Devem existir a bordo as condicdes de
descanso previstas no artigo 17°.
3 — O tempo de voo total aos comandos e o
descanso a bordo devem ser distribuidos
equitativamente por todos 0s membros da
tripulagio técnica.
4 — O somatorio das diferencgas entre os
periodos de servigo de voo planeados em
regime de tripulagio refor¢ada e os limites
correspondentes constantes do quadro n. |
n#o pode exceder cito horas em cada
semana, relativamente a cada tripulante, sem
prejuizo dos limites constantes do quadro n.
5, publicado em anexo ao presente diploma e
que dele faz parte integrante.
5 — Nio podem ser efectuadas mais de trés
aterragens dentro dos limites de periodos de
servi¢o de voo constantes do quadro n.® 3.
6 — Caso se efectuem quatro aterragens, os
limites referides no nimero anterior sdo
reduzidos em duas horas.

O artigo 10° do atual DL 139/2004 de 5 de
Junho desaparece na redagfo do projeto de
Decreto-Lei sendo nosso entendimento que a
CS FTL.1.205 Flight Duty Period deve ficar
vertida na totalidade com os respectivos
quadros.

Artigo 8°
Periodo de servico de voo repartido
No caso de periedos de servigo de voos
repartidos, o operador de aeronave deve
assegurar o cumprimento do disposto na
norma ORO.FTL.220 (servico de voo

Artigo 11°
Periodo de servi¢o de voo repartido
| — Nos casos de periodos de servigo de voo
repartidos, os limites maximos constantes do
quadro n. | s3o aumentados de acordo como
quadro n.° 4, publicado em anexo ao presente

ORO.FTL.220-split-duty
https://understandineeasa201 6ftl. wordpress.c

om/easa-ftl oro-ftl/oro-fil-220-split-duty

Conjugacio do projeto DL com o DL
139/2004 + FTL quadro 2, 3 e 4

Periodo de servigo de voo repartido
I — No caso de periodos de servigo de voos
repartidos, o operador de aeronave deve
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repartido) da subparte FTL do anexo I1I ao
Regulamento (UE) n.® 965/2012.

diploma e que dele faz parte integrante,
desde que o sector ou a soma de sectores
antes do intervalo, ou o sector posterior ao
intervalo, ndo exceda dez horas e o tempo
total de perfodo de servigo de voo repartido
nédo exceda vinte horas.

2 — O aumento dos limites maximos do
periodo de servigo de voo previsto no
nimero anterior ndo pode ser combinado
com ¢ aumento previsto no n. | do artigo
14°,

3 — Para efeitos dos limites semanais,
mensais, trimestrais e anuais previstos no
artigo 15° o tempo do intervalo igual ou
inferior a oito horas é contado a 100 % e o
tempo do intervalo superior a oito horas é
contado a 50%.

4 — Quando o tripulante se encontre em
fung¢des, apés o intervalo sé pode haver uma
aterragem planeada.

5 — Quando o tripulante se encontre em
fungdes, ndo pode efectuar mais de dois
sectores, separados por um intervalo.

6 — Nio pode haver uma diferenca superior
a duas zonas horarias entre o ponto de inicio
do servi¢o de voo e o ponto onde tem lugar o
intervalo.

7 — Quando o intervalo for inferior a seis
horas, a tripulagio tem direito a repousar
num lugar nfo aberto ao piblico, em
condicbes de conforto e de controlo de luz e
temperatura.

8 — No caso de o repouso previsto no
numero anterior ocorrer a bordo da aeronave,
ndo pedem estar passageiros a bordo e
podem ser utilizadas fontes alternativas de
energia para o controlo de luz e temperatura,
9 — Sempre que o intervalo for igual ou
superior a seis horas, o repouso deve ocorrer
em alojamento adequado.

assegurar ¢ cumprimento do disposto na
norma ORO.FTL.220 (servigo de voo
repartido) da subparte FTL do anexo Il ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012,

2 — Quando o tripulante se encontre em
fungdes ou em DHC, apds o intervalo so
pede haver uma aterragem planeada.

3 — Quando o tripulante se encontre em
fungdes ou em DHC, niio pode efectuar mais
de dois sectores, separados por um intervalo.
4 — Nio pode haver uma diferenca superior
a duas zonas horarias entre o ponto de inicio
do servigo de voo e o ponto onde tem lugar o
intervalo.

5 — Quando o intervalo for inferior a seis
horas, a tripulag¢do tem direito a repousar
num lugar nio aberto ac publico, em
condi¢des de conforto € de controlo de luz e
temperatura.

6 — No caso de 0 repousc previsto no
nimero anterior ocorrer a bordo da aeronave,
nao podem estar passageiros a bordo e
podem ser utilizadas fontes alternativas de
energia para o controlo de luz e temperatura.
7 — Sempre que o intervalo for igual ou
superior a seis horas, o repouso deve ocorrer
em alojamento adequado.

8 — Os periodos de servigo de voo
repartidos que incluam, no todo ou em parte,
o periodo critico do ritmo circadiano so
podem ocorrer por planeamento, no maximo
duas vezes em cada sete dias consecutivos,
devendo sempre existir entre um e outro um
periodo de repouso que inclua uma noite
local.
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Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviacio civil

[0 — Os periodos de servigo de voo
repartidos que incluam, no todo ou em parte,
o periodo critico do ritmo circadiano so
podem ocorrer por planeamento, no maximo
duas vezes em cada sete dias consecutivos,
devendo sempre existir entre um e outro um
periodo de repouso que inclua uma noite
local.

Artigo 12°

Periodo de servigo nocturno
| — Um tripulante ndo pode efectuar mais
de dois periodos de servi¢o nocturno
consecutivos,
2 — No caso de serem efectuados dois
periodos consecutivos de servigo nocturno,
apenas um deles pode incluir, no todo ou em
parte, o periodo critico do ritmo circadiano.
3 — Em caso de alteragfio operacional
imprevista, um tripulante pode completar o
segundo periodo de servigo nocturno
consecutivo para regresso 4 base, sem
sujei¢io & limitag&o prevista no niimero
anterior.
4 — Um tripulante ndo pode efectuar mais
de trés periodos de servigo nocturno numa
semana, dos quais dois podem ser
consecutivos se forem antecedidos ou
precedidos de uma folga semanal,
5 — Em caso de alteragio operacional
imprevista que ocorra fora da base ¢
implique um atraso no voo, abrangendo o
periodo de servigo nocturno, nio se aplicam
as limitagdes previstas no nimero anterior.
6 — As situages excepcionais previstas nos
n.° 3 e 5 nfo podem ser cumuladas.

Manter DL 139/2004

Artigo 13°
Periodo de servico de assisténcia
| — A duragio maxima do periodo de
servico de assisténcia é de doze horas
consecutivas.

ORO.FTL.225

Manter DL 139/2004 + FTL
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Andlise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviagio civil

2 — Quando o tripulante for nomeado para
um voo durante o periodo critico do ritmo
circadiano € o tempo entre a notificagdo e a
hora de apresentagio for igual ou inferior a
duas horas, o periodo de servigo de voo
comega a contar imediatamente a 100%
desde 0 momento da notificagdo.

3 — O tempo do periodo de servigo de
assisténcia é contabilizado a 25% como
periodo de servigo de voo, exclusivamente
para efeitos dos limites semanais, mensais,
trimestrais ¢ anuais previstos no artigo 15°.

Artigo 9°
Circunstincias imprevistas nas operag¢ges
de voo

Em caso de circunstincias imprevistas nas
operagdes de voo, sempre que o periodo de
servigo de voo exceder em mais de trinta
minutos os respetivos limites:

a) O operador de aeronave deve enviar a
ANAC o relatorio justificativo no prazo
maximo de 28 dias seguidos;

b) O periodo de repouso subsequente deve
ser acrescido do dobro do tempo em que o
periodo de servigo de voo exceder os
respetivos limites.

Artigo 14°

Competéncias do comandante decorrentes

de razdes operacionais imprevistas
1 — Por razbes operacionais imprevistas,
ocorridas a partir da apresentagdo do
tripulante para o servigo, o periodo de
servico de voo pode exceder, por decisédo do
comandante, até duas horas os limites
constantes dos quadros anexos ao presente
diploma.
2 — Sempre que o periodo de servigo de voo
exceder em mais de trinta minutos os limites
constantes dos quadros anexos ao presente
diploma, o comandante deve apresentar ao
operador um relatério justificative.
3 — O operador deve enviar ao INAC o
relatério previsto no nitmero anterior, no
prazo maximo de 15 dias.
4—0 periodo de repouso subsequente deve
ser acrescido do dobro do tempo em que o
pericdo de servigo de voo exceder os limites
constantes dos quadros anexos ao presente
diploma.

ORO.FTL.205 (f)

Falta mencéio expressa de remissdo para as
alineas f) do ORO.FTL.205.

Artigo 15°
Deslocagio do tripulante como passageiro
1 — Quando o tripulante se deslocar como
passageiro para, sem repouso intercalar
subsequente, iniciar um voo como tripulante
em funcdes, o tempo gasto no voo de

ORO.FTL 215 (a) (b)
ORO.FTL.210

Artigo retirado do projecto de Decreto-lei. E
nosso entendimento que deve ser mantido o
corpo do artigo 15° devendo ser os quadros
atualizados para os d ORO.FTL.105 quadro
1 e ORO.FTL.205 quadros 2, 3 e 4.
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posicionamento € contabilizado como
periodo de servigo de voo para efeitos dos
limites constantes dos quadrosn.® 1,2, 3,4 ¢
5 e céleulo do periodo de repouso
subsequente.

2 — No caso previsto no nimero anterior,
quando o tripulante puder efectuar o periodo
de repouso entre a chegada do voo de
posicionamento e a partida do voo de
servigo, o tempo gasto no voo de
posicionamento € contabilizado a 50 % como
periodo de servigo de voo apenas para
efeitos dos limites constantes do quadro n.°
5.

3 -— Quando o tripulante se deslocar como
passageiro, apés um voo, para iniciar o
periodo de repouso ou folga, o tempo gasto
no voo de deslocacdo € contabilizado a 50 %
como periodo de servigo de voo apenas para
efeitos dos limites constantes do quadro n.°
5, ndo devendo a deslocacgdo conter mais de
dois sectores,

Artigo 16°
Limites semanais, mensais, trimestrais e
anuais
Os limites semanais, mensais, trimestrais e
anuais de tempo de voo total e de periodo de
servi¢o de voo sdo os constantes do quadro
n.® 5.

E nosso entendimento que mesmo em DHC
o tempo de servige de voo continue a contar
para 0 PSV respetivo.

SECCAQ HI

Condicdes de descanso. folgas e férias

SECCAQ 1

Condig¢des de descanso., periodos de
repouso, folgas e férias

Artigo 10°
Condi¢oes de descanso
Em matéria de condigbes de descanso, o
operador de aeronave deve assegurar o
cumprimento do disposto na
Decisdo 2014/002/R, do diretor executivo da
Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga

Artigo 17°
Condigdes de descanso
| — Se o periodo de servigo de voo para
tripulagédo técnica reforgada exceder
dezasseis horas, deve existir a bordo, para
cada tripulante técnico de reforgo, um
beliche separado e isolado da cabina de

A decisdo 2014/002/R remete para o FTL

pilotagem e dos passageiros.
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da Aviacgfio, de 31 de janeiro de 2014, ou
outra que a venha a substituir.

2 — 8e o periodo de servigo de voo para a
tripulagéo técnica reforgada for igual ou
inferior a dezasseis horas, deve existir a
bordo, para cada tripulante técnico de
refor¢o, um beliche ou uma cadeira
confortavel e reclindvel, separados e isolados
da cabina de pilotagem e dos passageiros.

3 -— Devem existir a bordo cadeiras
confortaveis e reclinaveis, separadas da
cabina de pilotagem e isoladas dos
passageiros, para descanso de um ter¢o ou de
um quarto dos tripulantes de cabina,
consoante o periodo de servigo de voo seja
superior a dezasseis horas ou entre catorze e
dezasseis horas.

Artigo 18"

Periodos minimos de repouso
| — O periodo de repouso € continuo e deve
ser antecipadamente calculado.
2 — O periodo de repouso € livre de
quaisquer obrigacdes para com o operador e
ndo pode ser interrompido por este.
3 — O operador deve comunicar ao
tripulante, com a antecedéncia minima de
quarenta e oito horas, a necessidade de
efectuar qualquer voo, de forma que este
possa planear o seu periodo de repouso.
4 — O operador deve fornecer alojamento
adequado ao tripulante sempre que este, por
imposicdo de servigo, tenha de cumprir
periodos de repouso fora da base.
5 — Sem prejuizo dos nimeros seguintes, o
periodo de repouso tem a duracdo de onze
horas, salvo autorizagio expressa do INAC.
6 — No caso em que o tripulante efectue um
periodo de servigo de voo de duragdo
superior & do periodo de repouso fixado nos
termos do nimero anterior, 0 operador
apenas pode planear e o tripulante s6 pode
aceitar um novo periodo de servigo de voo
depois de o tripulante ter gozado um periodo

Compatibilizacio do DL139/2004 de 5 de
Junho com ORO.FTL.235 alineas a), b), c} e
e).

Deverio ser mantidos os pontos 1,2, 3, 8,9
e 10 do atual Decreto-Lei 139/2004, de 5 de
Junho.
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de repouso de duragdo igual a do periodo de
servigo de voo anterior,

7 — Quando, fora da base, a soma do tempo
de transporte gasto nos dois sentidos, de e
para o local de repouso, exceder duas horas,
o periodo de repouso € acrescentado da
diferenca,

8 — Quando a diferenca de longitude entre
os pontos de inicio e fim do periodo de
servigo de voo for igual ou superior a trés
zonas horarias, o periodo de repouso tem a
duragio de catorze horas, acrescidas de trinta
minutos por cada zona hordria a partir da 4°
zona total ou parcialmente percorrida, ou de
100% do periodo de servigo de voo, caso
este Gltimo seja superior.

9 — Quando a diferenca de longitude entre
os pontos de inicio e fim do periodo de
servigo de voo for igual ou superior a seis
zonas horarias, o periodo de repouso fora da
base tem duragfo igual a vinte e quatro
horas, incluindo uma noite local.

10 — O periodo de repouso pode ser
reduzido pelo comandante, num maximo de
duas horas, mas para nio menos de onze
horas, desde que o periodo de repouso
anterior néo tenha sido reduzido e o tempo
de redugdo seja acrescentado ao periodo de
repouso seguinte, o qual ndo pode ser
reduzido.

Artigo 11°
Dias de folga

O operador de aeronave deve assegurar dias
de folga ao tripulante, de acordo com o
disposto quanto a periodos de repouso de
recuperagéo prolongados recorrentes
previstos na alinea &) da norma
ORO.FTL.235 (periodos de repouso) da
subparte FTL do anexo Ill ao Regulamento
(UE) n.° 965/2012,

Artigo 19°
Folga semanal e dia de folga
1 — O operador deve assegurar ao
tripulante:
1. &) Uma folga semanal em cada sete
dias consecutivos;
2. b) Sete dias de folga locais por
cada més;
3. ¢} 24 dias de folga por cada
periodo de 12 semanas
consecutivas;

Incorporar a nossa sugestdo de folga semanal
de 48 horas gozadas base, com alteragdo no
ponto 3: a folga semanal tem de estar
integralmente gozada dentro do periodo de 7
dias.

E alteragdio do ponto 4: “a folga semanal 56
se pode iniciar apds completado o periodo
de repouso do PSV anterior”

22




S

snpvac

Anexo I

Analise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal méovel da aviagiio civil

4. d) 96 dias de folga locais por cada
ano.

2—Para efeito de contagem do previsto nas
ali- neas b), ¢) e d) do nimero anterior, a
folga semanal € contada como dia de folga.
3 — Para efeitos de contagem do previsto na
alinea a) do n.® 1, a folga semanal tem de
iniciar-se, pelo menos, durante o 7° dia.
4 — Os periodos de repouso podem ser
incluidos nas folgas semanais e nos dias de
folga.

Artigo 20°
Férias

1 — O pessoal movel da aviagio civil tem
direito a férias anuais remuneradas de 22
dias uteis.
2 -—— O direito a férias ¢ irrenunciavel e o seu
gozo efectivo ndo pode ser substituido por
qualquer com- pensa¢io econdémica, excepto
nos casos de cessagdo da relaco de trabalho.
3 — Em tudo o que ndo for contrario ao
presente diploma, € aplicdvel o regime
Juridico das férias previsto para o contrato
individual de trabalho.

CAPITULO NI

Disposicdes contra-ordenacionais

Artigo 21°

Contra-ordenacgdes
| — Para efeitos de aplicagdo do regime das
contra-ordenacgdes aeronduticas civis, sdo
classificadas de infracgdes muito graves:
a) A violagdo, pelo tripulante ou pelo
operador, do disposto no n.° 1 do artigo 3°;
b} A inexisténcia de exame médico gratuito
proporcionado pelo operador aos
trabalhadores méveis da aviagéo civil,
violando o disposto nos n.* 1 e 4 do artigo 6%
¢} O desrespeito do sigilo médico pelo
operador, em violagio do disposto no n.° 3
do artigo 6°
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d) A falta de disponibilizagio pelo operador
aos trabalhadores dos servigos e meios
adequados de protecgdo e prevenc¢do em
matéria de seguranga e saude, em violagio
do disposto ne n.° 2 do artigo 7°

e) A falta de aprovagdo pele INAC do
programa de seguranca ¢ de protecgdo da
saude, nos termos do n.° 3 do artigo 7%

J) A excedéncia dos limites de periodos de
servico de voo, em violagio, pelo tripulante
ou pelo operador, do disposto no n.° 1 do
artigo 9°;

£) A violagio, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.° 2 do artigo 9°;
k) A excedéncia dos limites de periodos de
servigo de voo, em violagéo, pelo tripulante
ou pelo operador, do disposto no n.° 3 do
artigo 9°;

i} A excedéncia dos limites de periodos de
servigo de voo, em violagéo, pelo tripulante
ou pelo operador, do dispesto no n. °l do
artigo 10°;

/) A violagdo, pelo tripulante ou pelo
operador, do disposto no n.° 5 do artigo 10°%
) A excedéncia dos limites de periodos de
servigo de voo, em violagdo, pelo tripulante
ou pelo operador, do disposto no n.° 6 do
artigo 10°,

m) A violagio, pelo tripulante ou pelo
operador, do disposto no n.° 4 do artigo 11°;
n) A violagfio, pelo tripulante ou pelo
operador, do disposto no n.° 5 do artigo 11°;
0) A violagio, pelo tripulante ou pelo
operador, do disposto no n.* 6 do artigo 11°;
P) A violagio, pelo tripulante ou pelo
operador, do disposto no n.° 10 do artigo 11°;
g) A violagio, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.° | do artigo 12°
r) A violagiio, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.® 2 do artigo 12°%
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5} A violagdo, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.° 4 do artigo 12°%
1) A excedéncia superior a duas horas dos
limites de periodos de servigo de voo, em
violag#o, pelo tripulante ou pelo operador,
do disposto no n.° 1 do artigo 14°;

u#) A ndo apresentagéo ao operador, pelo
comandante, do relatério justificativo, nos
termos do n.? 2 do artigo 14%

v) O ndo envio ao INAC, pelo operador, do
relatorio justificativo, nos termos do n.° 3 do
artigo 14°;

x) A violagdo, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.° 1 do artigo 19°,
2 — Para efeitos de aplicaciio do regime das
contra-ordenagdes aeronauticas civis, sdo
classificadas de infracg¢des graves:

a) A falta da comunicagéo, pelo operador ao
INAC, prevista no n.° 3 do artigo 3°;

b) A falta de manutencgéo, pelo operador, dos
registos detalhados sobre os tripulantes, pelo
periodo de trés anos, nos termos do n.° 2 do
artigo 3%

¢) A nio disponibilizagfo, pelo operador ao
INAC, quando solicitado, dos registos
referidos no n.° 2 do artigo 5°

d) A violag#o, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.° 4 do artigo 14°;
e) A violagdo, pelo operador, do disposto nos
n.° 1,2 e 3 do artigo 17°%
J) A violagdo, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.° 4 do artigo 18°
£) A violagio, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.° 5 do artigo 18,
h) A violagio, pelo operador, do disposto no
n.° 6 do artigo 18%;

i) A violagdo, pelo operador, do disposto no
n.° 7 do artigo 18°,

3 — Para efeitos de aplicagdo do regime das
contra-ordenac¢des aerondauticas civis, sdo
classificadas de infraccdes leves:
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a) A violagio, pelo operador ou pelo
tripulante, do disposto no n.° 7 do
artigo 11
b) A violagio, pelo operador ou pelo
triputante, do disposto no n.° 8 do
artigo 11;
¢) A excedéncia dos limites de periedo
de servigo de assisténcia, em
violagdo, pelo tripulante ou pelo
operador, do disposto non.° 1 do
artigo 13°.
4 — Compete ao INAC a instauragdo e
instru¢io dos processos de contra-ordenagéo
relativos as infracges previstas no presente
diploma.
5 — O montante das coimas cobradas pelo
INAC em execugao do presente diploma
reverte para o Estado e para esse Instituto,
nas percentagens de 60% e 40%,
respectivamente.

CAPITULO IV

Disposices finais

Artigo 22°
Norma revogatoéria
E revogada a Portaria n. 238-A/98, de 15 de
Abril.

Artigo 23°

Produgio de efeitos
O presente diploma produz efeitos 30 dias a
contar da data da sua publicagio.
Visto ¢ aprovado em Conselho de Ministros
de 26 de Abril de 2004, — José Manuel
Durdo Barroso — Maria Teresa Pinto Basto
Gouveia — Maria Celeste Ferreira Lopes
Cardona — Antonio José de Castro Bagdo
Félix — Antonio Pedro de Nobre Carmona
Rodrigues.
Promulgado em 24 de Maio de 2004.
Publique-se,
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Anexo I
Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal mével da aviacde civil

O Presidente da Republica, JORGE

SAMPAIO. Referendado em 26 de Maio de

2004.

O Primeiro-Ministro, José Manuel Durdo

Barroso.

ANEXO
QUADRON |
Maximos de periodo de servigo de voo para tripulagio de dols pilotos
(Horas)
Niimero de alcrhigens coo trpulatte cm fungbes
Horz de apresentagdo i | | }
2 1 4 5 6§ | 7 8 9
E= i VN . e [ -

TIOR3 50 v it i s s T S B R T e R T 14 | 1315 | 1230 | 1145 11 1015 | 930 9
TAO15.59 . oo, | 133000 1205 | 1030 | 1045 10 9.15 9 9
0017 59 o e 1230 1145 1 1015 | 930 9 9 9
18,00-3.59 12 1 1115 10.30 9.45 9 9 9 9
4.00-4.5% 12 1115 10.30 9.45 g 8.15 7.30 6.45
5.00-5.59 12 1115 10.30 9.45 9 8.15 7.30 6.45
6.00-6.59 .| 1330 1145 11 1015 | 930 | 845 8 7.15

Nota. — A hora de apresentagio refere-se a hora local do ponto de partida.
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Anexo |
Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouse do pessoal mével da aviagio civil

QUADRO N2
Maximos de periodo de servigo de voo para tripulagao
de um piloto
(Horas)
Nimero de aterragens como
tripulante em funges
Hora de apresentagio
1-4 5 6 7
700-1159 ... ..., 10 9.15 | 8.30 8
1200-13.59 . ..o 9.30 | 845 8 8
14.00-1559 . ... i, 9 8.15 8 8
1600-1759 .. ... .. 8.30 | 7.45 7 6.15
1800-359 ... .. i 7.45 7 6.15 | 5.30
400459 ... ... 7.45 7 6.15 | 5.30
500559 .. ... 7.45 7 6.15 | 5.30
6.00-659 ........ . ... 9.30 | 845 8 8

Nota. — A hora de apresentagao refere-se a hora local do ponto
de partida.
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Anexo 1
Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servico e os requisitos do repouso do pessoal moével da aviagio civil

QUADRON.*3

Méximos de periodo de servigo de voo com tripulagao reforgada

Tripulagdo de dois pilotos ou tripula- | Dezasseis horas e trinta
¢io técnica de trés elementos, refor- minutos.
¢ada com mais um piloto.
Tripulacao de cabina reforcada a 25 %

Tripulacao de dois pilotos ou tripula- | Dezoito horas.
¢ao técnica de tré€s elementos, refor-

cada a 100 %.
Tripulagao de cabina reforgada a 50 %
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Anexo [

Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do pessoal mdével da aviacio civil

QUADRON."4

Servigo de voo repartido

Duracao do intervale consecutvo
miumo — duas zonas horarias

Aumento de periado de servigo de voo

0.00-259 ...l
300-659 . ... ...

Nenhum.

Metade da duracao do intervalo.

Dois tercos da duracio do inter-
valo.

Nota. — Este limite serd ajustado ao do periodo minimo de
repouso estabelecido pelo operador, quando superior ao fixado no
presente diploma e constante do manual de operagoes de voo

respectivo.
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Anilise do Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo, do tempo de servigo e 0s requisitos do repouso do pessoal mével da aviagio civil

QUADRON" S

Limites de tempo de voo total e de periodo
de servico de voo

(Horas)

Limite

) Limite mensal Limite trimestral Limite anual
semanal

PSV TV PSV ™V PSV TV PSV

Tripulagao téc-

nica ...... .| 55 95 | 190 | 285 | 480 | 900 | 1800
Tripulagao de
cabina......| 60 95 190 | 285 | 480 | 900 | 1800




