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Assunto:  Competitividade empresarial e transportes competitivos

Destinatario:  Min. da Economia

Ex. ma Sr.2 Presidente da Assembleia da Republica

Considerando que:

1 — O quadro econdmico e financeiro dificil pelo qual temos passado, consequéncia de politicas
de investimento publico populistas e pouco sensatas no que diz respeito a sua sustentabilidade,
levou a que muitas empresas nacionais encontrassem nos mercados externos a solugéo para
nao pararem de crescer.

2 — A localizagédo geografica de Portugal é assim motivo de analises diferenciadas no que
respeita a oportunidade ou dificuldade inerente a essa mesma localizagdo. Independentemente
disso, facto é que estamos limitados, para ja, em termos de transportes ferroviarios e no que
respeita aos transportes rodoviarios temos maior distédncia da Europa do que o nosso principal
concorrente (Espanha).

3 — Os motivos anteriormente expostos justificam que os custos de contexto das nossas
empresas sejam assim, e muitas vezes, um fator de perda de competitividade perante os outros
“players” do mercado.

4 — Devemos contudo referir que a nossa localizacdo significa uma vantagem no que diz
respeitoa linha costeira e aos transportes maritimos. Ainda assim, e para que iSs0 possa
significar uma verdadeira vantagem, temos que conseguir ganhar competitividade nas
deslocacdes feitas dentro do nosso pais, elas ndo podem de forma alguma ser prejudiciais na
formac&o do preco de qualquer produto manufaturado em Portugal. E aceitavel que tenhamos
que assumir os custos da distancia para o centro europeu, ja ndo sera tdo bem aceite que
internamente sejamos tdo mais caros que passe a compensar descarregar em portos
espanhais.

5 — Ainda assim tem existido por parte do Governo uma politica de consolida¢éo e afirmacgéao
dos portos portugueses que, finalmente opta por apostar na interoperabilidade de meios de
transporte. Esse € o caso do investimento que esta a ser realizado em Sines, na rede ferroviaria,



e que permitird um ganho de competitividade no nosso pais.

6 — Sabemos assim hoje que apostar em novas liga¢des, que ao mesmo tempo possam ser
amigas do ambiente, tem um custo elevado. Mas, e em investimentos bem planeados com
recurso a fundos europeus, o retorno sera garantido por uma série de vias — uma delas tem
reflexos na melhoria da economia e do emprego (diminui¢do dos custos de contexto).

7 — H& empresas em Portugal que estdo muito expostas ao custo de transporte. Importar para
transformar deveria significar ganho empresarial, mas dado o contexto dos transportes no N0sso
pais o problema passa a ter uma dimensao ainda maior.

8 — Empresas como a LUSIAVES, que depende da transformacéo de cereais em ragéo e, que
tem investimentos no fabrico daquele produto tém assim que diariamente pensar em como
reduzir os custos de contexto.

9 — Pensar na diminui¢cdo dos custos de transporte é pensar em adaptarmo-nos a situacdes de
maior eficiéncia e celeridade ao nivel do transporte, mas também ao nivel dos gastos
energéticos e ambientais. Por esse motivo, e ainda que isso signifiqgue um grande investimento,
a LUSIAVES decidiu pensar no investimento num ramal para que o meio ferroviario pudesse
significar uma alternativa.

10 — Para que se possa equacionar a viabilidade do investimento, é necessario saber qual o
custo do transporte. Em portugal o Unico operador ferroviario ¢ a CPCARGA (empresa cujo
Unico acionista € a CP Comboios de Portugal E.P.E.).

11 — Apds consulta obteve-se uma resposta muito desmotivadora. Com 0s pre¢os apresentados,
por aquela empresa de participacdo publica e Unico operador de Portugal, desiste-se de
pensarna ferrovia como modelo de transporte alternativo, penalizando-se o investimento
estratégico e de importancia acrescida para a economia.

Assim:

Tendo em conta o disposto no artigo 156.°, alineas d) e e) da Constituicdo, e as normas

regimentais aplicaveis, nomeadamente o artigo 229.°, n.° 3 do Regimento da Assembleia da
Republica, que fixa em 30 dias o limite do prazo para resposta;

O(a)s Deputado(a)s do CDS-PP, abaixo-assinados, vém por este meio requerer ao Ministro da
Economia, por intermédio de Vossa Exceléncia, nos termos e fundamentos que antecedem,
respostas as seguintes perguntas:

1 — Considerando a participacao totalitaria da CP Comboios de Portugal E.P.E. na CP
Carga, em que medida aquelas empresas seguem estratégias de interesse nacional?

2 — Conhecem as propostas que a CP Carga apresenta as empresas?

3 — As propostas tém como finalidade avaliar o custo da operacdo em funcéo do interesse
estratégico para a economia nacional?



4 — Tendo em consideragdo 0s compromissos ambientais do nosso pais as propostas

fazem uma avaliacdo transversal do pre¢o?

Palécio de Sao Bento, quinta-feira, 18 de Dezembro de 2014

Deputado(a)s

HELDER AMARAL(CDS-PP)

Nos termos do Despacho n° 2/XIl, de 1 de Julho de 2011, da Presidente da Assembleia da RepUblica, publicado no DAR, Il S-E, n° 2, de 6 de Julho de 2011,
a competéncia para dar seguimento aos requerimentos e perguntas dos Deputados, ao abrigo do artigo 4.° do RAR, esta delegada nos Vice-Presidentes da
Assembleia da Republica.
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