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PROJETO DE RESOLUCAO N° 860/X11/3.2

RECOMENDA AO GOVERNO A SUSPENSAO IMEDIATA DO PROCESSO DE
PRIVATIZACAO/CONCESSAO DAS LINHAS SUBURBANAS DA CP

Como é hoje amplamente reconhecido, a ferrovia € uma escolha de mobilidade que tera
um papel cada vez mais central no futuro, por razdes econémicas e ambientais. Por esse
motivo, o investimento na ferrovia, na requalificacdo, modernizacao e expansao da rede

ferroviaria é um objetivo estratégico para o desenvolvimento econdmico do pais.

Nesse contexto, a ferrovia tem sido corretamente entendida como um servi¢o publico
essencial e como fator de coeséao territorial. Apesar do desinvestimento a que foi votada
a rede ferrovidria nacional, ela continua a representar um servi¢co publico de

importancia estratégica para o pais.

O ultimo Governo do Partido Socialista veio, no entanto, tentar modificar a forma como a
ferrovia deveria passar a ser vista pelo poder politico. Ao publicar o decreto-lei n.° 137-
A/2009, o anterior Governo trouxe a letra da lei uma nova concecdo do servico
ferroviario prestado pela CP, introduzindo para o efeito alteracdes de fundo nos
estatutos da empresa que vieram inaugurar a possibilidade de concessao/privatizacao

das linhas suburbanas da CP.

Alias, esta nova concecdo esta bem patente numa resposta que o anterior Ministério das
Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes emitiu, e que consta do relatério final da
Comissao da Assembleia da Republica competente, a propdsito da Peticdo n.° 75/X1/1.2

apresentada por um grupo de cidadaos em representacdo das comissdes de utentes das
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linhas ferroviarias suburbanas de Lisboa, da comissdo de trabalhadores da CP e do
Sindicato Nacional dos Trabalhadores do Sector Ferroviario como reacdo ao dito
decreto-lei. Nessa nota emitida pelo anterior Ministério € possivel ler-se o seguinte: “O
novo modelo plasmado no decreto-lei n.° 137-A/2009 permite preparar a CP para o
novo mercado ferroviario europeu, liberalizado e de forte contexto concorrencial,
conferindo-lhe flexibilidade na gestdo/operacdo. Assim, € atribuida a CP a concessao do
servico publico do transporte ferroviario de passageiros no territério nacional,
mantendo-se essa atribuicdo por via legal até a celebracdo de futuro (s) contrato(s) de

concessao.”

Esta visdo sobre a gestdo da ferrovia parece ignorar os exemplos e anteriores ensaios da
sua privatizacdo que conhecemos, quer a nivel nacional quer a nivel europeu. Nunca é
demais relembrar que o Unico caso de concessdo de linhas ferrovidrias em Portugal, a
empresa Fertagus do grupo Barraqueiro - primeiro operador privado a assegurar a
gestdo e exploracdo comercial de uma linha ferrovidria em Portugal - tem vindo a

revelar-se francamente prejudicial para o equilibrio das contas do Estado.

E sabido que o Estado pagava até ao final de 2010 indemnizacdes compensatorias a
empresa Fertagus - sobre isto vale a pena referir que os lucros obtidos pela Fertagus
devem-se em exclusivo ao financiamento que esta recebia do Estado. Entre 2005 e 2010
recebeu 102,8 milhdes de euros, dos quais 33,4 milhGes de euros entregues aos
acionistas, como remuneragdo. Apos o final do pagamento das indemnizacGes
compensatorias, e apesar de praticar precos mais elevados do que a CP, a Fertagus

regista prejuizos.

Vale a pena ainda referir que de acordo com dados de 2009, o preco/km na Fertagus é
83% superior em relagéo ao preco praticado pela CP pela mesma distancia, o que, dado
ser o unico exemplo nacional de ferrovia privatizada, é bem demonstrativo dos efeitos

que a privatizagdo de linhas ferroviarias acarreta.

Por outro lado, o panorama internacional aponta para uma prevaléncia de empresas
plblicas neste setor. E 0 que acontece no Reino Unido, Alemanha, Franca, Espanha ou
Italia. Alids, as experiéncias de privatizacdo da ferrovia, com destaque para o Reino

Unido nos anos 90, tiveram como resultado perdas significativas na qualidade e



segurancga do servigo, regularidade e pontualidade das carreiras, aumento das tarifas,

supressao de percursos, etc.

Depois do caminho trilhado pelo anterior Governo, que acordou com a troika uma
aceleracdo das privatizages das empresas que constavam no famigerado PEC-1V, entre
elas a CP-Carga, consta do programa do XIX Governo Constitucional que se deve
proceder “a definicdo do modelo de privatizacdo/concessdo do operador ferroviério
estatal e a sua efetiva concretizagdo, designadamente na atividade do transporte de
mercadorias e suburbano de passageiros”, justificando esta decisdo com base na
necessidade de tomar medidas “que permitam a resolugdo dos défices operacionais

crénicos e das dividas financeiras crescentes e insustentaveis”.

De facto, 0 novo Governo faz um correto diagndstico da situagdo mas insiste infelizmente
em ficar alheio as suas causas - a gestdo do setor dos transportes, particularmente o
setor ferroviario, tem sido continua e irresponsavelmente partidarizada, o que resulta
necessariamente numa gestao incapaz de responder as exigéncias de mobilidade das
populacdes. Revela-se entdo imperativo, designadamente face a profunda crise em que
se encontra 0 nosso pais, que o Estado encare a ferrovia como um setor fundamental de
investimento publico, cuja prioridade seja a melhoria das condi¢bes de mobilidade das
pessoas e que estas vejam no transporte ferroviario publico uma alternativa viavel e de

qualidade ao transporte individual.

O Secretario de Estado dos Transportes, Sérgio Silva Monteiro, anunciou recentemente
no Parlamento a intencdo de avancar de imediato com a concessao da operacéo da CP, a

comecar pela Linha de Cascais.

As linhas suburbanas da CP, apesar do esquecimento e flagrante desinvestimento a que
tém vindo a ser votadas nos ultimos anos, representam um elevado potencial econémico
- prova disso é o enorme interesse demonstrado por alguns grupos privados na sua
exploracdo - falta portanto uma visdo estratégica para o setor em nome do servigo

publico.

A privatizacdo da ferrovia em geral e das linhas suburbanas em particular, ndo € uma

decisdo de consequéncias imprevisiveis. E uma decisdo de consequéncias bem

previsiveis e desastrosas para as politicas de mobilidade, ambiente, desenvolvimento e



coesdo territorial. E por isso que o Bloco de Esquerda contrapde uma politica de

Investimento Publico em que a ferrovia deve assumir um lugar de destaque.

Assim, ao abrigo das disposi¢cdes constitucionais e regimentais aplicaveis, o Grupo
Parlamentar do Bloco de Esquerda prop8e que a Assembleia da Republica recomende ao
Governo a suspenséo da privatizagdo/concessao da CP - Caminhos de Ferro Portugueses,

nomeadamente na atividade do transporte suburbano de passageiros.

Assembleia da Republica, 13 de novembro de 2013.

As Deputadas e os Deputados do Bloco de Esquerda,



