Propostade Lei n.° 41/XII

Exposicdo de motivos

A questdo da seguranca maritima assume-se como uma das principais preocupacdes para a
atuacdo dos Estados-membros, atenta a necessidade de serem asseguradas as condicdes de

segurancga dos navios, das pessoas e das cargas, e de preserva¢do ambiental do mar.

Independentemente do bom nivel de seguranca maritima j& alcangado no espago da Unido
Europeia, ndo € de excluir a possibilidade de ocorréncia de novos acidentes maritimos
graves, pelo que se torna necessario continuar a envidar esforgos constantes para melhorar
esse nivel de seguranga, contribuindo, assim, para tornar o transporte maritimo cada vez

mais seguro e eficiente em oceanos mais limpos, com maior qualidade e mais sustentavel.

A realizacdo de investigacOes técnicas independentes de acidentes ou incidentes maritimos
€ essencial, uma vez que a analise das circunstancias em que ocorreu e a determinagdo das
respetivas causas conduz a formulacdo de recomendacBes que permitem evitar que estes

acidentes se repitam no futuro.

Neste quadro, e com 0 objetivo de aumentar o nivel de seguranca no transporte maritimo
na Europa, através da reducdo do risco de acidentes maritimos futuros, da diminuigdo de
perda de vidas humanas e de navios e da poluicio do meio marinho, o Parlamento
Europeu e o Conselho aprovaram, em 23 de abril de 2009, a Diretiva n.° 2009/18/CE, que
estabelece os principios fundamentais que regem a investigacdo técnica de acidentes no

sector do transporte maritimo.



A inexisténcia de um instrumento europeu que possibilitasse a realizacdo de investigacdes
técnicas adequadas e a partilha de experiéncias na sequéncia de acidentes ou incidentes
maritimos, a fim de evitar que as catastrofes se repitam, constituia uma lacuna da politica de
seguranga maritima da Unido Europeia, que importava colmatar. Uma rede coordenada,
que envolva o intercambio de informacdes e possibilite, nos casos necessarios, uma agao
comum para detectar e prevenir em tempo util o risco de novas catastrofes maritimas €
mais eficaz do que medidas isoladas.

Para o efeito, foi aprovada a Diretiva n.° 2009/18/CE, pelo Parlamento Europeu e pelo
Conselho, de 23 de abril de 2009.

A diretiva em questdo apresenta, como objectivo geral, o reforco da seguranca maritima,
estabelecendo a escala comunitaria diretrizes claras para a realizacdo da investigacdo técnica
e para a partilha de experiéncias na sequéncia de acidentes ou incidentes maritimos,
harmonizando e consolidando, a nivel da Unido Europeia, os diferentes procedimentos
aplicados pelos Estados-membros para efeitos da investigacdo técnica, e proporcionando
ainda um quadro permanente para a cooperagdo mutua e a assisténcia técnica a escala

europeia, quadro esse que os Estados-membros ndo dispdem atualmente.

Por outro lado, nos termos da referida diretiva, reveste-se de importancia fundamental,
para apurar as circunstancias e as causas dos acidentes ou incidentes, que a investigacdo
técnica seja efetuada com a maior eficacia e rapidez possiveis, de uma forma imparcial,
independente de quaisquer investigacdes em simultaneo, do foro judiciario ou outro,
destinada a apurar responsabilidade ou a imputar culpa, e seja conduzida sob a
responsabilidade de um o&rgdo de investigacdo técnica independente, de caracter
permanente, dotado das competéncias necessarias, e por investigadores devidamente
qualificados.



A Diretiva n.° 2009/18/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de
2009, visa ainda assegurar uma efetiva aplicacdo, por parte dos Estados de bandeira,
costeiros e de porto, da obrigacdo de investigacdo técnica de acidentes maritimos, nos
termos previstos pelo direito maritimo internacional, a qual se encontra consagrada nos
artigos 2.° e 94.° da Convencéo das Nacgdes Unidas sobre o Direito do Mar (UNCLOS), de
10 de dezembro de 1982, aprovada, para ratificacdo, pela Resolugdo da Assembleia da
Republica n.° 60-B/97, de 14 de outubro, e ainda na regra 1721 da Convencdo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, SOLAS 1974, no artigo 23.° da
Convencdo Internacional das Linhas de Carga, LL 1966, e no artigo 12.° da Convencéo
Internacional para a Prevencéo da Poluigéo por Navios, MARPOL 1973, convengdes estas
que foram aprovadas, respetivamente, pelo Decreto do Governo n.° 79/83, de 14 de
outubro, pelo Decreto-Lei n.° 49209, de 26 de agosto de 1969, e pelo Decreto do Governo
n.° 25/87, de 10 de julho. Importa salientar que, sendo o0 objectivo da investigacdo técnica
prevenir acidentes e incidentes maritimos, as conclusdes e as recomendacOes que dela

resultem ndo devem servir em caso algum para apurar responsabilidade ou imputar culpa.

Por ultimo, a instituicdo de uma base de dados e de um sistema de intercdmbio das
informacdes técnicas, introduzidos pela Diretiva n.° 2009/18/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 23 de abril de 2009, representa um valor acrescentado para a acdo dos
Estados-membros tendente a prossecucdo dos objectivos relativos a salvaguarda da vida

humana no mar e a prevenc¢ao das consequéncias dos acidentes maritimos para o ambiente.



O Governo entende que as acdes a desenvolver neste ambito sdo fundamentais e
necessarias para a instituicdo de um quadro de prevencdo e do reforgo da seguranga
maritima, pelo que importa proceder a transposicdo da Diretiva n.° 2009/18/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, que estabelece 0s principios
fundamentais que regem a investigacdo técnica de acidentes no sector do transporte
maritimo e que altera a Diretiva n.° 1999/35/CE do Conselho, de 29 de abril de 1999,
alterada pela Diretiva n.° 2002/59/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de
junho de 2002.

Atendendo a que as competéncias a atribuir aos responsaveis pela investigacdo técnica de
acidentes e incidentes maritimos do Gabinete de Prevencéo e de Investigacdo de Acidentes
Maritimos podem interferir com direitos, liberdades e garantias individuais, e dado o
disposto na alinea d) do n.° 1 do artigo 165.° da Constitui¢do, entendeu o Governo propor
a Assembleia da Republica o estabelecimento de regras destinada a reforcar a seguranca
maritima e a prevencdo da poluicdo causada por navios, reduzindo assim o risco de

acidentes maritimos futuros, nos termos previstos naquela diretiva.
Assim:

Nos termos da alinea d) do n.° 1 do artigo 197.° da Constituicdo, 0 Governo apresenta a

Assembleia da Republica a seguinte proposta de lei:



CAPITULO |
Disposicdes gerais
Artigo 1.°
Objecto

1 - A presente lei transpde para a ordem juridica interna a Diretiva n.° 2009/18/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, que estabelece os principios
fundamentais que regem a investigacdo técnica de acidentes no sector do transporte
maritimo e que altera a Diretiva n.° 1999/35/CE, do Conselho, de 29 de abril de 1999,
alterada pela Diretiva n.° 2002/59/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27
de junho de 2002.

2 -A presente lei estabelece normas destinadas a reforcar a seguranga maritima e a
prevencdo da poluicdo causada por navios, reduzindo assim o risco de acidentes

maritimos futuros.

3-0 regime previsto nos numeros anteriores promove a realizacdo expedita de
investigagOes técnicas e de anlises adequadas, em caso de acidentes ou incidentes
maritimos, com vista ao apuramento das respetivas causas e circunstancias, assim como
a elaboracdo atempada e rigorosa dos relatorios de investigacdo e de propostas de
medidas corretivas, ndo tendo como finalidade o apuramento de responsabilidades nem

a imputacdo de culpa.
Artigo 2.°
Ambito de aplicacdo

1 - As disposicOes da presente lei aplicam-se a investigacdo técnica de acidentes e incidentes

maritimos que:

a) Envolvam navios que arvorem a bandeira nacional;



b) Ocorram no mar territorial do Estado Portugués ou nas suas aguas interiores,
conforme definidos na Lei n.° 34/2006, de 28 de julho, e na Convengdo das
Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar, de 10 de dezembro de 1982; ou

¢) Impliguem outros interesses legitimos do Estado Portugués.

2 -Estdo excluidos do ambito de aplicagdo da presente lei os acidentes e incidentes

maritimos que envolvam apenas:

a) Navios de guerra ou de transporte de tropas e outros navios propriedade do
Estado Portugués ou por ele explorados e utilizados exclusivamente em servi¢os

estatais de natureza ndo comercial;
b) Navios sem propulsdo mecanica e navios de madeira de construgdo primitiva;

¢) Embarcacdes de recreio que ndo se dediqguem ao comercio, excepto se forem

tripuladas e transportarem mais de 12 passageiros para fins comerciais;
d) Embarcacdes fluviais que operem apenas em vias navegaveis interiores;
e) Embarcacdes de pesca de comprimento inferior a 12 metros; e
f) InstalagOes fixas de perfuragéo ao largo.
Artigo 3.°
Definicoes
1 - Para efeitos da presente lei, constituem interesses legitimos do Estado Portugués, para

além dos referidos nas alineas a) e b) do n.° 1 do artigo anterior, designadamente 0s

seguintes:

a) O acidente maritimo que tenha causado danos ou colocado em grave perigo o
meio ambiente, incluindo o meio ambiente das zonas maritimas sob soberania
ou jurisdicdo nacional, tal como definidas no artigo 2.° da Lei n.° 34/2006, de 28
de julho;



b) O acidente maritimo que tenha dado origem a, ou ameace provocar, graves
danos ao Estado Portugués, as suas instalagdes, ou estruturas sobre as quais esta

autorizado a exercer soberania ou jurisdi¢ao;

¢) O acidente maritimo do qual tenha resultado a perda de vidas humanas, ou

ferimentos graves, de cidaddos nacionais;

d) Os casos em que o Estado Portugués detenha informagdes importantes que

possam ser Uteis para a investigacao;

e) Os interesses que, por qualquer outro motivo, sejam considerados significativos
pelo Estado-membro investigador principal.

2 - Para efeitos do disposto na presente lei, entende-se por:

a) «Acidente grave», um acidente ocorrido com um navio, que ndo se inclui na
categoria de «acidente muito grave», que abranja, entre outros acontecimentos,
incéndio, explosdo, colisdo, encalhe, contacto, danos provocados por mau
tempo, danos provocados pelo gelo, fissuras no casco ou suspeita de deficiéncias

no casco, e tenha como resultado qualquer uma das seguintes situagoes:

i) A imobilizagdo das maquinas principais, danos extensivos no alojamento,
ou danos estruturais graves, tais como a entrada de dgua no casco, que torne
0 navio incapaz de prosseguir viagem, uma vez que 0 mesmo Se encontra
numa condi¢do que ndo corresponde substancialmente as disposicdes das
convencdes aplicaveis, representando assim um risco para 0 navio e para as
pessoas a bordo ou uma ameaca de risco inaceitavel para o ambiente

marinho;
i) A poluicéo, independentemente da quantidade;

ili)  Uma avaria ou falha de operacdo que obrigue ao reboque ou a assisténcia

em terra;



b) «Acidente maritimo», um acontecimento, ou uma sequéncia de acontecimentos,
diretamente relacionados com as operagdes de um navio, com excepc¢do dos
actos ou omissdes deliberados, com o objectivo de provocar danos a seguranca
de um navio, de uma pessoa ou do ambiente, que tenha como consequéncia

qualquer um dos seguintes resultados:

i) A morte ou ferimento grave de uma pessoa;

i) A perda de uma pessoa que se encontrava a bordo de um navio;
i) A perda, presumida perda ou abandono de um navio;

iv)  Danos materiais sofridos pelo navio;

v)  Encalhe ou inutilizagdo de um navio, ou 0 envolvimento de um navio numa

colisdo;

vi)  Danos materiais numa infra-estrutura maritima exterior ao navio, podendo
seriamente colocar em risco a seguranga do navio, de outro navio ou de
qualquer pessoa;

vi)  Danos graves para o ambiente ou a possibilidade de ocorréncia de danos
graves para 0 ambiente, em resultado dos danos sofridos por um navio ou

navios;

¢) «Acidente muito grave», um acidente maritimo que envolva a perda total do

navio, a perda de vidas humanas ou danos graves para o ambiente;

d) «Aparelho de registo dos dados de viagem (VDR)» tem a definicdo que Ihe é
dada na Resolucdo A.861(20) da Assembleia da Organizagdo Maritima
Internacional (OMI) e na Resolucdo MSC.163(78) do Comité de Seguranca
Maritima da OMI;

e) «Autoridades portuarias», as administraces portuarias em cada porto;



f)

«Centro costeiro»:

i) O centro de controlo de trafego maritimo do continente (CCTMC), nos
termos do Decreto-Lei n.° 263/2009, de 28 de setembro;

i) Os centros de coordenacdo de busca e salvamento maritimo (MRCC), nos
termos do Decreto-Lei n.° 15/94, de 22 de janeiro, alterado pelo Decreto-
Lei n.° 399/99, de 14 de outubro;

«Cddigo de Investigacdo de Acidentes e Incidentes Maritimos da OMI», 0
Cddigo de Investigacdo de Acidentes e Incidentes Maritimos anexo a Resolugdo
A.849(20) da Assembleia da OMI, de 27 de novembro de 1997, na versdo

atualizada;

«Companhia», 0 proprietario de um navio, o gestor de navios, o afretador em
casco nu ou qualquer outra organizacdo ou pessoa que tenha assumido perante o
proprietario a responsabilidade pela operacdo do navio e que, ao fazé-lo,
concordou em cumprir todos os deveres e obrigacbes impostos pelo Codigo

Internacional para a Gestdo da Seguranca (ISM);

«Comprimento», 0 comprimento do navio tal como se encontra definido no n.°
8 do artigo 2.° da Convencdo Internacional sobre a Arqueagdo dos Navios, 1969,
aprovada para adeséo pelo Decreto do Governo n.° 4/87, de 15 de janeiro;

«Comandante, mestre ou arrais», 0 maritimo da seccdo do conves que tem o
comando de uma embarcagdo e que pertence, respetivamente, ao escaldo dos

oficiais ou ao escaldo da mestranca;

«Danos graves a0 ambiente», 0s danos causados ao ambiente que, de acordo
com a avaliacgdo do Estado afectado, produzem efeitos nefastos ao meio

ambiente;



«Danos materiais», 0s danos que afectam significativamente a integridade
estrutural, o funcionamento ou as caracteristicas operacionais de um navio ou de
uma infraestrutura maritima e que acarretam reparacdes ou a substituicdo de
componentes importantes, ou a destruicdo do navio ou da infraestrutura

maritima;

m) «Diretrizes da OMI sobre o tratamento justo dos maritimos em caso de acidente

maritimo», as Diretrizes anexas a Resolugdo LEG.3(91) do Comité Juridico da
OMI, de 27 de abril de 2006, tal como aprovadas pelo Conselho de
Administracdo da Organizagéo Internacional do Trabalho (OIT) na sua 296.2
sessdo, de 12 a 16 de junho de 2006;

«Embarcacéo ferry ro-ro», a embarcacdo de passageiros de mar que transporte
mais de 12 passageiros, equipada de forma a permitir o embarque e 0

desembarque diretos, em marcha, de veiculos rodoviarios ou ferroviarios;

«Embarcacédo de passageiros de alta velocidade», a embarcacdo de alta velocidade
que transporte mais de 12 passageiros, tal como vem definida na regra 1 do

capitulo X da Convencdo SOLAS de 1974, na verséo atualizada;
«Estado-membro» qualquer Estado-membro da Unido Europeia (UE);

«Estado-membro investigador principal», 0 Estado-membro responsavel pela
conducgdo das investigacdes de acidentes e incidentes maritimos previstos na
presente lei, tal como mutuamente acordado entre os Estados-membros

legitimamente interessados;

«Estado-membro legitimamente interessado», 0 Estado-membro em que ocorre,

pelo menos, uma das seguintes circunstancias:
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)

Vi)

vii)

O Estado de bandeira de um navio envolvido num acidente ou incidente

maritimo;
O Estado costeiro envolvido num acidente ou incidente maritimo;

O Estado cujo meio ambiente foi grave ou significativamente afectado por
um acidente maritimo, incluindo o meio ambiente das suas aguas e territorios

reconhecidos nos termos do direito internacional;

O Estado no qual as consequéncias de um acidente ou incidente maritimo
originaram, ou ameagaram originar, danos graves a esse Estado ou a ilhas
artificiais, instalacbes ou estruturas sobre as quais esta autorizado a exercer
jurisdicdo;

O Estado no qual, em resultado de um acidente maritimo, nacionais desse

Estado perderam as suas vidas ou sofreram ferimentos graves;

O Estado que possua informagdo importante que os Estados da investigacdo

técnica consideram Util para a investigacao;

O Estado que, por qualquer outro motivo, estabeleca um interesse

considerado significativo pelo Estado-membro investigador principal;

s) «Estado terceiro legitimamente interessado», um Estado legitimamente

interessado e que ndo é um Estado-membro;

t) «Factores contributivos», qualquer acdo, omissdo, acontecimento ou condicéo,

sem 0s quais:

i)
i)

O acidente ou incidente maritimo ndo teria ocorrido;

As consequéncias adversas associadas ao acidente ou incidente maritimo

provavelmente ndo teriam ocorrido ou ndo teriam sido graves;
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u)

«Ferimento grave», um ferimento sofrido por uma pessoa num acidente
maritimo, do qual resulta uma incapacidade da pessoa funcionar normalmente
durante mais de 72 horas, contabilizadas ap6s um periodo de sete dias a contar

da data em que sofreu o ferimento;

«Incidente maritimo», um acontecimento, ou sequéncia de acontecimentos, que
ndo um acidente maritimo, diretamente ligado as opera¢fes de um navio que
tenha colocado em risco, ou, se ndo fosse corrigido, poderia colocar em risco a
seguranca do navio, das pessoas a bordo ou de qualquer outra pessoa ou 0 meio
ambiente, ndo incluindo atos ou omissdes deliberados, com o objectivo de

provocar danos a seguranca de um navio, do individuo ou do meio ambiente;

«Investigacdo técnica a acidente ou incidente maritimo», uma investigacao de um
acidente ou incidente maritimo, levada a cabo por um investigador com o
objectivo de prevenir futuros acidentes e incidentes maritimos, a qual inclui a
recolha e analise de provas, a identificacdo de factores causais, a formulacdo de

conclusdes e de eventuais recomendagdes;

«Investigacédo tecnica paralela», quando 0 mesmo acidente ou incidente maritimo
é sujeito a mais do que uma investigacdo técnica efetuada em simultdneo por
mais do que um Estado-membro;

«Investigador responsavel», a pessoa com qualificacbes adequadas, a quem
incumbe a responsabilidade pela organizacdo de uma investigacdo técnica, bem

como pelo seu desenvolvimento e controlo;

«Investigador», a pessoa com qualificagdes adequadas, designada para colaborar
com o investigador responsavel nas tarefas de investigacdo técnica de acidentes e
incidentes maritimos;
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aa)«Organizagdo reconhecida», uma sociedade classificadora ou qualquer outra
organizacdo privada, que assuma tarefas regulamentares em nome da

administracdo do Estado de bandeira;

bb) «<Passageiro», qualquer pessoa que ndo seja tripulante nem esteja empregada ou
ocupada, sob qualquer forma, a bordo de um navio em servigos que a este digam

respeito, exceptuando-se as criangas com idade inferior a um ano;

cc) «Plataforma Europeia de informag@es sobre acidentes maritimos (EMCIP)», a
base de dados electronica europeia onde sdo conservados e analisados os dados

relativos aos acidentes e incidentes maritimos;

dd) <Recomendacéo de seguranca», qualquer proposta efetuada, inclusivamente para
efeitos de registo e de controlo, pelo 6rgdo de investigacdo do Estado que efetua
ou conduz a investigacdo técnica, com base nas informagdes resultantes da
investigacdo, ou, conforme apropriado, pela Comissdo Europeia, com base
numa andlise de dados sucinta e nos resultados das investigacbes técnicas

realizadas;

ee) «Servico de Busca e Salvamento Maritimo», que funciona no ambito da Marinha,
é 0 servico responsavel pela coordenacdo das a¢des de busca e salvamento

relativas a acidentes ocorridos com navios ou embarcagoes;

ff) «Servicos de controlo de trafego maritimo», nos termos do Decreto-Lei n.°
263/2009, de 28 de setembro, sdo, designadamente:

i) Os servicos de controlo de trafego maritimo de ambito costeiro (VTS

costeiro);

i)  Os servicos de controlo de trafego maritimo de &mbito portuéario (VTS

portuarios).
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CAPITULO II
Responsabilidade pela investigacéo técnica
Artigo 4.°
Investigacgdo técnica de acidentes e incidentes maritimos

A investigacdo técnica de acidentes e incidentes maritimos previstos na presente lei é
prosseguida pelo Gabinete de Investigacdo e de Prevencdo de Acidentes Maritimos
(GPIAM), a quem cabe identificar com a maior eficcia e rapidez possivel, as respetivas
causas, elaborar e divulgar os correspondentes relatérios, promover estudos, formular
recomendagBes em matéria de seguranca maritima que visem reduzir a sinistralidade
maritima e assegurar a participacdo em comissdes, organismos ou atividades, nacionais ou

estrangeiras.
CAPITULO Il
Investigacao técnica
Artigo 5.°
Estatuto da investigacgao técnica

1 - As investigacOes técnicas de acidentes e incidentes maritimos, realizadas nos termos da
presente lei, sdo independentes de quaisquer investigacBes do foro judiciério, do
inquérito da autoridade maritima ou outro, destinadas a apurar responsabilidade ou a

imputar culpa.

2 - As investigacBes técnicas referidas no ndmero anterior apenas podem ser impedidas,
suspensas ou adiadas por motivo fundamentado decorrente da investigacdo do foro

judiciario em curso.
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Artigo 6.°
Obrigatoriedade de investigar

1-0O GPIAM realiza uma investigacdo técnica sempre que ocorra um acidente maritimo

muito grave numa das seguintes circunstancias:

a) Quando o acidente envolve um navio que arvora a bandeira nacional,

independentemente do local onde ocorre o acidente;

b) Quando o acidente ocorre no mar territorial ou nas aguas interiores do Estado
Portugués, qualquer que seja a bandeira do navio ou navios envolvidos no

acidente;

¢) Quando o acidente se revele como um interesse legitimo para o Estado
Portugués, qualquer que seja o local do acidente e da bandeira do navio ou

navios envolvidos.

2 -No caso de acidentes maritimos graves, de acidentes e de incidentes, compete ao
GPIAM decidir sobre a realizacdo da investigacdo técnica, ap0s proceder a uma
avaliacdo prévia do acidente, ou incidente, a qual deve ter em conta, pelo menos, 0s

seguintes factores:
a) Gravidade do acidente ou incidente maritimo;
b) Tipo de navio;
¢) Tipo de carga;

d) A possibilidade de os resultados da investigacdo técnica poderem contribuir para

a prevencdo de acidentes e incidentes futuros.
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3 -Sdo ainda sujeitos a uma investigacdo tecnica por parte do GPIAM todos os acidentes
ou incidentes maritimos que ocorram no mar territorial ou nas &guas interiores do
Estado Portugués, e que envolvam um ferry ro-ro, ou uma embarcagdo de passageiros de
alta velocidade, ou, no caso do acidente ou incidente maritimo ter ocorrido noutras
aguas, sempre que o Ultimo porto de escala do ferry ro-ro ou da embarcacdo de

passageiros de alta velocidade tenha sido um porto nacional.

4 -Sempre que o GPIAM decida ndo realizar uma investigagdo técnica a um acidente
maritimo grave deve comunicar a Comissdo Europeia 0s motivos dessa deciso, através
da plataforma EMCIP.

Artigo 7.°
Notificacdo de acidentes e incidentes

1 - Devem ser notificados ao GPIAM todos os acidentes e incidentes maritimos referidos
no n.° 1 do artigo 2.°, conjugado com o n.° 1 do artigo 3.%, nos termos do anexo | a

presente lei e que dela faz parte integrante.

2 - A obrigacdo de notificacdo prevista no nimero anterior compete as seguintes pessoas
ou entidades:

a) Ao comandante, mestre ou arrais do navio envolvido no acidente ou incidente
maritimo ou, estando este impossibilitado de o fazer, ao oficial, ou marinheiro,

mais antigo a bordo do navio;

b) Ao proprietario ou companhia do navio envolvido no acidente ou incidente
maritimo.

3 - Devem também notificar o GPIAM, sempre que tenham conhecimento da ocorréncia

de um acidente e incidente maritimo, as seguintes pessoas ou entidades:

a) O centro costeiro geograficamente competente;
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b) As autoridades portuarias em cuja area de jurisdicdo o acidente ou incidente
maritimo tenha ocorrido;

¢) Os profissionais de pilotagem dos portos e barras em cuja area de intervengdo o

acidente ou incidente maritimo tenha ocorrido;

d) A organizacdo reconhecida, ou organizacbes reconhecidas, que emitiu 0s
certificados estatutarios relativos ao navio envolvido no acidente ou incidente

maritimo.
4 - Devem ainda notificar o GPIAM as seguintes entidades:

a) Os Orgdos locais da Direcdo-Geral da Autoridade Maritima (DGAM)
relativamente aos acidentes e incidentes maritimos que ocorram em espago sob a
sua jurisdicdo;

h) A DGRM, sempre que tenha conhecimento da ocorréncia de um acidente e
incidente maritimo.

5 - A notificacdo de acidentes maritimos muito graves e graves deve ser feita ao GPIAM no
prazo de seis horas apds a sua ocorréncia e 0s restantes acidentes e incidentes no prazo
de 48 horas.

6 - O comandante, mestre ou arrais do navio envolvido no acidente ou incidente maritimo,
ou, estando este impossibilitado de o fazer, o oficial ou marinheiro mais antigo a bordo
do navio, deve elaborar de imediato relatorio da ocorréncia, contendo, na medida do

possivel, 0s elementos indicados nas alineas m) a mm) do anexo 1.

7 -0 diretor do GPIAM deve determinar a forma a utilizar para as notificacGes previstas

no presente artigo, sendo a mesma publicada na pagina electrénica do GPIAM.
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CAPITULO IV
Investigadores
Artigo 8.°

Competéncias do investigador responsavel

1 - Compete ao investigador responsavel, designadamente:

3)

Proceder a listagem imediata dos elementos de prova e a busca controlada do
casco, dos destrocos e de outros componentes ou matérias para pericia ou

analise, salvo deciséo de autoridade judiciaria ou policial em contrario;

Proceder a remoc¢do controlada do casco, dos destrogos e de outros
componentes ou matérias para pericia ou analise, salvo decisdo de autoridade

judiciaria, maritima ou policial em contrério;

Requisitar a entidades tecnicamente competentes e iddneas a pericia ou analise

dos elementos referidos na alinea anterior;

Investigar todas as circunstancias em que ocorreu 0 acidente ou incidente,
incluindo aquelas que podem ndo estar diretamente a ele ligadas, mas que se

entenda serem relevantes para a investigacao técnica em curso;

Requisitar a autoridade judiciaria competente os relatérios das autdpsias dos
membros da tripulacdo que tenham falecido no acidente ou venham a falecer
posteriormente como consequéncia deste, bem como os exames e 0s resultados
das colheitas de amostras, efetuadas nas pessoas envolvidas na operacédo do

navio, ou em outras pessoas de interesse para 0 caso, € nos corpos das vitimas;

Solicitar as autoridades policiais a realizacdo de testes de alcoolemia ou

despistagem de estupefacientes nas pessoas envolvidas no acidente;
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Solicitar as autoridades judiciarias, maritima ou policiais a identificacdo das
testemunhas ja ouvidas por aqueles;

Solicitar a DGRM toda a informagdo de que este disponha sobre 0s navios,
infraestruturas, maritimos, companhias ou proprietarios, e organizagdes
reconhecidas, com interesse para a investigacdo tecnica, incluindo os relativos a
certificados, licencas, vistorias e inspeces, bem como qualquer informacéo

adicional considerada relevante para a investigacéo;

Solicitar as autoridades judiciarias, maritima ou policiais, sem prejuizo da
investigacdo judiciéria, a conservagdo, custddia e vigilancia do local e destrogos, e
a autorizacdo para efetuar o mais rapidamente possivel os exames e estudos
necessarios relativamente as pessoas e vestigios materiais de qualquer espécie,

relacionados com o acidente;

Solicitar ao Centro de Busca e Salvamento Maritimo competente toda a

informacéo sobre o acidente considerada relevante para a investigagao técnica;

Solicitar ao Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera, 1.P., a preparagdo de
relatorio da situagdo meteorologica e da informagdo meteorologica disponivel na

altura do acidente ou incidente;

Determinar aos servigos de controlo de trafego maritimo a cativagdo, durante o
periodo de tempo necessario a investigacao técnica, dos registos de imagem e de

comunicagdo VHF e requerer a sua transcricao;

Solicitar aos pilotos e a outro pessoal portuario ou maritimo toda a informacéo

de que estes disponham considerada de interesse para a investigacdo técnica;

Recolher depoimentos de pessoas envolvidas e de testemunhas sem a presenca
de outras cujos interesses possam ser considerados passiveis de dificultar a

investigacdo técnica em curso;
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Obter os registos das vistorias e outras informacgdes pertinentes na posse do
Estado de bandeira, das companhias, das organizagGes reconhecidas ou de
qualquer outra parte com interesse no caso, sempre que essas partes ou 0S Seus
representantes estejam estabelecidos em Portugal;

Elaborar, nos termos previstos no artigo 11.°, o relatério final, provisorio, ou

simplificado.

2 - Os pedidos previstos no nimero anterior podem ser recusados pela autoridade judiciaria

em funcéo da investigacdo criminal em curso.

Artigo 9.°

Prerrogativas do investigador responsavel

1 - No exercicio das suas competéncias, 0 investigador responsavel tem acesso:

3)

A qualquer zona relevante ou a qualquer local do acidente, bem como a qualquer

navio, casco ou estrutura, incluindo a carga, o equipamento e 0s destrocos;

A uma listagem de provas e a possibilidade de proceder a busca e remocéo
controladas do casco, dos destrocos e de outros componentes ou matérias para

pericia ou analise;

Aos resultados das pericias ou analises realizadas pelas autoridades judiciais ou
policiais, ou outras entidades, aos elementos de prova, casco, destrogos e outros

componentes ou matérias;

A reproduzir e utilizar todas as informagdes e dados registados pertinentes,
incluindo os dados dos VDR, respeitantes a0 navio, a viagem, a carga, aos

tripulantes e quaisquer outras pessoas, a objetos, condi¢des e circunstancias;

Aos resultados dos exames aos corpos das vitimas ou as analises de amostras

deles retiradas;
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f)  Aos resultados dos exames efetuados a pessoas envolvidas no servico do navio
Ou a outras pessoas de interesse para 0 caso, ou as analises de amostras retiradas

dessas PESSOas;

9) A qualquer informacdo que esteja na posse da companhia, do proprietério, da
organizacdo reconhecida, e do estaleiro, e que seja considerada pelo investigador

responsavel relevante para efeitos da investigacao técnica.

2 - O acesso previsto no nimero anterior pode ser negado pela autoridade judiciaria em

funcdo da investigacdo criminal em curso.
CAPITULO V
Conducao da investigacgao técnica, relatérios e recomendacdes
Artigo 10.°
Conducéo da investigacao técnica

1-O GPIAM ¢ responsavel pela realizacdo da investigacdo técnica aos acidentes e
incidentes maritimos abrangidos pela presente lei, assim como pela articulagdo com o0s
outros Estados-membros legitimamente interessados até que se decida de comum

acordo qual deles é o Estado investigador principal.

2 - Os acidentes ou incidentes maritimos abrangidos pela presente lei devem ser objecto de
uma Unica investigacdo técnica, a realizar pelo GPIAM ou pelo Estado-membro
investigador principal, com a participacdo de quaisquer outros Estados-membros

legitimamente interessados.

3-0 GPIAM, assim como qualquer outro organismo do Estado Portugués, ndo deve
tomar medidas que possam impedir, suspender ou adiar indevidamente a realizacdo de

uma investigacao técnica abrangida pela presente lei.
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4 - As investigages técnicas devem ser iniciadas logo apds a ocorréncia do acidente ou
incidente maritimo ou, ndo sendo possivel, no prazo de dois meses apOs a sua

ocorréncia.

5-Sem prejuizo das obrigacfes decorrentes da presente lei e do direito internacional, o
GPIAM pode, numa base casuistica e de comum acordo, delegar noutro Estado-
membro a conducdo de uma investigacdo técnica ou tarefas especificas para esse efeito,
ficando sempre como ultimo responsavel pela investigacdo, pelo seu resultado e pelas

obrigaces previstas na presente lei.
Artigo 11.°
Relatorios e comunicacdes

1 - Qualquer investigacdo técnica efetuada nos termos da presente lei é objecto de relatdrio
final, 0 qual é apresentado de acordo com a estrutura indicada no anexo 11 a presente lei

e que dela faz parte integrante.

2 - O GPIAM deve disponibilizar o relatério final, incluindo as suas conclusées e eventuais
recomendagdes, ao publico e, em especial, ao sector maritimo, no prazo de 12 meses a

contar da data do acidente.

3-Caso ndo seja possivel elaborar o relatério final nos 12 meses seguintes a data do
acidente, o GPIAM deve elaborar um relatorio provisorio até essa data.

4 -O GPIAM pode decidir que uma investigacdo técnica que ndo diga respeito a um
acidente maritimo muito grave ou grave, consoante 0s casos, € cujos resultados nao
sejam susceptiveis de contribuir para a prevencao de acidentes e incidentes futuros, seja

objecto de um relatério simplificado.

5 - Compete ao diretor do GPIAM homologar o relatério final, provisorio ou simplificado,
dando-o a conhecer ao membro do Governo responsavel pela area do mar e,
posteriormente, promover o seu envio a Comissdo Europeia.

22



6 - Na elaboracdo do relatério final, provisério ou simplificado, e a fim de melhorar a
qualidade do relatorio da forma mais adequada a consecugdo do objectivo da presente
lei, 0 GPIAM tem em conta as eventuais observacOes técnicas da Comissdo Europeia

sobre relatdrios finais, que ndo alterem as conclus@es na sua substancia.

7 - Concluidos e homologados os relatorios finais, provisorios ou simplificados, 0s mesmos

sdo de imediato publicados na pagina electronica do GPIAM.
Artigo 12.°
Recomendacdes de seguranca

1 - As recomendacdes de seguranga sd0 comunicadas a Comissdo Europeia e a todos 0s
interessados que possam delas beneficiar em matéria de seguranca, podendo ainda ser
disponibilizadas ao publico em geral, sempre que o diretor do GPIAM considere que tal

é do interesse da seguranca e prevencao da poluicao.
2 - Qualquer pessoa ou entidade a qual a recomendacéo de seguranca é dirigida deve:
a) Ter essa recomendacdo em consideragao;

b) Comunicar ao diretor do GPIAM, no prazo de 96 horas ap6s a recepcdo da

recomendacao, as seguintes informacdes:

i)  Pormenores das medidas, caso existam, por ele tomadas ou propostas para
implementar a recomendacgdo e, no caso em que proponha implementar

medidas, 0 prazo para a consolidacdo dessa implementacao;

i) Esclarecimento do motivo porque a recomendacdo ndo é objecto das

medidas a tomar para a implementacéo;

¢) Comunicar imediatamente ao diretor do GPIAM qualquer alteracdo a

informacdo enviada ao abrigo da alinea b) e as razdes que justificam a alteragéo.
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3-As recomendagGes ndo constituem, em caso algum, presun¢do de culpa ou de
responsabilidade, relativa ao sujeito ou sujeitos envolvidos, direta ou indiretamente, num
acidente ou incidente maritimo.

4 -Nos casos em que tal se justifigue, 0 GPIAM ou a Comissdo Europeia formulam
recomendac¢des com base numa analise abstracta de dados de acidentes e nos resultados

globais das investigacOes técnicas realizadas.
Artigo 13.°
Sistema de alerta precoce

1-0O GPIAM informa imediatamente a Comissdo Europeia da necessidade de emisséo de
um alerta precoce, sempre que em qualquer fase da investigagdo técnica considere
necessaria uma intervencao urgente ao nivel da Unido Europeia para prevenir o risco de
novos acidentes.

2 - O disposto no nimero anterior ndo prejudica o direito que assiste ao GPIAM de emitir
um alerta precoce ao nivel nacional, sempre que tal se mostre necessario, o qual €
imediatamente comunicado a DGRM, a DGAM, e divulgado ao sector maritimo através
da pagina electrénica do GPIAM.
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CAPITULO VI
Cooperacéao e coordenacao
Artigo 14.°
Articulacdo das autoridades nacionais

1 - As autoridades maritima e policiais e os investigadores do GPIAM devem atuar em
colaboracdo mutua, no sentido de assegurarem a eficacia das investigacGes, e, quando
presentes no local do acidente ou incidente, devem, nomeadamente, providenciar para
que sejam tomadas imediatamente, sem prejuizo das operaces de salvamento, as
seguintes medidas:

a) Isolamento e guarda do local do acidente;
b) Afastamento de pessoas estranhas as investigagdes;

¢) Identificacdo das testemunhas e recolha das primeiras declaragdes prestadas

voluntariamente, tendo em vista 0s objectivos da investigacéo técnica;

d) Verificacdo, exame, recolha de vestigios e identificacdo de provas nos destrocos

do navio e nos corpos das vitimas antes da sua remogao.

2 - Sem prejuizo da investigacdo judiciaria, compete aos investigadores do GPIAM a pratica
dos atos cautelares, necessarios e urgentes, para assegurar a preservacdo dos meios de
prova que exijam especiais conhecimentos técnicos.

3 - Os investigadores do GPIAM devem comunicar as autoridades judiciarias, maritima ou
policiais as partes ou componentes do navio que, para efeitos da investigacdo técnica,
ndo possam ser deslocados ou desmontados, ate ser efetuada peritagem mais detalhada
por técnicos especializados.
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4 -Sem prejuizo da independéncia da investigagdo técnica, os investigadores do GPIAM
prestam as autoridades judiciarias ou policiais a coadjuvacdo necessaria no dmbito das

suas funcoes.
Artigo 15.°
Cooperacdo com orgaos de investigacdo de outros Estados-membros

O GPIAM tem o dever de cooperar com 0s 6rgaos de investigacdo de outros Estados-
membros, com vista a assegurar que 0s objectivos das investigacdes técnicas sejam

alcangados, tendo em especial aten¢do 0s seguintes aspectos:

a) Em caso de investigagbes técnicas que envolvam dois ou mais Estados-
membros, 0 GPIAM deve cooperar para decidir sem demora qual deles é o
Estado-membro investigador principal e diligenciar ainda no sentido de

determinar as modalidades da investigagao;

b) Possibilitar que outros Estados legitimamente interessados tenham 0s mesmos
direitos e 0 mesmo acesso as testemunhas e as provas que o0 GPIAM e o direito
a que o seu entendimento seja tomado em conta pelo GPIAM, sempre que este

atuar como Estado-membro investigador principal.
Artigo 16.°
Investigacgdes técnicas paralelas

1-0O GPIAM néo deve realizar investigacdes técnicas paralelas relativamente ao mesmo
acidente ou incidente maritimo, excepto em casos excepcionais, 0s quais, sempre que
ocorram, sdo notificados a Comissdo Europeia com a indicacdo das razdes que

estiveram na base de tal decisao.
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2 - Sempre que, em circunstancias excepcionais, 0 GP1AM decida realizar uma investigacéo
técnica paralela, deve cooperar com o0s 6rgdos de investigacdo dos outros Estados-
membros, procedendo ao intercambio de todas as informacgdes relevantes recolhidas
durante a respetiva investigacdo, no sentido das diferentes investigagdes chegarem, tanto

quanto possivel, as mesmas conclusdes.
Artigo 17.°
Cooperacgdo com paises terceiros legitimamente interessados

1-O GPIAM deve cooperar, no maior grau possivel, com 0s paises terceiros

legitimamente interessados numa investigagao técnica.

2 - Em qualquer fase da investigacdo, os paises terceiros legitimamente interessados podem
associar-se, de comum acordo, a uma investigacéo técnica conduzida pelo GPIAM nos

termos da presente lei.

3 -A cooperagdo do GPIAM numa investigacdo técnica conduzida por um pais terceiro
legitimamente interessado ndo prejudica os deveres de investigacdo e de notificacdo

estabelecidos na presente lei.

4 -Caso um pais terceiro legitimamente interessado esteja a conduzir uma investigacao
técnica que envolva um ou mais Estados-membros, 0 GPIAM pode decidir abster-se de
uma investigacdo paralela, desde que a investigacdo conduzida pelo pais terceiro seja
efetuada de acordo com o Cdédigo de Investigacdo de Acidentes e Incidentes Maritimos
da OMI.
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CAPITULO VII
Dever de sigilo, depoimentos e preservagdo dos elementos de prova
Artigo 18.°
Dever de sigilo

1 -O GPIAM deve assegurar que 0s registos a seguir enumerados sé sejam divulgados para
os fins da investigacdo técnica, excepto se a autoridade judiciaria determinar que existe
um interesse publico superior na sua divulgacdo que se sobrepde aos principios
estabelecidos na presente lei:

a) Depoimentos das testemunhas e outras declaracOes, relatos e notas recolhidos
ou obtidos pelo GPIAM ou por outro 6rgdo de investigacdo técnica envolvido

na investigacdo do mesmo;

b) Registos que revelem a identidade das pessoas que forneceram provas no

contexto da investigacéo tecnica;

¢) Informacdes relativas as pessoas envolvidas no acidente ou incidente maritimo,
de natureza particularmente sensivel ou privada, incluindo informacdes relativas

a sua saude.

2 -O GPIAM estabelece e implementa procedimentos destinados a assegurar a natureza

reservada dos registos referidos no numero anterior.
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Artigo 19.°
Depoimentos

1-0O depoimento das pessoas envolvidas e das testemunhas de qualquer acidente e
incidente maritimo, no dmbito da investigacdo técnica realizada nos termos da presente
lei, é confidencial quanto a identidade das pessoas envolvidas e das testemunhas e visa
unicamente os objectivos da referida investigacao.

2 - Os depoimentos gravados podem ser utilizados quando ndo for possivel produzir um
depoimento escrito.

3-E obrigatéria a recolha dos depoimentos de todas as pessoas intervenientes na
seguranga do navio.

Artigo 20.°
Preservacao dos elementos de prova

O comandante, mestre ou arrais do navio envolvido no acidente ou incidente maritimo, ou,
estando este impossibilitado de o fazer, o oficial ou marinheiro mais antigo a bordo do

navio, deve diligenciar no sentido de:

a) Salvaguardar toda a informacgdo contida em cartas maritimas, diarios de bordo e
registos electronicos, magnéticos e de video, incluindo os dados dos VDR e de
outros dispositivos electronicos relativos aos periodos que antecederam, durante

0 qual ocorreram e que se seguiram ao acidente;
b) Prevenir a eliminacéo por sobreposi¢éo ou outra alteragdo dessa informagao;

¢) Proteger de interferéncias qualquer outro equipamento considerado pertinente
para a investigacdo técnica ao acidente;

d) Recolher e resguardar sem demora todos os elementos de prova para os fins das
investigacdes técnicas.
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CAPITULO VIII
Disposi¢bes complementares, transitorias e finais
Artigo 21.°
Documentacéo

O GPIAM conserva a documentacdo de suporte a investigacdo técnica pelo prazo de 10

anos, contados a partir da data de homologacdo do relatorio final.
Artigo 22.°
Custos

1 - As atividades associadas as investigacOes técnicas que envolvam dois ou mais Estados-

membros ndo dao origem a cobranca de encargos.

2 - Caso 0 GPIAM solicite a assisténcia de um Estado-membro que néo esteja envolvido na
investigacdo técnica, 0 GPIAM e esse Estado-membro acordam no reembolso dos

custos incorridos.
Artigo 23.°
Tratamento justo dos maritimos

Nos termos do direito nacional, as entidades nacionais referidas na presente lei tém em
conta as disposicdes aplicaveis das Diretrizes da OMI sobre o tratamento justo dos

maritimos em caso de acidente e incidente maritimo nas aguas sob jurisdi¢do nacional.
Artigo 24.°
Regime contraordenacional

1-Sem prejuizo da responsabilidade civil, criminal ou disciplinar, constituem
contraordenacdes, punidas com coima de € 2 200 a € 3 700, no caso de pessoa singular,
e de € 10 000 a € 44 000, no caso de pessoa colectiva:
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a)

O ndo cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificacdo, por parte
das pessoas referidas na alinea a) do n.° 2 e no n.° 5, ambos do artigo 7.°,

O ndo cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificacdo, por parte
do proprietario ou da companhia conforme estabelecido na alinea b) do n.° 2 e

no n.° 5, ambos do artigo 7.°;

O ndo cumprimento do dever de notificar, ou 0 atraso na notificacdo, por parte
do centro costeiro geograficamente competente conforme previsto na alinea a)

don.°3enon.°5 ambos do artigo 7.°

O ndo cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificacdo, por parte
das autoridades portuarias em cuja area de jurisdicdo o acidente ou incidente
maritimo ocorreu conforme previsto na alinea b) do n.° 3 e no n.° 5, ambos do

artigo 7.9,

O ndo cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificacdo, por parte
dos profissionais de pilotagem dos portos e barras em cuja area de intervengdo o
acidente ou incidente maritimo ocorreu conforme previsto na alinea ¢) don.® 3 e

no n.° 5, ambos do artigo 7.°;

O ndo cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificacdo, por parte
da organizagdo reconhecida, ou organizagcbes reconhecidas, que emitiu oS
certificados estatutarios relativos ao navio envolvido no acidente conforme

previsto na alinea d) do n.° 3 e no n.° 5, ambos do artigo 7.°;

O nédo cumprimento por parte das pessoas ou entidades do estabelecido no n.° 2

do artigo 12.%;

O ndo cumprimento por parte do comandante, mestre ou arrais do estabelecido

no artigo 20.°;
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i) O ndo cumprimento por parte do oficial, ou marinheiro, mais antigo a bordo do
estabelecido no artigo 20.°.

2 - A negligéncia é punivel, sendo os limites minimos e maximos das coimas reduzidos para

metade.

3 - A tentativa é punivel com coima aplicavel a contraordenacéo consumada, especialmente
atenuada.

4 - A instrucdo dos processos por infracdo ao disposto na presente lei e a aplicagcdo das

correspondentes coimas competem ao GPIAM.
5 - O produto da aplicacdo das coimas reverte a favor das seguintes entidades:
a) 60 % para os cofres do Estado;
b) 40 % para 0 GPIAM.

6 - As contraordenac®es previstas na presente lei é subsidiariamente aplicavel o regime geral
do ilicito de mera ordenacdo social, constante do Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de
outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.%s 356/89, de 17 de outubro, 244/95, de 14 de
setembro, 323/2001, de 17 de dezembro, e pela Lei n.° 109/2001, de 24 de dezembro.

Artigo 25.°
Disposic¢es transitorias
Até a instalacdo e operacionalizacdo definitiva do GPIAM:

a) As notificacOes de acidentes e incidentes maritimos, comunicadas nos termos do
artigo 7.°, sdo enviadas a DGRM;

b) As investigagdes técnicas sao realizadas pela DGRM.
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Artigo 26.°
Norma revogatoria
S&o revogados:
a) O artigo 21.° do Decreto-Lei n.° 189798, de 10 de julho;

b) O artigo 12.° do Decreto-Lei n.° 27/2002, de 14 de fevereiro, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 51/2005, de 25 de fevereiro;

¢) O artigo 15.° do Decreto-Lei n.° 106/2004, de 8 de maio;
d) Aalineah)do n.°1 do artigo 6.° da Portaria n.° 544/2007, de 30 de abril.
Artigo 27.°
Entrada em vigor

A presente lei entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacéo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 12 de janeiro de 2012

O Primeiro-Ministro

O Ministro dos Assuntos Parlamentares
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ANEXO |
Notificacdo do acidente ou incidente maritimo

(a que se refere o artigo 7.°)

O relatdrio relativo a notificacdo do acidente ou incidente maritimo deve conter a seguinte

informacao:

Estado-membro responsavel/pessoa a contactar;
Estado-membro investigador;

Funcdo do Estado-membro;

Estado costeiro afectado;

Ndmero de Estados legitimamente interessados;
Estados legitimamente interessados;

Entidade notificadora;

Hora da notificacdo;

Data da notificacéo;

Tipo de acidente ou incidente maritimo;
Descricdo breve dos motivos para ndo ser efetuada uma investigacéo técnica;
Tipo de navio;

Nome do navio®;

Numero IMO ou conjunto de identificagdo®;
Porto de registo;

Bandeira do navio®:
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aa)

bb)

cc)

dd)

Nome e morada do proprietario ou da companhia;
Nome do comandante, mestre ou arrais do navio;

Nome da organizacdo reconhecida, ou organizacGes reconhecidas, que emitiu 0s

certificados estatutarios ao navio;

Data e hora do acidente ou incidente maritimo;

Porto de largada e porto de destino®;

Latitude e longitude relativos ao local onde ocorreu o acidente ou incidente maritimo;
Local do acidente ou incidente maritimo;

Segmento da viagem®;

Servico do navio®;

Esquema de separacéo do trafego®;

Parte do navio em que ocorreu o0 acidente ou incidente maritimo, caso tenha sido a

bordo®;

CondicGes meteorologicas;
Vitimas mortais®”:

i) Tripulantes;

i) Passageiros;

iii) Outras pessoas;
Feridos graves”:

i) Tripulantes;

i) Passageiros;

iii) Outras pessoas;
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e¢) Indicacdo se o acidente originou poluicdo®:;

ff) Avarias do navio®;

g9) Awvarias da carga;

hh) Outros danos;

ii) Breve descrigdo do acidente ou incidente maritimo®.

(1) - O item em questdo, e no caso de varios navios estarem envolvidos no acidente ou

incidente maritimo, devem ser fornecidos pelo GPIAM os dados relativos a cada navio.
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ANEXO 11
Conteudo do relatorio de investigacdo técnica

(a que se refere o artigo 11.°)

Introducéo

Nesta parte identifica-se 0 objectivo da investigagdo técnica e precisa-se que uma
recomendacdo de seguranca ndo pode, em caso algum, criar uma presuncdo de
responsabilidade ou culpa, e que o relatério ndo € redigido, em termos de contetdo e estilo,

com o intuito de ser utilizado em a¢es judiciais.

(O relatério ndo deve fazer qualquer referéncia a depoimentos de testemunhas nem
associar alguem nele mencionado a pessoas que tenham prestado depoimento no decurso

da investigagdo técnica.)
1. RESUMO

Nesta parte sdo expostos os factos essenciais do acidente ou incidente maritimo: o que
aconteceu, quando, onde e como; e é igualmente declarado se do acidente ou incidente
resultaram mortes, ferimentos, avarias no navio ou na carga e danos a terceiros ou ao

ambiente.
2. ELEMENTOS FACTUAIS

Esta parte compreende um conjunto de seccBes distintas, nas quais se consigna um
conjunto suficiente de informac6es que o 6rgéo de investigacdo técnica considera factuais

para fundamentar a anélise e facilitar a compreenséao do relatério.

Nestas sec¢Oes consignam-se, nomeadamente, as seguintes informagdes:
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2.1. Dados do navio

Bandeira/registo

Identificacédo do navio

Caracteristicas principais

Propriedade e gestéo

Elementos relativos a construcdo

Tripulagcdo minima de seguranca

Carga autorizada.

2.2. Dados da viagem

Portos de escala

Tipo de viagem

Elementos relativos a carga

Tripulagéo.

2.3. Informagc0es relativas ao acidente ou incidente maritimo
Tipo de acidente ou incidente maritimo

Data e hora

Coordenadas e local do acidente ou incidente maritimo
Envolvente exterior e interior

Servico e segmento da viagem do navio

Local a bordo

Dados relativos ao factor humano



Consequéncias (para as pessoas, navio, carga ou ambiente, outras).

2.4. Envolvimento das autoridades costeiras e intervencGes de emergéncia
Entidades envolvidas

Meios utilizados

Celeridade da intervencgao

Medidas tomadas

Resultados obtidos.

3. DESCRICAO

Nesta parte reconstitui-se o acidente ou incidente maritimo, na sequéncia cronoldgica das
ocorréncias que se passaram antes, durante e apds o acidente ou incidente, e 0
envolvimento de cada elemento interveniente (isto €, pessoa, material, envolvente,
equipamento, agente externo). O periodo abrangido pelo relato depende do intervalo de
tempo em que se tiverem verificado as ocorréncias acidentais que contribuiram diretamente
para o acidente ou incidente maritimo. Esta parte compreende todos os dados pertinentes

da investigagdo técnica, incluindo os resultados de exames ou testes.
4. ANALISE

Esta parte compreende um conjunto de sec¢des distintas, nas quais se efetua a anélise de
cada ocorréncia acidental, com observacGes sobre os resultados dos exames ou testes
efetuados no decurso da investigagdo tecnica e as eventuais medidas de seguranca ja

tomadas para prevenir acidentes maritimos.
Essas sec¢Oes devem contemplar questdes como:

- O contexto e 0 meio em que se verificou a ocorréncia acidental;
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- Os erros e omissdes cometidos, as ocorréncias envolvendo matérias perigosas, os efeitos

ambientais, a falha de equipamentos e os factores externos;

- Os factores contributivos envolvendo funcGes de pessoas, operacdes de bordo, a gestdo

em terra ou incidéncias da regulamentacao.

As andlises e observagdes devem permitir que o relatério chegue a conclusdes ldgicas,
estabelecendo todos os factores contributivos, incluindo aqueles a que estdo associados
riscos para 0s quais as defesas preconizadas, destinadas a prevenir ocorréncias acidentais
e/ou a eliminar ou minimizar as suas consequéncias, sdo consideradas inadequadas ou

inexistentes.
5. CONCLUSOES

Nesta parte sistematizam-se os factores contributivos estabelecidos e as defesas (materiais,
funcionais, simbdlicas ou processuais) inexistentes ou inadequadas relativamente aos quais

ha que tomar medidas de seguranca destinadas a prevenir acidentes maritimos.
6. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Esta parte do relatdrio contém, caso se justifique, recomendagdes de seguranca derivadas
das analises e conclusdes e relacionadas com aspectos especificos, nomeadamente a
legislacéo, o projecto, os procedimentos, as inspeccOes, a gestdo, a higiene e seguranga no
trabalho, a formacgéo, os trabalhos de reparacdo, a manutencéo, a assisténcia de terra e as

intervencdes de emergéncia.

As recomendacOes de seguranca sdo dirigidas as entidades mais bem colocadas para as
executar, nomeadamente aos proprietarios e gestores de navios, as organizacOes
reconhecidas, a administracdo e as autoridades maritimas, aos servicos de trafego maritimo,
aos servicos de emergéncia, as organizaces internacionais do sector maritimo e as

instituicdes europeias, com o objectivo de prevenir acidentes maritimos.
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Esta parte contém também as eventuais recomendagdes de seguranca provisorias ja

efetuadas, ou quaisquer a¢Oes de seguranca tomadas no decurso da investigagao técnica.
7. APENDICES

Caso se justifique, sdo apensos ao relatorio, em papel e/ou suporte electronico, os

seguintes elementos informativos (lista ndo exaustiva):

- Fotografias, videogravacdes, audiogravacdes, cartas maritimas, desenhos;
- Normas aplicaveis;

- Termos técnicos e abreviaturas utilizados;

- Estudos especificos no dominio da seguranga;

- Diversos.
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