PROJETO DE RESOLUCAO N° 946/XIl

SOBRE A INTERVENCAO NA VIA NAVEGAVEL

DO DOURO

Nota justificativa

O Governo criou, através de despacho da Secretaria de Estado das Infraestruras,
Transportes e Comunicacdes, o Grupo de Trabalho para as “Infraestruturas de
Elevado Valor Acrescentado” (GTIEVA) na érea dos transportes.

O GTIEVA foi incumbido de elaborar um relatério que definisse os projetos de
investimentos prioritarios, e um conjunto de recomendagfes para 0 setor dos
transportes ferroviario, rodoviario, maritimo-portuario e aeroportuario, que
contribuissem «para potenciar a competitividade da economia nacional e o tecido
empresarial, sem negligenciar a coesao territorial».

O relatério, agora apresentado, inclui, nos trintas projetos destacados como
prioritarios, uma intervencdo na Via Navegavel do Douro (VND). «As obras de
correcdo do tracado geométrico e da seguranca da navegabilidade do Douro entre
Pinhdo e Pocinho» consistem, no essencial, na «execugdo das obras de
alargamento e aprofundamento do canal de navegacéo na foz dos rios Tua e
Sabor», com o0 objetivo de garantir a seguranca na navegacdo, através do
alargamento do canal para 40 metros de largura e do aprofundamento para 4,2
metros.

A necessidade desta intervencao decorre, inegavelmente, dos impactos gerados na
VND pelas barragens que estdo a ser construidas na foz do Tua e do Sabor, que
pdem em causa a seguranca na navegabilidade do Douro.

Uma situacdo para a qual os sucessivos Governos, PS e PSD/CDS, ndo podem
invocar desconhecimento, pois foram iniUmeras as vezes que Os Verdes alertaram
para esta questdo, designadamente ao nivel parlamentar com a presenca de
membros do Governo. E nédo foi s6 o PEV, mas também, por exemplo, o Presidente
do IPTM, Miguel Sequeira, no parecer dado no quadro da consulta publica da AlIA
(2008) da Barragem de Foz Tua, no qual é referido que:



«No Relatério Técnico (...) regista-se a referéncia aos impactos diretos e
indiretos na Via Navegavel do Douro, sem contudo se poder aferir da sua
descricdo e magnitude. Estes impactos deveriam ter sido estudados e
propostas medidas de minimizag&o e/ou compensagao.

Face a indicacdo do caudal turbinado, de 310 m3® por segundo, face a
natureza dos grupos reversiveis, e tendo ainda em consideracdo os caudais
debitados pela barragem da Valeira, entende-se que o EIA deveria incluir
uma abordagem as implicagbes da construcdo desta barragem na navegacao
fluvial no troco da Via Navegavel do rio Douro nas mediacdes da obra a levar
a efeito, tanto mais que se trata de uma zona do canal navegavel estreita,
onde existem os maiores condicionalismos a esta atividade.

Desde ja alerta-se para a eventual necessidade do alargamento e
aprofundamento do canal navegavel nesta zona de forma a criar condicdes
de seguranca a passagem das embarcacdes na mesma, uma vez que SO
assim se pode assegurar a manutencdo das atividades na Via Navegavel do
Douro —maritimo-turisticas, nauticas de recreio e transporte de carga.»

Posteriormente, em Junho de 2010, o Presidente do IPTM, em carta dirigida ao
Secretario de Estado dos Transportes, volta nhovamente a repetir estes alertas e
lamenta o facto de ndo terem sido tidos em conta na decisédo, sublinhando «o que
importa salientar € a relacdo e os efeitos da obra em causa sobre a referida via, no
gue se refere a mobilidade quer através da articulacdo dos diferentes meios de
transporte, quer nas atuais condi¢cdes de exploracdo da Via Navegével do Douro.
(.....) reforca-se a importédncia de relacionar, ndo s6 o aumento de caudal
descarregado que se verificara, que adicionado as dificuldades criadas atualmente
pelos caudais da barragem da Valeira tornardo impraticaveis este troco da VND em
largos periodos do ano(....).».

O reconhecimento pelo Governo e pela EDP, embora sempre muito timido, dos
impactos da Barragem de Foz Tua sobre a navegabilidade do Douro s6 aconteceu
depois das Missbes da UNESCO ao Alto Douro Vinhateiro, na sequéncia da queixa
apresentada pelos Verdes a esta organizacao internacional. Foram, entédo, levados
a cabo um conjunto de testes pelo LNEC e foram anunciadas as obras, sendo
publicamente referida, na comunicagéo social, a existéncia de um “Protocolo” entre
as duas entidades. Porém, o relatério do GTIEVA parece desconhecer tudo isto.

No relatério do GTIEVA, ndo existe uma Unica referéncia as causas que estdo na
origem da intervencao na VND. Toda a argumentacao justificativa da obra, assente

em potenciais beneficios para o trafego de mercadorias, dando como exemplo, o
transporte do minério de Moncorvo, cujo projeto de exploracdo foi, para ja,
cancelado!



Mais uma vez a responsabilidade da EDP, em relacdo aos impactos gerados pelas
barragens do Tua e do Sabor sobre a VND, foi esquecida, o que €, alias, confirmado
pela origem do financiamento apontado para a obra, avaliada em 50 Milhdes de
Euros, mas sobre a qual o GTIEVA conclui que existe um «potencial de
cofinaciamento comunitario de 85%» e «um potencial limitado de captacdo de
fontes externas de funding»!

O relatério «puxa», assim, os custos da obra para os ombros do financiamento
publico, aliviando a EDP, o que é totalmente inaceitavel, mas é sobretudo intoleravel
no momento em que o Governo impde aos portugueses uma austeridade sem par e
guando a EDP apresenta lucros que rondam os Mil Milhges.

Os 50 Milhdes de Euros desta intervencao na VND, veem engrossar, ainda mais, 0s
custos ja ruinosos que a construcao das novas barragens representa para o pais.

As opinides sobre as novas barragens, nomeadamente sobre a Barragem do Tua,
divergem entre as diversas forcas politicas (para Os Verdes parar a barragem de
Foz Tua e o Programa Nacional de Barragens seria a decisdo certa e necessaria).
De qualquer modo, o PEV tem a expetativa que essas divergéncias ndo se revelam
em relacédo a quem deve suportar os custos da obra apontada — a EDP! E preciso,
portanto, colocar alguma moralidade neste processo.

Assim, ao abrigo das disposi¢cdes constitucionais e regimentais aplicaveis, o Grupo

Parlamentar Os Verdes apresenta o seguinte Projeto de Resolucéo:

A Assembleia da Republica resolver recomendar ao Governo que o financiamento
das obras de intervencdo na Via Navegavel do Douro, de alargamento e
aprofundamento do canal de navegacédo na foz dos rios Tua e Sabor, seja da

exclusiva responsabilidade da EDP.
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