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Contexto do Convite J"“T

Audicao do IMT

® O Governo apresentou a AR em 01/03/2013 a Proposta de Lei 131/XIl/22
aprovada em CM em 21/02/2013 que altera o Codigo da Estrada, aprovado
pelo DL 114/94 de 3 de maio e DL 44/2005 de 23 de fevereiro

® A 06/03/2013 baixou a Comissao de Economia e Obras Publicas para
apreciacao e emissao de parecer

® A data encontravam-se pendentes os Projetos Lei 106/XIl/128, 391/XI11/22
(PEV) e 336/XIl/22 (BE) sob a mateéria

® Em 10/04/2013 foi aprovado por unanimidade (auséncia do PEV) o parecer
da Comissao: «A proposta de Lei 131/XIl/12 relne os requisitos para ser
apreciada no Plenario da Assembleia da Republica»

® No ambito da apreciacdo desta proposta e projetos lei na especialidade, a
CEOP (Grupo de Trabalho de Seguranca Rodoviaria) deliberou realizar um
conjunto de audicdes , nomeadamente ao IMT.



Consideracoes gerais J"“T

® A promocao da mobilidade sustentavel passa pela criacdo de condicdes
para a utilizacdo de modos suaves no espaco publico com base:

» Na coexisténcia de todos os modos de transporte em seguranca o que implica
a reducao dos volumes de trafego e da velocidade de circulacao

» Na promocao da utilizagcéo do transporte publico
» No incentivo aos modos suaves (pedo e bicicleta) que é um objetivo
operacional da atual Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR)
 todos os dados internacionais concluem que quanto maior a utilizacéo, por ex.,
da bicicleta, menor o n° de acidentes.

» Na protecdo reforcada destes modos que sdo reconhecidos como 0S mais
vulneraveis utilizadores do espaco-rua.

O atual Codigo da Estrada nem sempre considera da melhor forma a protecdo dos
modos suaves (andar a pé e de bicicleta), por isso entendem-se como muito positivas
as atuais propostas de alteracao.




& IMT

Enquadramento

® O IMT desenvolveu uma Estratégia para a Mobilidade Sustentavel — o
“Pacote da Mobilidade” que produziu

« Diretrizes Nacionais, Guias para a elaboracao de Planos de Mobilidade e
Transportes (municipais - PMT, de empresas e polos -PMEP), Guido para a
abordagem da acessibilidade, mobilidade e transportes nos PMOT e uma Colecao
de Brochuras técnicas e tematicas

® Destacam-se as Brochuras técnicas de Acalmia de Trafego e de
Planeamento de Redes Ciclaveis e planeamento de Redes Pedonais

® O IMT coordenou o grupo de trabalho interministerial que elaborou a
proposta de Plano de Promocéo da Bicicleta e Outros Modos Suaves
elaborado na sequéncia:

» Da Resolucao da Assembleia da Republica n° 3/2009 de 25 de fevereiro

» Do Despacho n° 11125/2010 de 7 de julho



Grupo de Trabalho Interministerial J"“T

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. - Coordenador

Ministério da Economia e do Emprego

Direcao Geral das Atividades Economicas

® Ministério da Agricultura, do Mar, do Ambiente e do Ordenamento do Territorio
Agéncia Portuguesa do Ambiente + Direcéo Geral do Territorio

® Ministério da Educacéao e Ciéncia
Direcao Geral da Educacao

® Associacao Nacional de Municipios Portugueses

Camara Municipal do Barreiro + Comunidade Intermunicipal do Algarve

Associacado Nacional de Freguesias
Conselho Nacional do Ambiente e do Desenvolvimento Sustentavel

® Ministério da Saude
Direcao Geral da Saude

® Ministério da Administracédo Interna
Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria



& IMT

Plano de Promocao da Bicicleta e Outros
Modos Suaves

® Conclusao do proposta de plano

em novembro 2012

ad,
® Envio as Tutelas Ministeriais,

C,CLAnDo solicitando aprovagao e

Plano de Promocdo da Bicicleta autorizacao para submissao a
e Outros Modos Suaves consulta ptblica

201352020



& IMT

Unidade de Missao

® O despacho n° 12646/2012 de 27 de Setembro do Sr. Secretario de Estado
das Obras Publicas Transportes e Comunicacfes criou uma Unidade de
Missao com o objetivo de elaborar uma Carta da Mobilidade Ligeira

® O IMT fez parte dessa UM, cujos trabalhos foram concluidos a 26 de
fevereiro de 2013

® Uma das areas sobre as quais se debrucou esta Unidade foi a proposta de
alteracéo ao Caodigo da Estrada.

Foi, assim, criado um Grupo de Trabalho dentro da UM, com a participacao
do Coordenador, ANSR, GNR, EP, IMT, FPCUB, PSP e REFER, que
elaborou uma proposta de alteracao ao Codigo da Estrada, enviada ao Sr.
Ministro da Administracao Interna.



& IMT

ESTRATEGIA NACIONAL SEGURANGA RODOVIARIA

® Revisao intercalar da ENSR 2012-2015 a decorrer
® IMT integra 12 dos 13 grupos de trabalho da ENSR e coordena 4.

» 002 - Aperfeicoamento do ensino da conducéo, do exame de conducéo e
da atualizacé&o dos condutores

» OO5 - Melhoria do ambiente rodoviario em meio urbano com
requalificacao do espaco publico como incentivo a utilizacao dos
modos suaves de transporte

® A concretizacédo da «Reformulagcao do CE tendo em vista uma maior protecdo aos modos
suaves» € uma das propostas de acao do GT5, entre outras (ex. nhormas técnicas, manual de
boas praticas, estudo de acidentes, recomendac¢des, auditorias, programa de intervencoes
piloto areas acalmia, campanhas de sensibilizacao, troca de dados, formacgéo, sinalizagao...);

® O GT5integra: IMT, ANSR, LNEC, INR, DGT, APA, DGAL, GNR, PSP, ANMP, ANAFRE, EP e
PRP.

» 008 - Infraestrutura rodoviaria mais segura e incremento de programas ITS

» 009 — Melhoria e controlo das condi¢cdes de seguranca dos veiculos 3



& IMT

Analise das Propostas de alteracao ao
Codigo da Estrada



& IMT

Art? 8° - concorda-se com a redacao da PL 131/XIl (obras)

Art® 13° - nada a opor a redacao da PL 131/XIl (posicao de marcha)
Art® 14° - nada a opor a redacao da PL 131/XIl (pluralidade de vias)
Art? 259 - concorda-se com a redacao da PL 131/XIl (velocidade)
Art® 41° - concorda-se com a redacéo da PL 131/XIl (ultrapassagens)

Art® 90° - concorda-se com a redacao da PL 131/XII (possibilidade de
circulacéo a par por velocipedes)

Art® 164° - nada a opor a redacao da PL 131/Xll (blogueamento)
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Art® 1° utilizadores vulneraveis - pedes e velocipedes, em particular, J" i IT

criangas, idosos, gravidas, pessoas com mobilidade reduzida ou pessoas
com deficiéncia (PL 131/XIl)

® Concorda-se com a proposta, entendendo-se como muito positiva esta
opcado para uma maior protecdo dos utentes mais vulneraveis

» Deve ser destacado o pedo como o0 mais fraco e vulneravel em relacao a
bicicleta (como consta na Proposta de Lei)

» A este conceito deve estar associada a inscricao concreta da maior
vulnerabilidade destes utilizadores, conferindo-lhes maior protecédo e
afirmando os seus direitos de mobilidade, nomeadamente conforme conta
na proposta de alteracédo ao art® 11° do PL 106/XIl e do art® 24° do PL
106/XIl e PL 336/XIl, com as quais concordamos
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Art® 1° Zonaresidencial ou de coexisténcia - zona da via publica J' I : lT

especialmente concebida para utilizacao partilhada por pedes e veiculos, onde
vigoram regras especiais de transito e sinalizadas como tal.

® Conceito de acalmia de trafego tem como objetivo a reducado dos impactes negativos do
trafego _motorizado (ambiente, congestionamento, seguranca rodoviaria, etc.) e a melhoria
das condi¢cdes de circulacdo dos modos suaves de deslocacéo, através da reducédo dos
volumes de trafego motorizado, da reducao das velocidades de circulacdo e de intervencoes
ao nivel do desenho urbano

® Internacionalmente, utilizam-se os conceitos de:

® «Zonas residenciais», associadas a areas de habitacdo (home zone no Reino Unido, calle residencial
em Espanha, rue résidentielle na Bélgica), e «zonas de coexisténcia», zonas de acalmia em locais
com forte presenca humana, como areas urbanas centrais, ndo necessariamente residenciais, como
zonas de encontro ou de estadia (zone de recontre na Bélgica, Franca e Suica) — estas areas
caracterizam-se pela coexisténcia entre modos de transporte e, de um modo geral, pela prioridade
ao peao

® 7Zonas 30 introducao de zonas 30 no

T Reino Unido - reducéo:*

- 60% acidentes

- 67% acidentes com
criancas

- 29% acidentes com
ciclistas

¥ Suica, Geneve , zone de rencontre

Holanda - woonerf

* British Transport Research Laboratory 1996



& IMT

® A Estratégia Nacional de Seguranca Nacional 2008-2015, aprovada por RCM 54/2009 de 26 de junho,
adotou a designacao “zona residencial, mista ou de coexisténcia’(grupo de trabalho com participacao da
ANSR, 0 ex-IMTT, aANMP, o INR, o0 LNEC, a PSP, a GNR, a PRP e CML)

® Sobre esta tematica, ex-IMTT produziu a Brochura Técnica / Tematica sobre «Acalmia de Trafego», que
descreve as principais carateristicas destas areas (funcdo, conceito, operacionalizacdo, principios de
funcionamento e desenho urbano,) assim como descricdo de elementos fisicos. Identifica 2 tipologias de
areas de acalmia de trafego: «zonas 30» e «zonas residenciais ou de coexisténcia»

Art° 1°

Concorda-se, assim, no geral com a proposta de redacéo da Proposta de Lei 131/XI1/22 .

» Mas entende-se que esta poderia especificar igualmente o conceito de zona 30 (como
proposto no projeto de lei 336/XIl (BE) mas com redacdo a adaptar), nos termos atras
apresentados, em que para além do sinal especifico de entrada e saida da zona, existem
condicdes diferenciadas de circulacdo e desenho urbano nestas areas;

» Concorda-se com a opcao de identificacdo de zona residencial ou de coexisténcia;

» A esta definicdo devem estar associados critérios técnicos, para os quais o IMT pretendeu
contribuir através da Brochura de «Acalmia de Trafego»

i i Suica
Franca Alemanha Holanda Reino Unido

ZONE

Exemplo de sinalizagéo vertical de zonas de coexisténcia 13




Arto 1703 - Os velocipedes conduzidos por criangas menores de 10 anos podem utilizar os JI I . | l

passeios, desde que os conduzam a velocidade de passo e nao ponham em perigo ou perturbem os
nedes (Pronosta de | ei 131/X11/28 e Pl R36/X11/28)

3 - Os velocipedes conduzidos por criangas até 10 anos de idade podem circular em via publica destinada a pe6es ou em passeios com
mais de 1,5 m de largura desde que a velocidade de passo e ndo ponham em perigo ou perturbem os pedes, devendo descer do
velocipede assim que a densidade do trafego pedonal dificulte a sua passagem. (PL106/XII

® O atual Cdédigo da Estrada reserva a utilizacdo do passeio aos equiparados a pedes, sendo as criancas
gque conduzam bicicletas ou triciclos obrigadas a utilizar a faixa de rodagem para se deslocar.

® Alguns paises europeus permitem a utilizacdo do passeio por bicicletas conduzidas por criancas: Franca:
criancas <8 anos, velocidade de passo e assegurando a seguranca dos pedes; Bélgica: criancas <9 anos,
bicicletas com rodas de apoio, pneus ndo comprimidos e ndo cologuem em perigo 0s outros utilizadores.

® Entende-se que a introducdo de situacdes especiais para as criancas justifica-se pela sua menor
capacidade em avaliar e determinar situacées de perigo, nomeadamente em areas de maior transito,
que podem colocar em risco a sua seguranca, mas também a seguranca dos condutores, pela
imprevisibilidade do seu comportamento e menor rapidez de reacao

Assim, concorda-se, no geral, com o principio apresentado de utilizacdo do passeio por
criangas que conduzam bicicletas:

» Quanto a idade em concreto, esta deve variar entre os 7 e os 10 anos (considerando a
autonomia e segurancga enquanto ciclista, assim como o perigo que poderdao constituir para os
outros utilizadores do passeio)

» A gquestao colocada no PL 106/Xll de alargar essa hipétese ndo s6 aos passeios mas a via
publica destinada a pedes (como pista especiais) parece-nos pertinente e deve ser
enguadrada

» Relativamente a proposta de dimensdo minima do passeio (PL 106/XIl), considera-se que a
mesma nao é necessaria por ja ser referido que «ndo ponham em perigo ou perturbem o0s
pedes». 14




Art° 18° (pL13wxiny : |mT
1 - O condutor de um veiculo em marcha deve manter entre o seu veiculo e o que o precede a '

distancia suficiente para evitar acidentes em caso de subita paragem ou diminui¢do de velocidade
deste, tendo em especial consideracéo os utilizadores vulneraveis.

3 - O condutor de um veiculo motorizado deve manter uma distancia lateral suficiente para evitar
acidentes entre o seu veiculo e um velocipede que transite na mesma faixa de rodagem.

® Concorda-se com a redacéo proposta paraon° 1

® Relativamente ao estabelecimento de uma distancia lateral entre o veiculo e o velocipede:

® Esta deve ser suficiente para evitar acidentes (com embate com outro veiculo ou
desequilibrando e projetando o proprio ciclista), mas também de forma a nao constituir um fator
de inseguranca e de desestabilizacédo da trajetéria do ciclista

® Quanto a proposta de definicho de uma distancia minima de 1,5 m (distancia minima
aconselhada e estabelecida em muitos paises) fora das localidades ou a mais de 30 km/h,
conforme PL106/XIl, entende-se que esta proposta pode ser enquadrada numa 12 fase de
transicdo e maior expansdo dos modos suaves, até como distancia minima aconselhavel,
considerando-se, no entanto, que o estabelecimento de um valor tem que atender as
caracteristicas das vias e condi¢cdes de circulacédo (devendo a distancia lateral ser muitas vezes
superior a 1,5 metro, e noutros casos, as proprias vias nao permitem essa distancia), pelo que se
apresenta uma alternativa de redacéo mais abrangente:

 Eliminagc&o do novo n°3;

« Alteracao da redacédo do n° 2: O condutor de um veiculo em marcha deve manter uma
distancia lateral suficiente para evitar acidentes, sendo o condutor de um veiculo a
motor responsavel por ter especial cuidado em relacdo a velocipedes.

15



& IMT

Art® 24° Propostas de alteracdo propostas pelo PL 336/XIl e PL 106/XIl no sentido de que o
condutor deve regular/ajustar a velocidade a presenca de outros utilizadores e em particular
0S mais vulneraveis

® Concorda-se com o principio proposto de que a velocidade dos veiculos
deve ser ajustada a presenca de utilizadores mais vulneraveis,
designadamente os pedes, e de entre estes em especial aqueles com

mobilidade reduzida ou condicionada, e as bicicletas

16



& IMT

® As zonas residenciais pressupfem, a coexisténcia num mesmo espaco dos diferentes
utilizadores, com prioridade ao pe&o e outros modos suaves de deslocacao face aos
modos motorizados, permitindo-se, por exemplo, a realizac&o de jogos na via

® A velocidade maxima de circulacdo estabelecida a nivel internacional varia entre a
velocidade de passo e os 20km/h:

» Holanda, Suécia, Alemanha, Austria- velocidade de passo,
®» Croacia— 10 km/h

® Islandia - 15 km/h ou velocidade de passo com pedes

® Suica ,Franca, Bélgica e Espanha 20 km/h.

® Alguns paises alteraram nos ultimos anos o seu limite de velocidade (ex. Alemanha e
Holanda) para velocidade de passo, para uma maior seguranca mas também pela
dificuldade em fiscalizar

art® 27° Velocidade maxima em zonas residenciais ou de coexisténcia

Concorda-se, no geral com a proposta apresentada pelo PL 131/XIl e PL
336/XIl, parecendo-nos a redacdo deste ultimo mais adequada, gerando menos
confusdo com o termo corrente relativo a areas residenciais.

Mas, entende-se que a hipotese de considerar a velocidade de passo como
velocidade maxima deve ser enquadrada, se nao nesta fase, numa fase posterior
com casos praticos implementados e devidamente monitorizados.

17



Art® 32° Jl mT

3 - Os condutores devem ceder passagem aos velocipedes que atravessem as faixas
de rodagem nas passagens assinaladas

n°5 - Os condutores de velocipedes a que se refere o n.° 3, ndo podem atravessar a
faixa de rodagem sem previamente se certificarem que, tendo em conta a distancia
gue os separa dos veiculos que nela transitam e a respetiva velocidade, o
podem fazer sem perigo de acidente

® Concordando-se com o principio de precaucao a considerar por todos 0s
veiculos em caso de atravessamentos ou cruzamentos, e com especial
atencao aos atravessamentos de velocipedes (em que ocorrem muitos
acidentes em paises com elevada utilizacdo de bicicleta), questiona-se se a
redacéo proposta pelo n° 5 ndo pode entrar em contradicdo com o n° 3,
considerando-se que a prudéncia deve ser em primeiro lugar dos veiculos
gue perdem prioridade

18



Art® 78° ne 3 - Nas pistas destinadas a velocipedes é proibido o transito daqueles J' mT
gue tiverem mais de duas rodas nao dispostas em linha ou que atrelem reboque, f
sendo no entanto permitido o transito com um reboque de um eixo destinado ao

transporte de criancas (PL 131/XIl)

® Chama-se a atencdo para a existéncia de velocipedes com trés
rodas nao dispostas em linha (como triciclo da figura ao lado ou
bicicletas com rodinhas de apoio), que ficam excluidos da circulacéo
nas pistas especiais, pelo que se propbe uma dimensao maxima
de 1 metro para esta exclusédo, conforme proposto pelo PL 106/XII:

(...) é proibido o transito daqueles que tiverem mais de duas rodas nao
dispostas em linha cuja dimenséo exceda 1 metro de largura (...)

Art® 78° Circulacao preferencialmente pela pista especial (n° 1 do PL 336/Xll e n° 6 do PL 106/XII)

Existem diferentes categorias de ciclista (frequente, ocasional e pouco experiente), motivos de
utilizacado (quotidiano, desporto, recreio e lazer) e veiculos utilizados, aos quais estdo associados
comportamentos, funcionalidades e velocidades distintas, que podem ter solucbes de circulacéo
diferenciadas, pelo que o CE né&o deve inviabilizar a op¢ao de circulacdo mais adequada em funcéo
de cada situacao, concordando-se com a proposta do PL 336/XIl e PL 106/XIl, de especificacao
de circulacéo preferencial por pista especial

Ex. possibilidade de n&o utilizacao da pista especial por um ciclista de estrada que pratique velocidades
elevadas, caso a pista especial ndo permita velocidades tao elevadas pela tipologia de utilizadores (ex.
criancas) ou densidade dos mesmos
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Art® 82° o0s condutores e passageiros de velocipedes até aos sete anos de idade e os J' I 0 'T

condutores de trotinetas com motor e de dispositivos de circulagdo com motor elétrico,
autoequilibrados e automotores ou de outros meios de circulacdo analogos, devem proteger a
cabeca usando capacete devidamente ajustado e apertado.

6 - Quem nao utilizar ou utilizar incorretamente os dispositivos de seguranga previstos no
presente artigo € sancionado com coima de (euro) 120 a (euro) 600, salvo se se tratar dos
referidos no n.° 5, caso em que a coima é de (euro) 60 a (euro) 300. (PL 131/XIl)

® Alguns paises tém adotado a obrigatoriedade de utilizac&o de capacetes em adultos
(como Austrdlia, Nova Zelandia, Finlandia ou Espanha, com critérios diferentes) € em criancas
(Austria<12 anos, Japédo e Coreia<13, Islandia, Eslovénia e Suécia<15, Croacia<16, Rep. Checa< 18), sendo
esta questdo muito controversa entre os utilizadores de bicicleta

® A obrigatoriedade de utilizacao de capacetes em criangas passa fundamentalmente pela
criacdo de boas praticas e habitos, para além da maior protecao em caso de acidente,
pela maior vulnerabilidade fisica das criancas*

O IMT tem, por isso, defendido a obrigatoriedade de utilizacdo de capacete em criangas.
Face aos seus beneficios entende-se que esta poderia ir até aos 10 anos de idade;

® Partindo do pressuposto que levou a esta proposta (pedagogia), discorda-se da

aplicacao de coimas de 60 a 300 euros a criancas, devendo, a existirem coimas, este
valor ser simbdlico.

® Questiona-se, igualmente, se se deve referir que os capacetes a utilizar devem ser
objeto de homologacéao

Um estudo da Faculdade de Ciéncias Médicas de Lisboa (2005) realizado em criangas

dos 5 aos 14 anos concluiu que a utilizagdo de capacete de bicicleta reduz em 88% o 20
risco de traumatismo craniano, principal causa de morte de criangas em acidentes




Art® 82° oOs condutores e passageiros de velocipedes até aos sete anos de idade e o0s J' I 0 'T

condutores de trotinetas com motor e de dispositivos de circulagdo com motor elétrico,
autoequilibrados e automotores ou de outros meios de circulacdo analogos, devem proteger a
cabeca usando capacete devidamente ajustado e apertado.

6 - Quem nao utilizar ou utilizar incorretamente os dispositivos de seguranga previstos no
presente artigo é sancionado com coima de (euro) 120 a (euro) 600, salvo se se tratar dos
referidos no n.° 5, caso em que a coima é de (euro) 60 a (euro) 300. (PL 131/XIl)

® A obrigatoriedade de utilizacao de capacetes em criancas passa
fundamentalmente pela criagcdo de boas praticas e habitos, para além da maior
protecdo em caso de acidente pela maior vulnerabilidade fisica das criancas.*

O IMT tem, por isso, defendido a obrigatoriedade de utilizacao de capacete em
criangas, que, face aos seus beneficios, se entende que esta obrigatoriedade
poderia ir até aos 10 anos de idade

® Partindo do pressuposto que levou a esta proposta (pedagogia), discorda-se da
aplicacao de coimas de 60 a 300 euros a criangas, devendo, a existirem coimas,
este valor ser simbalico.

® Questiona-se, igualmente, se se deve referir que 0s capacetes a utilizar devem
ser objeto de homologacéo

Um estudo da Faculdade de Ciéncias Médicas de Lisboa (2005) realizado em criangas

dos 5 aos 14 anos concluiu que a utilizagdo de capacete de bicicleta reduz em 88% o
risco de traumatismo craniano, principal causa de morte de criangas em acidentes
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Art°® 101° 4 - Os pedes ndo devem parar na faixa de rodagem ou utilizar os J' l f lT

passeios e as bermas de modo a prejudicar ou perturbar o transito. (PL 131/XIl)

N&o se compreende a redacéo deste artigo que levanta a possibilidade de os pedes
puderem perturbar o transito Nos passeios e nas bermas (onde, a partida, ndo ha transito)

Art® 103° 2 - Ao aproximar-se de uma passagem para pedes ou velocipedes, junto da qual a
circulacdo de veiculos néo esta regulada nem por sinalizacdo luminosa nem por agente, o condutor
deve reduzir a velocidade e, se necessario, parar para deixar passar os pedes ou velocipedes que ja
tenham iniciado a travessia da faixa de rodagem (PL 131/XII)

Entende-se que deve ser alterado o artigo 103° conforme a “Convencdo sobre a
Circulacdo Rodoviaria” (Convencao de Viena), ratificada por Portugal através de Decreto
do Presidente da Republica n® 92/2010 de 13/10/2010 que aprova a RAR n°® 107/2010 :

» “...0 condutor deve reduzir a velocidade e, se necessario, parar para
deixar passar os pedes ou velocipedes que utilizem ja tenham iniciado a
travessia da faixa de rodagem ou Se preparem para o fazer”

22



Art® 113° 2 - Quando circulem em pistas especiais proprias os velocipedes podem J' I .I lT

atrelar, a retaguarda, um reboque de um eixo destinado ao transporte de criancas.
(PL 131/XI1)

® Concorda-se com a possibilidade de os velocipedes poderem atrelar a retaguarda um
reboque destinado ao transporte de outros passageiros, designadamente criancas,
vindo repor a legalidade sobre uma situacao ja existente.

® Ja quanto a restricdo dessa possibilidade a «circulacdo em pistas especiais», embora
se compreenda que tem como principio a maior protecdo e seguranca dos utilizadores,
esta nao € aplicavel, pois € impossivel fazer trajetos continuos apenas e
exclusivamente em pistas especiais (casa/ destino), por as mesmas nao cobrirem a
totalidade do territorio nacional.
Com esta proposta, por ex., um pai / mae que queira levar um filho para a escola no reboque

especialmente destinado a criancgas e tenha de atravessar uma rua pedonal, uma zona 30 ou vias
de hierarquia inferior, ndo o pode fazer .

® Concorda-se com a proposta de homologacéo dos reboques de passageiros constante
do PL 106/XII.
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® A redacdo proposta regula todas as situacbes em que € legalmente admissivel o
cancelamento de matriculas, incluindo especificamente os VFV (veiculos em fim de vida),
compatibilizando o CE com o DL 196/2003 (regime juridico sobre gestao de veiculos em
fim de vida) que transpde a Diretiva 2000/53/CE .

® Impde-se ainda o cancelamento de matricula, quando ocorram vicissitudes inerentes ao
veiculo e/ou a propriedade, designadamente:

() o veiculo tenha desaparecido, (ii) é exportado, (iii) quando nao é utilizado na via
publica, ou (iv) quando tenha sido transferida a propriedade do veiculo a terceiro e este
nao tenha procedido, atempadamente, a regularizacdo do registo de propriedade.

Nestes casos, a manutencdo da matricula, implicaria a penalizacdo dos proprietarios,
designadamente no IUC, quando efetivamente os veiculos ndo estdo na sua posse ou
nao circulam na via publica.

NOTA: A atribuicdo de matricula, da competéncia do IMT, configura uma licenga/autorizagdo administrativa que
habilita o veiculo a circulacdo na via publica. O cancelamento configura a “revogacdo” dessa autorizacao, em
funcdo da verificacdo de determinadas vicissitudes que ocorram durante a vida util do veiculo. Nesta medida,
todo o processo de matricula, desde a sua atribuicdo, respetivo cancelamento e reposicao de matricula,
deveria ser regulado em diploma prdéprio
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Art® 119° - Cancelamento de matriculas

& IMT

Cancelamento de matriculas, registados no sistema informatico do IMT,I.P.

Relativo ao ano de 2011

2011

2011

2011

2011

2011

2011

2011

2011

2011

2011

LIGEIRO
LIGEIRO
LIGEIRO
LIGEIRO
LIGEIRO
PESADO
PESADO
PESADO

PESADO

PESADO

Total

Fim de Vida

Oficiosos e/ou Camaras Municipais
Rent-a-car

Por ordem do proprietario
Cancelamento (ART. 5 DIR. 1999/37)
Fim de Vida

Oficiosos e/ou Camaras Municipais
Por ordem do proprietario

Cancelamento (ART. 5 DIR. 1999/37)
Cancelamento temporario /imobilizacdo do veiculo
Art.2 119.2-A do CE

75206
1783
2993

14602
3146
1569

39
1552

693

77
101660

25



Cancelamento temporario de matriculas Jll i lT

Aditado ao CE pelo Decreto-lei n.° 82/2011, de 20 de junho, exclusivamente para os veiculos
de transporte publico rodoviario de mercadorias, ha sequéncia da conjuntura econémica e
financeira internacional de crise internacional, visando uma reducéo de custos pelas
empresas, em caso de imobilizacdo dos respetivos veiculos.

® A alteracdo proposta visa incluir mais duas situacdes de cancelamento temporario de
matricula, para os seguintes veiculos:

(i) que deixem de ser utilizados na via publica (cancelamento até 5 anos ),

(i) que faltem a inspecédo, quando determinada por suspeita de irregularidades nas
condicdes de circulacao ou de seguranca, sem que a falta seja devidamente justificada
(cancelamento até 1 ano).

) Pretende-se com o cancelamento temporéario, evitar distorgbes com o regime
de VFV, essencialmente quanto aos veiculos que deixam de ser utilizados na
via publica.

» Findo o prazo do cancelamento temporario, a matricula tera que ser reposta ou
cancelada definitivamente, nos termos do art.° 119.°. do CE.

07-05-2013 26



INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

Obrigada

Ana Pereira de Miranda
Vogal do Conselho Diretivo
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