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Algumas diferencas entre o Gas Natural e o GPL

*O GN € um produto natural ao passo que os GPL resultam da refinacédo do
petroleo

*O GN é constituido basicamente por Metano (CH4), ao passo que o GPL é
constituido por misturas de Propano (C3H8) e Butano (C4H10)

*O GN € 0 menos poluente de todos os combustiveis, pois tem apenas um
atomo de carbono, ao passo que o Propano tem trés e o Butano tem quatro

*Ha GN em abundancia na natureza, mas o mesmo néao se pode dizer do
petroleo (v. Curva de Hubbert)

*Além disso pode-se produzir GN a partir de residuos: o biometano

*Os paises do mundo conscientes do Pico Petrolifero promovem activamente
a utilizacdo dos veiculos a gas natural (VGNSs) a fim de reduzir a extrema
dependéncia do petréleo que existe no sector dos transportes

Ao facilitar a utilizacdo do GPL a Assembleia da Republica ndo deveria
esguecer o0 mais importante: promover a utilizacao do GN nos transportes

*O GPL é mais adequado para veiculos ligeiros privados, mas em Portugal séo
os pesados que consomem 80% dos combustiveis




Pico de Hubbert

Uma razao para adoptar os VGNs desde ja:
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Figura 1. A produgéo de petroleo deixou de aumentar em 2004, embora a procura tenha continuado
a crescer. O resultado foi um pico global no prego do petréleo que contribuiu para a subsequente
contracgdo econdmica. Us combustiveis liquidos incluem o petrélec em rama, 0s condensados,
os gases naturais liquidos, outros liquidos, ¢ os ganhos e perdas de processamento na refinaria
conforme definido pela AIE. Fonte: Hirsch, 2010.




Estagnacao da producao e aumentos de precos

Crude Oil Production vs Price
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Figure 3. Crude oil production vs Brent oil spot price, in US 5, based on EIA data.




Em 2011 Portugal consumiu -4,9% de petroleo do que em

2010, mas gastou +28,5% euros

COMPARACAOQ EM EUROS

Import. de Gas Natural

Import. de Petrdleo

10° m?

10° €

€m’

10° ¢t

10° €

£t

2002
2003

2004

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

2.948
2.869
3.565
4.232
4.193
4.753
5.711
4.848
4.802
4.950

411
462
491
753
818
839
1.249
994
1.151
1.366

0,1394
0,1610
01377
01779
0,1951
0,1870
0,2187
0,2050
0,2397
0,2760

16.466
16.887
16.623
18.318
16.978
16.410
16.415
14.816
14.998
14.261

2913
3177
3.768
5.378
86.277
65.476
8.018
4.836
6.705
8.618

176,9100
188,1329
228,0458
293,5910
369,7137
3946374
488,4557
326,4039
447 0596
6043054

A% 201172002 (em €):

Fonte: DGGE, "Afactura energética portuguesa”, n® 27 e anteriores

+98 0%

+241 6%




O GN é a solucao geral no mundo pos-petroleo — ha que prepara-la desde ja

Tipos de Veiculos
LIGEIROS PESADOS
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Porque os VGNs sao a melhor solucao entre todos 0s
veiculos de propulséo alternativa

*Porque séo generalizaveis a toda classe de veiculos (pesados ou ligeiros,
longo curso ou curto raio de accao)

*Porque ja € uma tecnologia madura e plenamente dominada — nao um
objecto de investigacao cientifica

*Porque esta solucéo ja é acessivel em termos imediatos (todos os grandes
fabricantes de veiculos dispdem de versdes a gas natural)

*Porque o custo dos VGNSs equivale aos veiculos com combustiveis liquidos
convencionais

*Porque séo ecologicos, contribuindo para a qualidade do ar

*Porque podem funcionar com um combustivel renovavel: o biometano

*Porque no mundo pds peak oil os VGNs sao a Unica alternativa factivel a
escala mundial

*Porque o pico de producao do GN convencional ainda esta distante (~50
anos) e ainda ha o GN nao convencional e o GN renovavel.




A Europa desenvolve a alternativa dos VGNs

-Suica: ja dispbe del22 postos de abastecimento GNC

-Suécia: tem uma politica activa de promocao dos VGNs, com 134 postos e
um vasto programa de producéo de metano com origem nao fossil — o
biometano.

-Franca: plano governamental para converter em VGNs as frotas das
autarquias locais e o que ainda falta de frotas de autocarros urbanos.

-Noruega — pais exportador de petréleo !'! — converteu para VGNs a frota
da cidade de Bergen.

-Espanha: frotas de VGNSs na colecta de RSU nas principais cidades,
com 45 postos GNC ja em funcionamento. Madrid proibe o gaséleo nos novos
autocarros e taxis.

-Italia: dispbe de uma frota de mais de 676 mil VGNs e uma rede com 770
postos de abastecimento GNC

-Alemanha: ja dispde de 900 postos de abastecimento GNC.

No mundo todo ja ha 14,6 milhdes de VGNs em circulacao!




Portugal: situacao estagnada

*O arranque foi bom, mas depois o0 numero
de VGNSs estagnou: actualmente existem
apenas cerca de 500 em todo o pais
(sobretudo autocarros e 54 camioes)

Governos deram incentivos a projectos
absurdos, mas nao a alternativas sérias
como o0s VGNSs

elgnorar o Pico de Hubbert conduz a mas decisodes

*Portugal € um pais privilegiado em termos de GNL, mas
esta a desperdicar essa enorme potencialidade para os
transportes

eCriar rodovias azuis!




Portugal nao aproveita devidamente as potencialidades do GNL
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O néao problema: As fabricas ja produzem
uma ampla gama de VGNs, tanto ligeiros
como pesados

Nos veiculos utilitarios e nos pesados a
Mercedes-Benz, Iveco, Irisbus, Fiat, MAN,
Volkswagen estao presentes em Portugal.

Todos eles dispdoem de VGNs das mais variadas
dimensoes.

Ainda ha mais fabricantes de VGNs na Europa
(Renault, Skoda, Ekobus, etc) e em outros
continentes (EUA, China, Coreia, Irdo, India,
Brasil, Argentina, etc).




URGENTE!

*E preciso que a Assembleia da Republica e o governo tomem
consciéncia plena do que é realmente importante em matéria de
energia e transportes

*Tratar do GPL é correcto, mas nao se deve ignorar aquilo que é
realmente decisivo para o futuro do pais

*Portugal continua a marchar em sentido contrario ao da Europa e do
mundo. Neste momento dispde de apenas 5 postos de abastecimento
GNC, nenhum deles em regime de servico publico (900 na Alemanha;
770 na Italia; 120 na Austria; 120 na Suica; 45 na Espanha; ...)

*Preparar o pais para o mundo po6s Pico de Hubbert € um imperativo
estratégico




Alguns esclarecimentos sobre os VGNs

Eles podem ser:

-Dedicados, funcionando exclusivamente a GN

-Bi-fuel, funcionando a gasolina OU GN

-Dual-fuel, funcionando a gasoéleo E GN

Os reservatorios do veiculo podem ser:

-Cilindros para armazenagem do GNC em fase |

gasosa N

-Reservatorio(s) criogénico(s) para armazenagem m

de géas natural liquefeito (GNL)

Entende-se por GN tanto o metano de origem féssil como o biometano (um
upgrade do biogas).

Os postos de abastecimento de GNC podem comprimir o GN em fase

gasosa ou liquefeita.
O postos de abastecimento de GNL nao necessitam comprimir o gas.

Acaba de ser criada em Portugal a sub-comisséo de normalizacao para
veiculos GNC e GNL, no ambito da ONS/ITG




Barreiras aos VGNs

-Mercado dos combustiveis oligopolizado — empresas
petroliferas interessadas em atrasar tanto quanto
possivel a generalizacdo dos VGNSs

-Custo elevado dos terrenos urbanos

-Inexisténcia de apoios estatais e de uma politica
favoravel aos VGNs

-Inconsciéncia quanto ao Pico de Hubbert e a situacéao
energeética mundial (da presente estagnacao da
producao de petroleo)

-Fraca situacao financeira das empresas de transporte
de passageiros (de autocarros e de taxis)

-Aumento da taxa de IVA do GN de 6% para 23%




Identificacao das causas gue influenciam o objectivo final

Rede de postos GNC Aquisigao de VGNs

MERC i Cedéncia de terrenos .
Exigéncia muni Fenovagdo das

cipal de que os erm localizados frotas camararias

novos postos de Instalagdo inicial de 1 , .
comb. liquidas posto em cada municipio Estimulos a frotistas

disponham de GNC Estimulos e pariculares
ans taxistas

Simplificagdo e agilizago Apds o pico petrolifero, avango da

administrativa (licencas, etc) fase do esgotarnento mundial
Abertura de linhas de credito
Reforgo de medidas baneario p/ instalagao de. Melhoria do preco relativo
s favar do ambioeTs postos GMC e substituicao de do .GN': em relagéno ans Ethug_
frotas por iGMs tiveis liguidos convencionais

Procedimentos Economia

© APYGER, http:deeees. apvgn. ot




Projectos de VGNs tém pay back!

-Introdugﬁo do Gas Natural {GN) em frotas de taxis de Lisboa & Porto
Actualizagdo do estudo para 200 taxis elaborado em 2002
Associagao Portuguesa do Veiculo a Gas Natural em conjunto com a DGTT

Tabela 3 - FLUXOS DE CUSTOS DE AMBAS AS SOLUGOES (VOLKSWAGEN TOURAN)
{un.: Euros constantes de 2006}
SOLUGCAO GASOLEQ SOLUGCAO GN DIFERENCIAL
i_UStos i_UStos i_Ustos i_ustos de Custos i_Ustos C. TOTAIS:
de de Totais Inwest inclui  de Totais GASOLEO -
Irvest. Explor. compressores) Explor, - GNY
(A) (B} (<) (D] (E}
(euros) (euros) (euros) (euros) (euros) (euros) (euros)
2.471.3599 567013 3038412 3.236.564 275527 3512091 -473.678 -473 678
2471399 134.027 3.605426| 2.636.564 FalhEs 3s8E1E 417 808 -55.870
34027 1.134.027 0 e B T B I E e 582 973 527 104
134027 134027 S5 10SS S5 10SS 582 973 1.110.077
134 027 134 027 o Don o Don 582.973| 1.693.050
134027 134027 551083 551083 582 973 2276024
134 027 134 027 el B SO LTS 582 973 2858997
134027 134027 it B e it K b 582 973 3441971
134 027 134 027 551.053 551.053 D82.973| 4.024.944
g 0 1.134.027 1.134.027 0 501053 501053 582 973 4607918
VAL a 0% 4.942.798 10.773.255 15.716.0563| 5.873.128 5.235.008 11.108.136 4.607.918
VAL a 4% 4.847.744 8.998.879 13.846.624| 5.771.722 4.372.792 10.144.513 3.702.110
VAL a 8% 4.759.731 7.651.152 12.410.884| 5.677.827 3.717.896 9.395.723 3.015.161

0
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4
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1
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1

Taxa interna de rentabilidade diferencial 105,0%




1 Papel da APVGN:

-Estlmular iniciativas locais para
' instalar postos de abastecimento,
tanto de uso publico e privado.

. *Actuar como consultora
*Elaborar projectos integrando o
lado da oferta (postos de
abastecimento GNC e GNL) e o0 da
procura (frotas VGNSs).

eColaborar na normalizagcao no
ambito dos ONS/ITG

«Ser a antena da NGVA-Europe em
Portugal
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Muito obrigado pela vossa atencao
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APVGN

Associacao Portuguesa
do Veiculo a Gas Natural

http://lwww.apvgn.pt




