Luis Soares

De: Comisséo 62 - CEOP XII

Enviado: quarta-feira, 21 de Margo de 2012 17:44

Para: Iniciativa legislativa

Cc: DAC Correio; DRAA 22 Série Publicagdo

Assunto: PPL 41/XII/12 - Relatério de Votagdes, Texto Final

Anexos: Texto Final - PPL 41.pdf; Rel Votagédo Esp - PPL 41.pdf; Texto final_PPL41-Xll.doc;

Relatorio de votagdes_PPL_41_Xll.doc

Colegas,

Encarrega-me o Senhor Presidente da Comissdo de Economia e Obras Publicas, Senhor Deputado Luis Campos
Ferreira, de enviar o Relatdrio de Votacgdes na especialidade e o Texto Final referente a PPL 41/XI11/12,

Cumprimentos

Conceigéo Martins

Comissdo de Economia e Obras Publicas
Assembleia da Republica

Tel. 21 391 9501 Fax 21 391 74 38
Email: cmartins@ar.parlamento.pt
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TEXTO FINAL
APRESENTADO PELA COMISSAO DE ECONOMIA E OBRAS PUBLICAS
RELATIVO A
PROPOSTA DE LEI N.° 41/XIl/12 (GOV)
Transpde a Diretiva n.° 2009/18/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23
de abril, que estabelece os principios fundamentais que regem a investigagao
técnica de acidentes no sector do transporte maritimo -

Relatério de votagio na especialidade

1. A presente Proposta de Lei, da iniciativa do Governo, deu entrada na Assembleia da Replblica em
17 de janeiro de 2012, tendo sido aprovada na generalidade no dia 27 de janeire e na mesma data,
por determinacdo de S. Ex.? a Presidente da Assembleia da Reptblica, baixado na especialidade &
Comiss#o de Economia e Obras Piblicas.

2. A votagdo na especialidade desta Proposta de Lei teve lugar na reunifo da Comiss&o de 21 de
margo de 2012, na qual se encontravam presentes todos os Grupos Parlamentares com excegéio do
BE e do PEV. A reunido foi gravada em suporte dudio, que se encontra disponivel na pagina da
Comisséo na Internet.

Proposta de alteragdo apresentada oralmente pelo PSD, relativa a designagio do Gabinete de
Investigagdo criado pela presente PPL

s Votacdo da proposta de alteragBo apresentada oralmente pelo PSD, de aiteragéo da designagao
do Gabinete de Investigacdo e de Prevencfio de Acidentes Marftimos (GPIAM) para “Gabinete de
Prevengéo e de Investigac8o de Acidentes Maritimos (GPIAM)

Favor

Contra

Abstencio X X
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Artigos 1.°a 27.° da PPL

» Votagdo dos artigos 1.2 a 27.%, inclusive, da PPL.

Favor X X

Contra
Abstencio X > X

Anexo | - “Notificagdo do acidente ou incidente maritimo”

+ Votacho do anexo | da PPL

Favor X IE

Contra

Abstengéo X X
Anexo H ~ “Contetido do relatério de investigacéo técnica”

« \otagdo do anexo Il da PPL

Favor X Co X

- Contra:
Abstengio X X

3. Segue em anexo o texto final aprovado pela Comisséo

Palacio de S0 Bento, em 21 de marco de 2012

O PRESIDENTE DA COMISSAQD

w R
,_::-:::‘:_,...--—-“"

{Luis Campos Ferreira)



COMISSAO DE ECONOMIA E OBRAS PUBLICAS

TEXTO FINAL
APRESENTADO PELA COMISSAC DE ECONOMIA E OBRAS PUBLICAS
RELATIVO A
PROPOSTA DE LEI N.° 41/XlI/1* (GOV)
Transpoe a Diretiva n.° 2009/18/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
23 de abril, que estabelece os principios fundamentais que regem a investigacao
técnica de acidentes no sector do transporte maritimo

CAPITULOI
Disposices gerais
Artigo 1.°

Objeto

1-A presente lei transpde para a ordem juridica interna a Diretiva n.° 2009/18/CE, do

Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de 23 de abril de 2009, que estabelece os principios
fundamentais que regem a investigacio técnica de acidentes no sector do transporte
maritimo e que altera a Diretiva n.° 1999/35/CE, do Conselho, de 29 de abril de 1999,
alterada pela Diretiva n.° 2002/59/CE, do Patlamento Europeu e do Conselho, de 27
de junho de 2002.

2 -A presente lei estabelece normas destinadas a reforcar a seguranga maritima e a

prevencido da poluicio causada por navios, reduzindo assim o risco de acidentes

maritimos futaros.

3-O regime previsto nos nameros anteriores promove a realizagio expedita de
investigacdes técnicas e de analises adequadas, em caso de acidentes ou incidentes
matitimos, com vista a0 apuramento das tespetivas causas e circunstancias, assim como
a elaboracio atempada e rigorosa dos relatérios de investigagdo e de propostas de
medidas corretivas, nio tendo como finalidade o apuramento de responsabilidades nem

a imputacio de culpa.
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Artigo 2.°
Ambito de aplicagio

1 - As disposicdes da presente lei aplicam-se 4 investigagio técnica de acidentes ¢ 1ncidentes

maritimos que:
4) Envolvam navios que arvorem a bandeira pacional;

&) Ocotram no mar tersitorial do Estado Portugués ou nas suas dguas interiores,
conforme definidos na Lei n.° 34/2006, de 28 de julho, e na Convencio das
Nagdes Unidas sobte o Direito do Mar, de 10 de dezembro de 1982; ou

¢} Impliquem outros interesses legitimos do Estado Portugués.

2 -Estio excluidos do ambito de aplicacio da presente lei os acidentes e Incidentes

maritimos que envolvam apenas:

a) Navios de guerra ou de transporte de tropas e outros navios propriedade do
Estado Portugués ou por ele explorados e utilizados exclusivamente em setvigos

estatais de natureza nio comercial;
) Navios sem propulsio mecanica e navios de madeira de construcio primitiva;

¢) Embarcacdes de recreio que nio se dediquem ao comércio, exceto se forem

tripuladas e transportarem mais de 12 passageiros para fins comerciais;
"d) EmbarcacSes fluviais que opetem apenas em vias navegiveis interiotes;
¢) Embarcacdes de pesca de comprimento inferior a 12 metros; e

1 Instalacdes fixas de perfuracio ao largo.

Artigo 3.°
Defini¢des

1 -Para efeitos da presente lei, constituem interesses legitimos do Estado Portugués, para

além dos referidos nas alineas 4) e #) do n.° 1 do artigo anterior, designadamente os

2
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seguintes:

a) O acidente matritimo que tenha causado danos ou colocado em grave perigo o
meio ambiente, incluindo o meio ambiente das zonas maritimas sob soberania
ou jurisdico nacional, tal como definidas no artigo 2.° da Lei n.” 34/2006, de 28
de julho;

b} O acidente maritimo que tenha dado origem a, ou ameace provocar, graves
danos ac Estado Portuguds, as suas instalacBes, ou estruturas sobre as quais estd

autorizado a exercer soberania ou jurisdicao;

g} O acidente maritimo do qual tenha resultado a perda de vidas humanas, ou

ferimentos graves, de cidaddos nacionais;

d) Os casos em que o Estado Portugués detenha informagdes umportantes que

ossain ser Gtels para a investigacio,
G

¢) Os interesses que, por qualquer outro motivo, sejam considerados significativos

pelo Estado-membro investigador principal.
2 - Para efeitos do disposto na presente lei, entende-se por:

a) «Acidente grave», um acidente ocorrido com um navio, que nio se inclui na
categoria de «acidente muito grave», que abranja, entre outros acontecimentos,
incéndio, explosio, coliséo, encalhe, contacto, danos provocados por mau
tempo, danos provocados pelo gelo, fissuras no casco ou suspeita de deficiéncias

no casco, e tenha como resultado qualquer uma das seguintes situagoes:

i) A imobilizagio das maquinas principais, danos extensivos no alojamento,
ou danos estruturais graves, tais como a entrada de 4gua no casco, que torne
o navio incapaz de prosseguir viagem, uma vez que O Mesmo se encontra
numa condicio que ndo cottesponde substancialmente as disposigdes das
convengdes apliciveis, representando assim um risco para o navio e para as
pessoas a bordo ou uma ameaga de risco inaceitivel pata o ambiente

marinho;
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A poluicio, independentemente da quantidade;

Uma avarta ou falha de operacio que obrigue ao reboque ou 4 assisténcia

em tetra;

b) «Acidente maritimo», um acontecimento, ou uma sequéncia de acontecimentos,

diretamente relacionados com as operagSes de um navio, com excecio dos atos

ou omissdes deliberados, com o objetivo de provocar danos a segutanca de um

navio, de uma pessoa ou do ambiente, que tenha como consequéncia qualquer

um dos seguintes resultados:

Y
#)

A morte ou ferimento grave de uma pessoa;

A perda de uma pessoa que se encontrava a botdo de um navio;

A perda, presumida perda ou abandono de um navio;

Danos matetiais sofridos pelo navio;

Encalhe ou inutilizacio de um navio, ou o envolvimento de um navio numa
colisio;

Danos materiais numa infraestrutura maritima exterior ao navio, podendo

serlamente colocar em risco a seguranga do navio, de outro navio ou de

_qualquer pessoa;

vi)

Danos graves para o ambiente ou a possibilidade de ocorréncia de danos

graves para o ambiente, em resultado dos danos sofridos por um navio ou

navios;

¢) «Acidente muito grave», um acidente maritimo que envolva a perda total do

navio, a perda de vidas humanas ou danos graves para o ambiente;

d) «Aparelho de registo dos dados de viagem (VDR)» tem a definicio que lhe é

dada na Resolugio A.861(20) da Assembleia da Organizagio Maritima
Internacional {(OMI) e na Resolugio MSC.163(78) do Comité de Seguranca
Maritima da OMI;

N
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«Autoridades portuarias», as administracdes portuarias em cada porto;

«Centro costeirom

i} O centto de controlo de trifego maritimo do continente (CCTMC), nos

termos do Decreto-Lei n.° 263/2009, de 28 de setembro;

i7)  Os centros de coordenagio de busca e salvamento maritimo (MRCC), nos

termos do Decreto-Lei n.® 15/94, de 22 de janeiro, alterado pelo Decteto-

Lein.® 399/99, de 14 de outubro;

«Cédigo de Investigacgio de Acidentes e Incidentes Maritimos da OMDy, o
Cédigo de Investigacio de Acidentes ¢ Incidentes Maritimos anexo a Resolugio
A.849(20) da Assembleia da OMI, de 27 de novembro de 1997, na versdo

atualizada;

«Companhian, o proptietirio de um navio, o gestor de navios, o afretador em
casco nu ou qualquet outra otganiza¢ic ou pessoa que tenha assumido perante o
proptietitio a responsabilidade pela operacio do navio e que, ao fazé-lo,
concordou em cumptit todos os deveres e obrigacdes impostos pelo Codigo

Internacional para a Gestio da Seguranca (ISM);

«Comptimenton, o comprimento do navio tal como se encontra definido no n.°
8 do artigo 2.° da Convengio Internacional sobre a Arqueagio dos Navios, 1969,

aprovada para adesio pelo Decteto do Governo n.° 4/87, de 15 de janeiro;

«Comandante, mestre ou atrais», o maritimo da sec¢do do convés que tem o
comando de uma embarcacio e que pertence, respetivamente, ao escalio dos

oficiais ou a0 escaldo da mestranca;

&) «Danos graves ao ambiente», os danos causados ao ambiente que, de acordo

)

com a avaliagio do Estado afetado, produzem efeitos nefastos ao meio

ambiente;

«Danos materfais», os danos que afetam significativamente a integridade

estrutural, o funcionamento ou as caracteristicas opetacionais de um navio ou de
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uma infraestrutura maritima e que acarretam reparacdes ou a substituicio de
componentes importantes, ou a destruicio do navio ou da infraestrutura
magitima;

m) «Diretrizes da OMI sobre o tratamento justo dos matitimos em caso de acidente
maritimo», as Diretrizes anexas a Resolugio LEG.3(91) do Comité Jutidico da
OMI, de 27 de abril de 2006, tal como aprovadas pelo Conselho de
Administragio da Organizagio Internacional do Trabalho (OIT) na sua 296.°

sessdo, de 12 a 16 de junho de 2006;

#n) «Embarcacio ferry ro-ro», a embarcacio de passageiros de mar que transpotte
mais de 12 passageiros, equipada de forma a permitit o embarque ¢ o

desembarque diretos, em marcha, de veiculos rodovidrios ou ferrovidtios;

¢) «Embarcagio de passageiros de alta velocidaden, a embarcagio de alta velocidade
que transporte mais de 12 passageiros, tal como vem definida na regra 1 do

capitulo X da Convengio SOLAS de 1974, na versdo atualizada;
) «Bstado-membro» qualquer Estado-membzro da Unido Europeia (UE);

g) «Estado-membro investigador principaly, o Estado-membro tesponsivel pela
condugio das investigagdes de acidentes e incidentes mazitimos previstos na
presente - lef; tal-como -mutuamente - acordadoentre - os - Estados:membros - -

7} «Estado-membro legitimamente interessadoy; o Estado-membro em que ocotre,

pelo menos, uma das seguintes citcunstancias:

7} O Estado de bandeira de um navio envolvido num acidente ou incidente
maritimo;

#) O Estado costeiro envolvido num acidente ou incidente matitimo;

#) O Hstado cujo meio ambiente foi grave ou significativamente afectado pot
um acidente maritimo, incluindo o meio ambiente das suas dguas e territdtios

reconhecidos nos termos do direito internacional;
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i) O Estado no qual as consequéncias de um acidente ou incidente marftimo
originaram, ou ameacaram originar, danos graves a esse Estado ou a ilhas
artificiais, instalacSes ou estruturas sobre as quais estd autorizado a exercer
jurisdigio;

»} O Estado no qual, em tesultado de um acidente maritimo, nacionais desse

Estado perderam as suas vidas ou sofreram ferimentos graves;

#) O Estado que possua informagio importante que os Estados da investigagdo

técnica consideram util para a investigagio;

wi) O Estado que, por qualquer outto motivo, estabeleca um interesse

considerado significativo pelo Hstado-membro investigador principal;

5) «Eistado terceiro legitimamente interessado», um Estado legitimamente

interessado e que nio é um Estado-membro;

#) «Fatotes contributivoss, qualquer agdo, omissio, acontecimento ou condi¢do,

sem 0$ qualis:
i} O acidente ou incidente matitimo ndo teria ocorrido;

#) As consequéncias adversas associadas a0 acidente ou incidente maritimo

provavelmente nio teriam ocorrido ou ndo teriam sido graves;

#) «Ferimento graven, um fetimento sofrido por uma pessoa num acidente
maritimo, do qual resulta uma incapacidade da pessoa funcionar normalmente
durante mais de 72 hotas, contabilizadas apds um periodo de sete dias a contar

da data em que sofreu o ferimento;

v) Incidente matftimon, um acontecimento, ou sequéncia de acontecimentos, que
nio um acidente matitimo, diretamente ligado as operagdes de um navio que
tenha colocado em tisco, ou, se nio fosse corrigido, poderia colocar em risco a
seguranca do navio, das pessoas a bordo ou de qualquer outta pessoa ou o meio
ambiente, nio incluindo atos ou omissdes deliberados, com o objectivo de

provocat danos 4 seguranga de um navio, do individuo ou do meio ambiente;
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w) «Investigacdo técnica 2 acidente ou incidente maritimon, uma Investigacio de um

y),

acidente ou incidente maritimo, levada a cabo por um investigador com o
objetivo de prevenir futuros acidentes e incidentes matitimos, a qual inclui a
recolha e analise de provas, a identificacido de fatores causais, a formulagio de

conclusGes e de eventuals recomendacdes;

«lnvestigacio técnica paralelay, quando o mesmo acidente ou incidente maritimo
¢ sujeito a mais do que uma investigagio técnica efetuada em simultineo pot

mais do que um listado-membro;

«Investigador responsavely, a pessoa com qualificacdes adequadas, a quem
incumbe a responsabilidade pela organizacio de uma investigacdo técnica, bem

como pelo seu desenvolvimento e controlo;

«Investigadom, a pessoa com qualificagGes adequadas, designada para colaborar
com o investigador responsavel nas tarefas de investigacao técnica de acidentes e

incidentes maritimos;

aa)«Organizacio reconhecida», uma sociedade classificadora ou qualquer outra

-bbj«Passageiron, qualquer pessoa que nio seja-tripulante nem. esteja-empregada ou

organizagdo privada, que assuma tarefas regulamentares em nome da

admintstracao do Estado de bandeira;

Gcupada, sob qualquer forma, a bordo dé um navio ém serviCos qlie 4 este digatd

respeito, excetuando-se as criangas com idade mferior a um ano;

“a) «Plataforma Buropeia de informacdes sobre acidentes muatitimos (EMCIP)», a

base de dados eletrénica europeia onde sio consetvados e analisados os dados

relativos aos acidentes e incidentes margitimos;

dd}«Recomendagio de seguranca», qualquer proposta efetuada, inclusivamente para

efeitos de registo e de controlo, pelo 6rgio de investigacio do Estado que efetua
ou conduz a investigacdo técmica, com base nas informacGes resultantes da
investigacdo, ou, conforme apropriado, pela Comissio Europeia, com base
numa anilise de dados sucinta e nos resultados das investigacles técnicas

8
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realizadas;

¢¢) «Setvico de Busca e Salvamento Maritimo, que funciona no ambito da Matinha,
€ o servico responsavel pela coordenagao das agdes de busca e salvamento

relativas a acidentes ocorridos com navios ou embarcagdes;

1 «Setvicos de controlo de trafego maritimon, nos termos do Decreto-Lei n.°

263/2009, de 28 de setembro, sdo, designadamente:

i} Os servicos de controlo de trafego maritimo de dmbito costeiro (VIS

COsteiro);

#)  Os servicos de controlo de trafego matitimo de ambito portuario (VIS

portuarios).

CAPITULO I

Responsabilidade pela investigacio técnica

Artigo 4.°

Investigagio técnica de acidentes e incidentes matitimos

A investigagio técnica de acidentes e incidentes matitimos previstos na presente lei €

prosseguida pelo Gabinete de Prevencio e de Investigagio de Acidentes Maritimos

(GPIAM), a quem cabe identificar com a maior eficicia e rapidez possivel, as respetivas

causas, elaborat e divulgar os cotrespondentes relatérios, promover estudos, formular

recomendacdes em matéria de seguranca maritima que visem reduzir a sinistralidade

matitima e assegurar a participacio em comissbes, organismos ou atividades, nacionais ou

estrangeiras.

CAPITULO I1I

Investigagio técnica
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Artigo 5.°
Estatuto da investigacdo técnica

1 - As investigagdes técnicas de acidentes e incidentes maritimos, realizadas nos termos da
presente lei, sdo independentes de quaisquer investigacbes do foro judiciario, do
inquérito da autoridade maritima ou outro, destinadas a apurar responsabilidade ou a

imputar culpa.

2 - As mnvestigacoes técnicas referidas no nimero anterior apenas podem ser impedidas,
suspensas ou adiadas por motivo fundamentado decorrente da investigacio do foro

judiciario em curso.

Artigo 6.°
Obrigatoriedade de investigar

1-0O GPIAM realiza uma investigagio técnica sempte que ocotra um acidente matitimo

muito grave numa das seguintes circunstancias:

a) Quando o acidente envolve um navio que arvora a bandeira nacional,

mdependentemente do local onde ocoste o acidente;

b) Quando o acidente ocorre no mar tertitorial ou nas dguas interiores do Estado

Portugués, qualquer que seja a bandeira do navio ou navios envolvidos no

acidente;
¢) Quando o acidente se revele como um intetesse legitimo para o Estado

Portagués, qualquer que seja o local do acidente e da bandeira do navio ou

navios envolvidos.

2-No caso de acidentes maritimos graves, de acidentes e de incidentes, compete ao
GPIAM decidir sobre a realizagio da investigagdo técmica, apbs proceder a utna

avahiagio prévia do acidente, ou incidente, a qual deve ter em conta, pelo menos, os

10
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seguintes fatores:
a) Gravidade do acidente ou incidente maritimo;
&) Tipo de navio;
¢t Tipo de carga;

d) A possibilidade de os resultados da investigacdo técnica poderem contribuir para

a prevengio de acidentes e incidentes futuros.

3 -S3o ainda sujeitos a uma investigacio técnica por parte do GPIAM todos os acidentes

ou incidentes marftimos que ocorramn no mar territorial ou nas iguas interiores do
Estado Portugués, e que envolvam um forry r0-#, ou uma embarcagao de passageiros de
alta velocidade, ou, no caso do acidente ou incidente maritimo tet ocorrido noutras
dguas, sempte que o Gltimo porto de escala do ferry 70-m ou da embarcagio de

passageiros de alta velocidade tenha sido um porto nacional.

4 -Sempte que o GPIAM decida ndo realizar uma investigagio técnica a um acidente

matftimo grave deve comunicar 2 Comissio Europeia os motivos dessa decisio, atraves

da plataforma EMCIP.

Arstigo 7.°

Notificacio de acidentes e incidentes

1 -Devem ser notificados ao GPIAM todos os acidentes e incidentes maritimos referidos

no n.° 1 do artigo 2.°, conjugado com o n.° 1 do asztigo 3.° nos termos do anexo I a

presente lel e que dela faz parte integrante.

2 - A obrigacio de notificagio prevista no ndmero anterior compete as seguintes pessoas

ou entidades:

a) Ao comandante, mestre ou atrais do navio envolvido no acidente ou incidente
maritimo ou, estando este impossibilitado de o fazer, a0 oficial, ou marinheiro,

mais antigo a bordo do navio;

11
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b) Ao proptietatio ou companhia do navio envolvido no acidente ou incidente
maritimo.
3 - Devem também notificar o GPIAM, sempre que tenham conhecimento da ocorréncia
de um acidente ¢ incidente matitimo, as seguintes pessoas ou entidades:

a) O centro costeiro geograficamente competente;

5) As autoridades portudrias em cuja 4rea de jutisdicio o acidente ou incidente

maritime tenha ocorrido;

¢)  Os profissionals de pilotagem dos potrtos e barras em cuja area de intervengio o

acidente ou incidente marittimo tenha ocortrido;

4} A organizacio reconhecida, ou organizacdes reconhecidas, que emitiu os
certificados estatutarios relativos ao navio envolvido no acidente ou incidente

maritimo.
4 - Devem ainda notificar o GPTAM as seguintes entidades:

a) Os otgios locais da Direcio-Geral da Autoridade Marftima (DGAM)
relativamente aos acidentes e incidentes marftimos que ocorram em espago sob a
sua jurisdicao;

4) A DGRM, sempre que tenha conhecimento da ocorgéncia de um acidente e

5 - A notificagdo de acidentes maritimos muito graves ¢ graves deve ser feita ao GPIAM no

prazo de seis hotas apds a sua ocorténcia e os restantes acidentes e incidentes no prazo-- -

de 48 horas.

6 - O comandante, mestre ou arrais do navio envolvido no acidente ou incidente marftimo,
ou, estando este impossibilitado de o fazer, o oficial ou marinheiro mais antigo a bordo
do navio, deve elaborar de imediato relatorio da ocorréncia, contendo, na medida do

possivel, os elementos indicados nas alineas #) a2 #m) do anexo L.

7 - O diretor do GPIAM deve determinar a forma a utilizar pata as notificagdes previstas

10 presente artigo, sendo a mesma publicada na pagina eletronica do GPIAM.
12
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CAPITULO IV

Investigadores

Artigo 8.7

Competéncias do investigador responsivel

1 - Compete ao investigador responsavel, designadamente:

4)

)

4)

Proceder 4 listagem imediata dos elementos de prova e a busca controlada do
casco, dos destrogcos e de outros componentes ou matérias para pericia ou

analise, salvo decisio de autoridade judiciatia ou policial em contrario;

Proceder a4 remocdo controlada do casco, dos destrocos e de outros
componentes ou matérias pata peticia ou andlise, salvo decisdo de autoridade

judiciaria, matitima ou policial em contratio;

Requisitar a entidades tecnicamente competentes e idoneas a pericia ou analise

dos elementos referidos na alinea anterior;

Investigar todas as circunstincias em que ocorreu o acidente ou incidente,
incluindo aquelas que podem ndo estar diretamente a ele ligadas, mas que se

entenda setem relevantes para a investigacio técnica em curso;

Requisitar 3 autotidade judicidtia competente os relatorios das autopsias dos
membros da tripulacio que tenham falecido no acidente ou venham a falecer
postetiormente como consequéncia deste, bem como os exames ¢ os resultados
das colheitas de amostras, efetuadas nas pessoas envolvidas na operagio do

navio, ou em outtas pessoas de interesse para o caso, e nos corpos das vitimas;

Solicitar as autotidades policiais a realizacdo de testes de alcoolemia ou

despistagem de estupefacientes nas pessoas envolvidas no acidente;
Solicitar as autoridades judicidrias, maritima ou policiais a identificagio das

13
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testerunhas ja ouvidas por aqueles;

Solicitar & DGRM toda a informacio de que este disponha sobre os navios,
infraestruturas, maritimos, companhias ou proprietdrios, e organizacdes
reconhecidas, com interesse para a investigacio técnica, incluindo os relativos a
cettificados, licencas, vistorias e inspecbes, bem como qualquer nformagio

adicional considerada relevante para a investigacio;

Solicitar 4s autoridades judicidrias, maritima ou policiais, sem prejuizo da
investigacao judicidria, a conservacio, custédia e vigilancia do local e destrogos, e
a autotizacio para efetuar o mais rapidamente possivel os exames e estudos
necessatios relativamente as pessoas e vestigios materiats de qualquer espécie,

relacionados com o acidente;

Solicitar ao Centro de Busca e Salvamento Matitimo competente toda a

informacio sobre o acidente considerada relevante para a nvestigacio técnica;

Solicitat a0 Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera, LP., a preparacio de
relatdrio da situacio meteoroldgica e da informagio meteorolégica disponivel na

altura do acidente ou incidente;

Determinar aos setvigos de controlo de trafego maritimo a cativagio, durante o

petiodo de tempo necessario 4 investigagio técnica, dos registos de imagem e de. .

Solicitar aos pilotos e a outro pessoal portuatio ou maritimo toda a informagio

de que estes disponham considerada de interesse para a investigacio técnica;

Recolher depoimentos de pessoas envolvidas e de testemunhas sem a presenga
de outras cujos interesses possam set considerados passiveis de dificultar a

investigacio técnica em curso;

Obter os registos das vistotias e outras informagdes pertinentes na posse do
Estado de bandeira, das companhias, das organizacdes reconhecidas ou de
qualquer outra parte com mteresse N0 caso, sempre que essas partes Ou 0 seus

representantes estejam estabelecidos em Portugal;
14
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Elaborar, nos termos previstos no artigo 11.° o relatério final, provisério, ou

simplificado.

2 - Os pedidos previstos no numero anterior podem ser recusados pela autoridade judiciaria

em funcio da investigagao criminal em cutso.

Artigo 9.°

Prerrogativas do investigador responsavel

1 -No exercicio das suas competéncias, o investigador responsavel tem acesso:

@)

)

4

A qualquet zona relevante ou a qualquer local do acidente, bem como a qualquer

navio, casco ou estrutura, inchuindo a carga, o equipamento e os destrogos;

A uma listagem de provas e a possibilidade de proceder a busca e remogio
controladas do casco, dos destrocos e de outros componentes ou matérias para

pericia ou analise;

Aos resultados das pericias ou analises realizadas pelas autoridades judiciais ou
policiais, ou outras entidades, a0s elementos de prova, casco, destrogos e outros

componentes ou matérias;

A reproduzir e utilizar todas as informa¢bes e dados registados pertinentes,
incluindo os dados dos VDR, respeitantes ao navio, 2 viagem, i carga, aos

tripulantes e quaisquer outras pessoas, a objetos, condigdes e circunstancias;

Aos resultados dos exames 20s corpos das vitimas ou as analises de amostras

deles retiradas;

Aos resultados dos exames efetuados a pessoas envolvidas no servico do navio
ou 2 outras pessoas de interesse para o caso, ou as andlises de amostras retiradas

dessas pessoas;

A qualquer informacio que esteja na posse da companhia, do proprietitio, da

otganizagio reconhecida, e do estaleiro, e que seja considerada pelo investigador

15
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responsivel relevante para efeitos da investigagio técnica.

2 -O acesso previsto no nimero anterior pode ser negado pela autoridade judiciara em

fungio da investigagiio criminal em curso.

CAPITULOV

Conducio da investigagio técnica, relatérios e recomendages

Artigo 10.°
Condugio da investigagio técnica

1-O GPIAM ¢ responsivel pela realizagio da investigacdo téenica aos acidentes e
incidentes maritimos abrangidos pela presente lei, assim como pela articulagdo com os
outros Estados-membros legitimamente interessados até que se decida de comum

acordo qual deles é o Hstado investigador principal.

2 - Os acidentes ou incidentes maritimos abrangidos pela presente lei devem ser objecto de
uma unica investigacdo técnica, a realizar pelo GPIAM ou pelo Estado-membro
investigador principal, com a participagio de quaisquer outros Estados-membros

legitimamente interessados.

3-0 GPIAM, assim como qualquer outro organismo do Estado Portugués, nio deve
tomar medidas que possam impedir, suspender ou adiar indevidamente a realizacio de
uma investigacio técnica abrangida pela presente lei.

4 - As investigacOes técnicas devem ser iniciadas logo apds a ocorténeia do acidente ou

incidente maritimo ou, nio sendo possivel, no prazo de dois meses apds a sua

ocotréncia.

5-Sem prejuizo das obrigagdes decorrentes da presente lei e do direito internacional, o
GPIAM pode, numa base casuistica e de comum acordo, delegar noutro Hstado-

membro a condugio de uma investigacio técnica ou tarefas especificas para esse efeito,

16
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ficando sempre como Gltimo responsavel pela investigagio, pelo seu resultado e pelas

obtigacdes previstas na presente lei.

Artigo 11.°
Relatorios e comunicagdes

1 - Qualquer investigacio técnica efetuada nos termos da presente lei ¢ objeto de relatério
final, o qual é apresentado de acordo com a estrutura indicada no anexo II 4 presente lei

e que dela faz parte integrante.

2 - O GPIAM deve disponibilizar o relatério final, incluindo as suas conclusées e eventuais
recomendacGes, ao piblico e, em especial, a0 sector marftimo, no prazo de 12 meses a

contar da data do acidente.

3 -Caso nilo seja possivel elaborar o relatério final nos 12 meses seguintes a data do

acidente, 0 GPIAM deve elaborar um relatério provisdrio até essa data.

4 -O GPIAM pode decidit que uma investigacio técnica que ndo diga respeito a um
acidente maritimo muito grave ou grave, consoante os casos, e cujos resultados nio
sejam suscetiveis de contribuir para a prevencio de acidentes e incidentes futuros, seja

objeto de um relatorio simplificado.

5 - Compete a0 diretor do GPIAM homologar o relatério final, provisério ou simplificado,
dando-o a conhecer a0 membro do Governo responsavel pela area do mar e,

postetiormente, promover o seu envio 42 Comissao Europeia.

6 -Na elabotagio do relatério final, provisétio ou simplificado, e a fim de melhorar a
qualidade do relatdrio da forma mais adequada a consecugio do objetivo da presente lei,
o GPIAM tem em conta as eventuais obsetvacdes técnicas da Comissio BEuropeia sobre

relatdrios finais, que ndo alterem as conclusGes na sua substancia.

7 - Concluidos e homologados os relatdrios finais, provisérios ou simplificados, os mesmos

sao de imediato publicados na pagina eletrénica do GPIAM.

17
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Artigo 12.°
Recomendagdes de seguranca

1 -As recomendagdes de seguranca sdo comumnicadas a Comissio Europela e a todos os
interessados que possam delas beneficiar em matéria de seguranga, podendo ainda ser
disponibilizadas ao publico em geral, sempre que o diretor do GPIAM considere que tal

¢ do interesse da seguranca e prevengio da poluigio.
2 -Qualquer pessoa ou entidade 4 qual a recomendagio de seguranga ¢é dirigida deve:
a} Ter essa recomendacio em consideracio;

£} Comunicar ao diretor do GPIAM, no prazo de 96 horas apds a recegio da

recomendagio, as seguintes informacoes:

7))  Pormenores das medidas, caso existam, por ele tomadas ou propostas para
implementar a recomendacio e, no caso em que proponha implementar

medidas, o prazo para a consolidagio dessa implementacio;

) Esclarecimento do motivo porque a recomendacio nio € objeto das

medidas a tomar para a implementagio;

¢/ Comunicar imedmtamente ao diretor do GPIAM qualquer alteracio a

informagio enviada a0 abtigo da alinea &) ¢ as razdes que justificam a alteracio.

responsabilidade, relativa ao sujeito ou sujeitos envolvidos, direta ou indiretamente, num

acidente ou incidente maritimo. -

4 -Nos casos em que tal se justifique, o GPIAM ou a Comissio Europeia formulam
recomendagoes com base numa analise abstrata de dados de acidentes ¢ nos resultados

globais das investigacdes técnicas realizadas.

Artgo 13.°
Sistema de alerta precoce

18
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1-O GPIAM informa imediatamente 2 Comissio Furopeia da necessidade de emissdo de
um alerta precoce, sempre que em qualquer fase da investigagdo técnica considere
necessatia uma interveng¢ao urgente ao nivel da Unifio Europela para prevenir o tisco de

novos acidentes.

2 - O disposto no nimero anterior nio prejudica o diteito que assiste 20 GPIAM de emutir
um aletta precoce ao nivel nacional, sempre que tal se mostre necessario, o qual ¢
mmediatamente comunicado a DGRM, 2 DGAM, e divulgado ao sector maritimo através

da pigina eletrénica do GPIAM.

CAPITULO VI

Cooperagio e coordenagio

Artigo 14.°
Articulacio das autoridades nacionais

1-As autoridades maritima e policiais e os investigadores do GPIAM devem atuar em
colaboracio miitua, no sentido de asseguratem a eficicia das investigaces, e, quando
presentes no local do acidente ou incidente, devem, nomeadamente, providenciar para
que sejam tomadas imediatamente, sem prejuizo das operagdes de salvamento, as

seguintes medidas:
a) lsolamento e guarda do local do acidente;
b) Afastamento de pessoas estranhas as investigacSes;

¢) Identificacio das testemunhas e recolha das primeiras declaragdes prestadas

voluntariamente, tendo em vista os objetivos da investigagio técnica;

d) Vetificacdo, exame, recolha de vestigios e identificagdo de provas nos destrogos

do navio e nos corpos das vitimas antes da sua remogao.
2 - Sem prejuizo da investigacio judicidria, compete aos investigadores do GPIAM a pritica
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dos atos cautelares, necessirios e urgentes, pata assegurat a presetvacio dos meios de

prova que exijam especiais conhecimentos técnicos.

3 - Os investigadores do GPIAM devem comunicar as autoridades judicidtias, matitima ou
policiais as partes ou componentes do navio que, pata efeitos da investigacio técnica,
ndo possam ser deslocados ou desmontados, até ser efetuada peritagem mais detalhada

por técnicos especializados.

4 -Sem prejuizo da independéncia da investigagio técnica, os investigadores do GPIAM
restarn as autoridades judicidrias ou policiais a coadjuvacio necessaria no ambito das
P ] P Juvag

suas funcdes.

Artigo 15.°
Cooperagiio com 6rgios de investigacio de outros Estados-membros

O GPIAM tem o dever de cooperar com os érgios de investigacdo de outros Estados-
membros, com vista a assegurar que os objetivos das investigacdes técnicas sejam

alcangados, tendo em especial aten¢io os seguintes aspetos:

a) Em caso de investigacbes técnicas que envolvam dois ou mais Estados-

membros, o GPIAM deve cooperar para decidir sem demotra qual deles é o

_Estado-membro investigador principal e diligenciar ainda no sentido de
determinar as modalidades da investigagio;

&) Possibilitar que outros Estados legitimamente interessados tenham os mesmos

direitos ¢ 0 mesmo acesso as testemunhas e ds provas que 0 GPIAM e o direito

a que o scu entendimento seja tomado em conta pelo GPIAM, sempte que este

atuar como Estado-membro investigador principal.

Artigo 16.°

Investigacdes técnicas paralelas

20
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1-0O GPIAM nido deve realizar investigages técnicas paralelas relativamente ao mesmo

acidente ou incidente maritimo, exceto em casos excecionais, 0s quais, sempre que
ocotram, sio notificados 4 Comissio Europeia com a indica¢do das razdes que

estiveram na base de tal decisio.

2 -Sempre que, em citcunstancias excecionais, 0 GPIAM decida realtzar uma investigagio

técnica paralela, deve coopetar com os Orgios de investigacdo dos outros Estados-
membros, procedendo ao intercambio de todas as informacdes relevantes recolhidas
durante a respetiva investigacio, no sentido das diferentes investigacdes chegarem, tanto

quanto possivel, as mesmas conclusdes.

Artigo 17.°

Cooperagiio com paises terceiros legitimamente interessados

1-O GPIAM deve cooperar, no maior grau possivel, com os paises terceiros

legitimamente interessados numa investigacdo técnica.

2 - Em qualquer fase da investigagio, os paises terceiros legitimamente interessados podem

associat-se, de comum acordo, 2 uma investigacio técnica conduzida pelo GPIAM nos

termos da presente lei

3 -A cooperagio do GPIAM numa investigagio técnica conduzida por um pais terceiro

legitimamente intetessado ndo prejudica os deveres de investigacdo e de notificacio

estabelecidos na presente lei.

4 -Caso um pais terceiro legitimamente interessado esteja a conduzir uma investigagio

técnica que envolva um ou mais Estados-membros, o GPIAM pode decidir abster-se de
uma investigacio patalela, desde que a investigacio conduzida pelo pafs terceiro seja

efetuada de acordo com o Codigo de Investigagio de Acidentes e Incidentes Maritimos

da OMI.
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CAPITULO VII

Dever de sigilo, depoimentos e preservagio dos elementos de prova

Artigo 18.°
Dever de sigilo

1 -O GPIAM deve assegurar que 0s tegistos a seguit enumetrados s sejam divulgados para
os fins da investigacio técnica, exceto se a autoridade judiciaria determinar que existe
um interesse publico superior na sua divuigacio que se sobrepde aos principios

estabelecidos na presente lex:

a) Depoimentos das testemunhas ¢ outras declaractes, relatos e notas recolhidos
ou obtidos pelo GPIAM ou pot outto 6rgio de investigacio técnica envolvido

na investigacdo do mesmo;

b) Registos que tevelem a identidade das pessoas que forneceram provas no

contexto da investigacio técnica;

¢) Informacdes relativas s pessoas envolvidas no acidente ou incidente maritimo,
de natureza patticularmente sensivel ou privada, incluindo informagtes relativas

4 sua sande.

2 -O GPIAM estabelece e implementa procedimentos destinados a assegurar 2 natureza . ... .

reservada dos registos referidos no niimero anterior.

Artigo 19.°
Depoimentos

1 -0 depoimento das pessoas envolvidas ¢ das testemunhas de qualquer acidente e
mncidente marftimo, no ambito da tnvestigacio técnica realizada nos termos da presente
lei, é confidencial quanto 2 identidade das pessoas envolvidas e das testemunhas e visa

unicamente os objetivos da referida investigacio.
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2 - Os depoimentos gravados podem ser utilizados quando nio for possivel produzir um

depoimento escrito.

3-I obrigatdria a tecolha dos depoimentos de todas as pessoas intervenientes na

seguranca do navio.

Artigo 20.°
Preservagio dos elementos de prova

O comandante, mestre ou atrais do navio envolvido no acidente ou incidente maritimo, ou,
estando este impossibilitado de o fazer, o oficial ou marinheiro mais antigo a bordo do

navio, deve diligenciar no sentido de:

a) Salvaguardat toda a informacio contida em cartas maritimnas, didrios de bordo e
registos eletrénicos, magnéticos e de video, incluindo os dados dos VDR e de
outros dispositivos eletrdnicos relativos aos petfodos que antecederam, durante

o qual ocotreram e que se seguiram a0 acidente;
) Prevenir a eliminagio por sobreposi¢do ou outra alteragio dessa informagio;

¢} Proteger de interferéncias qualquer outro equipamento considerado pertinente

para a investigacio técnica ao acidente;

d) Recolher e resguardar sem demora todos os elementos de prova para os fins das

investigaghes técnicas.

CAPITULO VIII

Disposigbes complementares, transitorias e finais

Artigo 21.°

Documentagio
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O GPIAM conserva a documentacio de supotte a investigagdo técnica pelo prazo de 10

anos, contados a pattit da data de homologacio do telatério final.

Axtigo 22.°
Custos

1 - As atividades assoctadas s investigacGes técnicas que envolvam dois ou mais Hstados-

membros nio dao origem 4 cobranga de encargos.

2 -Caso o GPIAM solicite 2 assisténcia de um Estado-membro que nio esteja envolvido na

investigacio técmica, © GPIAM e esse Estado-membro acordam no reembolso dos

custos incorridos.

Artigo 23.°
Tratamento justo dos maritimos

Nos termos do direito nacional, as entidades nacionais referidas na presente lei tem em
conta as disposicBes aplicavels das Diretrizes da OMI sobre o tratamento justo dos

maritimos em caso de acidente e incidente maritimo nas aguas sob jurisdi¢ao nacional.

Artigo 24.°
Regime contraordenacional

1-Sem prejuizo da responsabilidade civil, criminal ou disciplinar, constituem
contraordenagdes, punidas com coima de € 2 200 a € 3 700, no caso de pessoa singular,

¢ de € 10 000 a € 44 000, no caso de pessoa coletiva:

a) O ndo cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificacdo, por parte

das pessoas referidas na alinea 4) do n.° 2 e no n.° 5, ambos do artigo 7.5

#) O ndo cumptrimento do dever de notificar, ou o atraso na notificacio, por parte

do proprietario ou da companhia conforme estabelecido na alinea 4) do n.° 2 e
24
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no n.° 5, ambos do artigo 7.%

¢) O nio cuamprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificagio, por parte
do centro costeiro geograficamente competente conforme previsto na alinea a)

don.° 3 e no n.° 5, ambos do artigo 7.%

4) O ni3o cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificagio, por patte
das autoridades portuirias em cuja drea de jumsdigio o acidente ou incidente
matitimo ocotren conforme previsto na alinea #) do n.° 3 e no n.° 5, ambos do

artigo 7.%;

¢) O nio cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificacdo, por parte
dos profissionais de pilotagem dos portos e barras em cuja 4rea de intervencio o
acidente ou incidente matitimo ocotreu conforme previsto na alinea ¢ don.®3 e

no n.® 5, ambos do artigo 7.%
&

/1 O ndo cumprimento do dever de notificar, ou o atraso na notificagio, por parte
da otganizacio reconhecida, ou organizagbes reconhecidas, que emitiu os
certificados estatutirios relativos ao navio envolvido no acidente conforme

previsto na alinea 4} do n.° 3 e no 0.” 5, ambos do artigo 7.%

£ O ndo cumprimento por parte das pessoas ou entidades do estabelecido no n.° 2

do artigo 12.%

5) O nio cumprimento pot parte do comandante, mestre ou arrais do estabelecido

no artigo 20.%;

i} O nio cumprimento pot parte do oficial, ou marinheiro, mais antigo a bordo do

estabelecido no artigo 20.°.

2 - A negligéncia é punivel, sendo os limites minimos e maximos das coimas reduzidos para

metade.

3 - A tentativa é punivel com coima aplicavel 4 contraordenagio consumada, especialmente

atenuada.

4 - A instrucio dos processos por infracio ao disposto na presente lei e a aplicagdo das
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cotrespondentes coimas competem ao GPIAM.
5 - O produto da aplicagio das coimas reverte a favor das seguintes entidades:
a) 60 % para os cofres do Bstado;
&) 40 % para o GPIAM.

6 - As contraordenagdes previstas na presente lei é subsidiariamente aplicivel o regime geral
do ilicito de mera ordenacio social, constante do Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de
outubro, alterado pelos Decretos-Leis n.°s 356/89, de 17 de outubro, 244/95, de 14 de
setembro, 323/2001, de 17 de dezembro, e pela Lei n.° 109/2001, de 24 de dezembro.

Artigo 25.°
DisposicGes transitorias
Até 4 instalacio e operacionalizacio definitiva do GPIAM:

a) As notificacdes de acidentes e incidentes marftimos, comunicadas nos termos do

artigo 7.°, sio enviadas 2 DGRM;

b) As investigacOes técnicas sio realizadas pela DGRM.

o Artigo 26.°
Notma revogatoria
” Sio itev.(.).gadc.).s:” o
a) O artigo 21.° do Decreto-Lei n.° 189/98, de 10 de julho;

B) O artigo 12.° do Decreto-Lei n.° 27/2002, de 14 de feveteiro, alterado pelo
Decteto-Tel n.° 51 /2005, de 25 de fevereiro;

¢) O attigo 15.° do Decteto-Lei n.° 106/2004, de 8 de maio;

d) A alinea ) do n.° 1 do artigo 6.° da Portaria n.° 544/2007, de 30 de abril.
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- Artgo 27.°
Entrada em vigor

A presente lei entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagio.
Palicio de Sdo Bento, em 21 de margo de 2012

O PRESIDENTE DE COMISSAO

- j*’" \[;

Ll ’
(Luis Campos Ferreira)

P
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ANEXO I
Notificagio do acidente ou incidente maritimo

{(a que se refere o artigo 7.%)

O relatério relativo 4 notificacdo do acidente ou incidente matitimo deve conter a seguinte

informacio:

9
)
)
9

Estado-membro responsével/ pessoa a contactat;
Estado-membro mvestigador;

Funcio do Estado-membro;

Estado costeiro afetado;

Numero de Estados legitimamente interessados;
Estados legitimamente interessados;

Entidade notificadora;

Hota da notificacio;

Data da notificacio;

Tipo de acidente ou incidente maritimo;

Descricio breve dos motivos para nio set efetuada uma investigacio técnica;

- Tipo de navio; -~

Nome do navio®;
Nimero IMO ou conjunto de identificaciol’;
Potto de registo;

0]

Bandeira do navio*’;

Nome e morada do proprietario ou da companhia;
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7)  Nome do comandante, mestre ou arrais do navio;

5) Nome da organizacido reconhecida, ou organizacdes reconhecidas, que emitiu os

certificados estatutarios 2o navio;
) Data e hora do acidente ou incidente magitimo;
#) Porto de largada e potto de destino®;
#) Latitude e longitude relativos ao local onde ocorreu o acidente ou incidente maritimo;
w) Local do acidente ou incidente maritimo;
x) Segmento da viagem;
) Servico do navio®,

%) Esquema de separagio do trafego™;

aa) Patte do navio em que ocotreu o acidente ou incidente maritimo, caso tenha sido a

bordo®;
bb) Condicdes meteoroldgicas;
) Vitimas mortais™:

7) Tripulantes;

i) Passageiros;

#2) Outras pessoas;
dd) Feridos graves™:

i) Tripulantes;

i) Passageiros;

#7) Outras pessoas;
¢e) Indicacio se o acidente originou poluigio™;
[P Avarias do navio™;

gg) Avarias da carga™;
29
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hh) Outros danos;

W

i) Breve descricio do acidente ou incidente marftimo

(1) - O item em questio, e no caso de varios navios estarem envolvidos no acidente ou

incidente maritimo, devem set fornecidos pelo GPIAM os dados relativos a cada navio.

30

e



.‘.......A..JII]'.I‘.'Z::;‘T:.....
#4SSEMBLEIA DA KEPUBLICA

COMISSAO DE ECONOMIA E OBRAS PUBLICAS

ANEXO II
Contetido do relatério de investigagiio técnica

(a que se refere o artigo 11.°)

Introducio

Nesta parte identifica-se o objetivo da investigacdo técnica e precisa-se que uma
recomendagio de seguranga ndo pode, em caso algum, criar uma presungio de
responsabilidade ou culpa, e que o relatério ndo é redigido, em termos de conteudo e estilo,

com o intuito de ser utilizado em a¢oes judiciats.

(O relatério ndo deve fazer qualquer referéncia a depoimentos de testemunhas nem
associar alguém nele mencionado a pessoas que tenham prestado depoimento no decutso

da mvestigacio técnica.)
1. RESUMO

Nesta parte sdo expostos os factos essenciais do acidente ou incidente maritimo: o que
aconteceu, quando, onde e como; e € igualmente declarado se do acidente ou incidente
resultaram mottes, ferimentos, avarias no navio ou na carga e danos a tetceiros ou ao

arnbiente.
2. ELEMENTOS FACTUAIS

Esta parte compreende um conjunto de secgbes distintas, nas quais se consigna um
conjunto suficiente de informacBes que o 6rgio de lnvestigagio técnica considera factuals

para fundamentar a andlise e facilitar a compreensio do relatério.

Nestas secgbes consignam-se, nomeadamente, as seguintes informagdes:

2.1. Dados do navio
Bandeira/registo

Identificacio do navio
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Caracteristicas principais

Propriedade e gestio

Elementos telativos 4 construgio

Tripulacio minima de seguranca

Carga autortzada.

2.2. Dados da viagem

Portos de escala

Tipo de viagem

Elementos relativos 4 carga

Tripulagio.

2.3. Informacdes relativas ao acidente ou incidente maritimo
Tipo de acidente ou incidente matitimo

Data e hora

Cootdenadas e local do acidente ou incidente matitimo

Envolvente exterior e interior

TLocal a bordo ..
Dados relativos ao fator humano

Consequéncias (para as pessoas, navio, carga ou ambiente, outras).

2.4. Envolvimento das autoridades costeiras e intetvengdes de emergéncia

Tnidades envolvidas
Meios utilizados

Celeridade da intervencio
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Medidas tomadas
Resultados obtidos.
3. DESCRICAO

Nesta patte reconstitui-se o acidente ou incidente maritimo, na sequéncia cronologica das
ocorténcias que se passaram antes, durante e apds o acidente ou incidente, e o
envolvimento de cada elemento Interveniente (isto €, pessoa, material, envolvente,
equipamento, agente externo). O periodo abrangido pelo relato depende do intervalo de
tempo em que se tiverem verificado as ocorréncias acidentais que contribuiram diretamente
para o acidente ou incidente maritimo. Esta parte compreende todos os dados pertinentes

da investigacio técnica, incluindo os resultados de exames ou testes.
4. ANALISE

Esta parte compreende um conjunto de seccbes distintas, nas quais se efetua a anilise de
cada ocorréncia acidental, com observacOes sobre os tresultados dos exames ou testes
efetuados no decutso da investigagio técmica e as eventuals medidas de seguranca j2

tomadas para prevenir acidentes maritimos.
Essas seccdes devem contemplar questdes como:
- O contexto e 0 meio em que se verificou a ocorréncia acidental;

- Os erros e omissdes cometidos, as ocorréncias envolvendo matérias perigosas, os efeitos

ambientais, a falha de equipatentos e os fatores externos;

- Os fatotes conttibutivos envolvendo fungdes de pessoas, operacdes de bordo, a gestdo

em terra ou incidéncias da regulamentacao.

As analises e observacGes devem permitir que o relatério chegue a conclusdes logicas,
estabelecendo todos os fatores contsibutivos, incluindo aqueles a que estdo assoctados
tiscos para os quals as defesas preconizadas, destinadas a prevenir ocotréncias acidentais
e/ou a eliminar ou minimizat as suas consequéncias, sio consideradas inadequadas ou

inexistentes.

5. CONCLUSOES
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Nesta parte sistematizam-se os fatores contributivos estabelecidos e as defesas (materiais,
funcionais, simbdlicas ou processuais) inexistentes ou inadequadas relativamente 20s quats

hi que tomar medidas de seguranca destinadas a prevenir acidentes maritimos.
6. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Esta parte do relatétio contém, caso se justifique, recomendagdes de seguranga derivadas
das analises e conclusdes e telacionadas com aspetos especificos, nomeadamente a
legislacio, o projeto, os procedimentos, as inspegdes, a gestdo, a higiene e seguranga no
trabalho, a formacio, os trabalhos de reparacio, a manutencio, a assisténcia de terra € as

intervencdes de emergéncia,

As recomendagdes de seguranca sdo dirigidas as entidades mais bem colocadas para as
executar, nomeadamente aos proprietitios e gestores de navios, as organizagdes
reconhecidas, 4 administracio e as autoridades marititmas, aos servigos de trifego maritimo,
aos servicos de emergéneia, as otganizagbes internacionais do sector masritimo e as

instituicbes eutopeias, com o objetivo de prevenir acidentes maritimos.

Esta parte contém também as eventuais recomendagbes de seguranga provisOrias ji

efetuadas, ou quaisquer a¢des de seguranca tomadas no decurso da investigagio técnica.
7. APENDICES

Caso se justifique, sdo apensos ao relatdrio, em papel e/ ou suporte eletronico, os segumtes

elementos infotmativos (hsf:a ndo exaastwa)
- Fotogtafias, videogravagdes, audiogravaces, cartas matitimas, desenhos;
‘.Nc.)ﬁ.q.l.as. ;p.ﬁc.év.eis;_ S B
- Termos técnicos e abreviaturas utilizados;
- Bstudos especificos no dominio da seguranga;

- Diversos.
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