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1. INTRODUCAO

O modelo de oferta comercial em exploracdo na Linha de Cascais sofreu ao longo dos anos,
alguns ajustamentos, em funcao da procura e da disponibilidade de material, que se traduziram
pela reducdo da oferta. Assim, em Margo de 2007 foram suprimidos 10 comboios da familia de
S. Pedro do Estoril (nos periodos de ponta) e mais recentemente, em Setembro de 2011, foi
eliminada definitivamente esta familia (4 comboios / hora, nos periodos de ponta), bem como,
reestruturada a oferta nos periodos de ponta das restantes familias, o que permitiu ajustar o
modelo de oferta ao parque ativo de material, que sofreu uma reducdo de 4 automotoras,
passando de 34 para 30 unidades da série 3150/3250.

O atual modelo produtivo da Linha de Cascais obriga a utilizacdo simultanea (Horas de ponta) de
13 unidades automotoras em multipla tracdo, obrigando a disponibilidade de 26 automotoras das
séries 3150/3250, num parque de 30 Unidades.

As constantes avarias verificadas no material, com particular incidéncia nos motores de tragao,
constitui uma situacao critica, facto que tem reflexo na alta taxa de imobilizacdo do material e
consequentemente, uma disponibilidade abaixo da Base Line, o que se reflete na supressao

frequente de comboios, degradando o servigo oferecido ao cliente e a imagem da Empresa.

Com o objectivo de incrementar a estabilidade e regularidade do horario na Linha de Cascais, foi
desenvolvido um novo modelo de oferta, a implementar a 18 de Janeiro de 2015. Este
documento tem como objectivo detalhar o novo modelo produtivo, identificando o seu impacto

comercial e operacional.
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2. HORARIO 2014 - LINHA DE CASCAIS

2.1 CARACTERIZAGAO DA OFERTA COMERCIAL

A oferta da CP na Linha de Cascais é composta por comboios do tipo Urbanos, que se estruturam
em duas familias (Cascais e Oeiras), e cuja circulacdo varia de acordo com o tipo de dia (dia util
ou fim-de-semana/feriado) e com o periodo de circulacdo (inicio do servico, periodos de ponta

da manha e da tarde, periodo entre pontas e periodo noturno).

Durante os dias Uteis, nos periodos de inicio de servico e noturno, a oferta na Linha de Cascais é
composta pela familia de Cascais com lei de paragens alargada, ou seja, comboios entre Cais do
Sodré e Cascais com paragem em todas as estacdes e apeadeiros, que circulam com uma

frequéncia de 30 minutos e um tempo total de viagem de 40 minutos (comboios lentos). A lei de

paragens desta familia € apresentada na figura 1.

Figura 1 — Familia Cascais com lei de paragens alargada

Nos periodos de ponta e entre pontas nos dias Uteis, a oferta passa a ser composta pelas
familias de Cascais e Oeiras. A familia de Cascais é constituida por comboios que circulam entre
Cais do Sodré e Cascais, com paragens em Alcantara-Mar, Algés e em todas as estacgles e

apeadeiros no trogo Oeiras / Cascais, conforme representado na figura 2, com um tempo total

de viagem de 33 minutos (comboios rapidos).
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Figura 2 — Familia de Cascais com lei de paragens reduzida

A familia de Oeiras contempla comboios que circulam entre Cais do Sodré e Oeiras, com

paragens em todas as estacOes e apeadeiros, conforme mostra a figura 3, com um tempo total

de viagem de 24 minutos.
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Figura 3 - Familia de Oeiras

Nos periodos da ponta da manha e da tarde, os comboios destas familias, circulam com uma

frequéncia de 12 minutos, sendo que no periodo entre pontas esta frequéncia passa a 20
minutos.

Estdo previstas correspondéncias entre os comboios destas duas familias na estacdao de Oeiras,

gue se realizam com 2 ou 3 minutos, consoante o sentido de circulagao, conforme representado
na figura 4.
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Figura 4 — Correspondéncia entre as familias de Cascais e Oeiras na estagao de Oeiras

Conforme se apresenta na figura 5, a oferta da CP nesta linha é composta por um total de 251

comboios num dia util, sendo que cerca de 55% dos comboios pertencem a familia de Cascais, e
os restantes 45% pertencem a familia de Oeiras.

Sentido Ascendente  Sentido Descendente

. , . . . , TOTAL
(Cais Sodré -> Cascais) (Cascais -> Cais Sodré)
H2014 126 125 251
Cascais 70 69 139
Oeiras 56 56 112

Figura 5 — Niumero de comboios num dia util — Horario 2014

As figuras 6 e 7 apresentam o nimero de comboios num dia Util no sentido ascendente (Cais do

Sodré -> Cascais) e descendente (Cascais -> Cais do Sodré), respectivamente, ao longo do dia.
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Figura 6 — NiUmero de comboios por hora num dia Util - Sentido Ascendente (Cais Sodré -> Cascais),

Horario 2014

Numero de Comboios

6

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Faixa Horaria

M Familia Cascais (H2014) [ Familia Oeiras (H2014)

Figura 7 - Numero de comboios por hora num dia Util - Sentido Descendente (Cascais -> Cais Sodré),

Horario 2014

Da sua analise é possivel observar que o inicio do servigo ocorre na faixa horaria das 5h, a qual

contempla comboios da familia de Cascais com lei de paragens alargada (lentos), e que a ponta

da manha atinge o niumero maximo de comboios no periodo entre as faixas horarias das 7h e

das 9h, sendo composta por 5 comboios por hora da familia de Cascais com lei de paragens

reduzida (rapidos) e por 5 comboios por hora da familia de Oeiras.
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O periodo entre pontas ocorre entre as faixas horarias das 10h e das 16h (ver figuras 6 e 7), o
qual compreende 6 comboios por hora, designadamente 3 da familia de Cascais com lei de
paragens reduzida e 3 de Oeiras. O periodo da ponta da tarde ocorre entre as faixas horarias das
17h e das 20h (ver figuras 6 e 7).

A partir das 21h inicia-se o periodo noturno, o qual € composto por 2 comboios por hora da

familia de Cascais com lei de paragens alargada (lentos).

No Anexo 1 apresenta-se a quantidade de paragens por dependéncia, na qual se observa um

total de 1414 paragens no sentido ascendente, e de 1397 paragens no sentido descendente.

Aos fins-de-semana e feriados, a oferta na Linha de Cascais é composta exclusivamente por
comboios da familia de Cascais com lei de paragens alargada (lentos), conforme apresentado na
figura 1. Nos periodos de inicio do servico e no noturno, estes comboios circulam com uma
frequéncia de 30 minutos, sendo que ao longo do dia a sua cadéncia aumenta para 3 comboios

por hora, perfazendo uma frequéncia de 20 minutos.

2.2 EVOLUGAO DO DESEMPENHO DA EXPLORAGCAO

A figura 8 apresenta a evolucdo do indice de pontualidade (nas horas de ponta) e indice de

regularidade dos servigos da Linha de Cascais.
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Figura 8 - Indice de pontualidade e indice de regularidade mensal

Constata-se que o indice de pontualidade (IP) regista em valor acumulado de cerca de 85%,
sendo que no més de Novembro de 2014 verificou-se um IP de 76%. No que se refere ao indice
de regularidade (IR), atualmente verificam-se valores mais baixos do que no inicio do ano de

2014, sendo que no més de Novembro de 2014 registou-se um IR de 95%.
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2.3 CARACTERIZAGAO DA PROCURA

oor I

No triénio 2011-2013 a Linha de Cascais registou uma acentuada redugdao da procura, que

passou de um total de cerca de 29,1 milhdes de passageiros em 2011, para cerca de 23,7

milhdes em 2013. No ano de 2014 espera-se que ocorra uma inversdo desta tendéncia, estando

previsto um ligeiro aumento do numero total de passageiros, para cerca de 23,8 milhGes. A

figura 9 apresenta a evolugao da procura desde 2011.
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Figura 9 - Quantidade de passageiros

A figura 10 apresenta os valores médios de passageiros por comboio, tendo por base os dados

da procura registada no periodo de Janeiro a Outubro de 2014, nos dias Uteis e fins-de-semana.

Total Passageiros tx. ocupacao

. N¢ Comboios 8 . , p. ¢

Passageiros /Comboio média
Ponta 60.972 139 439 46%
Cascais 51.951 69 753 79%
Oeiras 9.021 70 129 14%
Fora da Ponta 19.276 112 172 18%
Cascais 14.877 70 213 22%
Oeiras 4.399 42 105 11%
Cascais 48.850 105 465 49%

Figura 10 - Valores médios de passageiros/comboio
Linha de Cascais - Alteragdo ao Horario 18-Jan-2015 5 de Janeiro de 2015 10 de 25
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Através da analise das matrizes de distribuicdo de passageiros por O/D (Anexos 3 e 4), verifica-

se a predominancia das seguintes relagdes de O/D:

e No periodo de ponta as O/D com maior procura sdo as que envolvem as relagdes Cais do
Sodré / Cascais (17,8%), Cais do Sodré / Oeiras (9,7%), Cais do Sodré / Carcavelos
(6,9%), Pago Arcos / Cascais (6,0%) e Oeiras / Cascais (6,0%), totalizando 46,4% da
procura nos periodos de ponta.

e No periodo entre pontas as O/D com maior procura sdo as que envolvem as relagoes
Cais do Sodré / Cascais (22,3%), Cais do Sodré / Qeiras (7,7%) e Cais do Sodré /

Carcavelos (6,6%), totalizando 36,6% da procura entre os periodos de ponta.

Salienta-se que a familia de Oeiras (fig.3), no periodo entre pontas, assegura a mobilidade de,
em média, apenas 105 passageiros por comboio, num total de 4.399 por dia util, valor que nos
leva a concluir que, para além da baixa procura verificada nestes comboios, resultado da
mobilidade que envolva as paragens de Santos, Belém, Cruz Quebrada, Caxias, Paco de Arcos e

Santo Amaro, a familia de Oeiras é redundante face a familia de Cascais.

Tendo como referéncia as validagGes na estacdo com maior nimero de passageiros (Cais do
Sodré), constata-se que no periodo da ponta da manha o fluxo de passageiros € maior nos
periodos das 7h as 9h, atingindo o ponto maximo de procura na faixa horaria das 8h.
Relativamente ao periodo da ponta da tarde, verifica-se uma concentracdo da procura no
periodo das 17h as 19h, sendo que o maior fluxo de passageiros ocorre na faixa horaria
das 18h. A figura 11 apresenta a quantidade de validacdes por hora na estacdo de Cais do
Sodré.
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Figura 11 - Quantidade de validacbes, Cais do Sodré
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3. ALTERAGAO AO HORARIO 18-JAN-2015 - LINHA DE CASCAIS
3.1 ALTERAGOES AO HORARIO

Com o objectivo de incrementar a estabilidade e regularidade do horario na Linha de Cascais, foi
desenvolvida proposta de modificacao da oferta comercial, a implementar a 18-]Jan-2015, que

contempla as seguintes alteracoes:

a) Reducao da duracao dos periodos de hora de ponta, permitindo a sua adequacao a

procura registada, nomeadamente:

e Antecipacdo do término do periodo da ponta da manha no sentido Cascais -> Cais do

Sodré, que passara a ocorrer cerca de 20 minutos mais cedo.

e Antecipacdo do término do periodo da ponta da tarde, que passard a ocorrer cerca de
20 minutos mais cedo no sentido Cascais -> Cais do Sodré, e cerca de 36 minutos

mais cedo no sentido Cais do Sodré -> Cascais.

b) Alteracdo da oferta no periodo entre horas ponta, que passard a contemplar a
circulacdo de apenas 3 comboios por hora da familia de Cascais, com paragem em todas as

dependéncias, eliminando os comboios da familia de Oeiras.

3.2 IMPACTOS NA OFERTA COMERCIAL

As alteragbGes de 18-Jan-2015 ao horario reduzem a quantidade de comboios, apenas nos
dias Gteis, que passam de um total de 251 para 200 (-20%), em resultado da diminuigdo do
numero de comboios da familia de Oeiras, conforme se apresenta na figura 12. Esta redugdo da
oferta é compensada pela alteracao da lei de paragens da familia de Cascais no periodo entre
pontas, que passa a parar em todas as estacdes e apeadeiros (comboios lentos), com um tempo
total de percurso de 40 minutos, portanto, mais 7 minutos na totalidade do percurso

relativamente a oferta rapida.

Linha de Cascais - Alteragdo ao Horario 18-Jan-2015 5 de Janeiro de 2015 12 de 25
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Sentido Ascendente  Sentido Descendente

(Cais Sodré -> Cascais) (Cascais -> Cais Sodré) TOTAL
H2014 126 125 251
Cascais 70 69 139
Oeiras 56 56 112
Horario 18/Jan/2015 100 100 200
Cascais 68 68 136
Oeiras 32 32 64

Figura 12 - NUmero de comboios num dia atil - H2014 vs Horario 18-Jan-2015

As figuras 13 e 14 apresentam o numero de comboios por hora num dia util para o horario de
18-Jan-2015, bem como a variagdo relativamente ao nimero de comboios programados por

hora, num dia util do Horario atual.

Através da sua analise, constata-se que a reducdo do numero de comboios ocorre no periodo
entre pontas (menos 3 comboios/h por sentido), evidenciando a eliminacdao da familia de Oeiras
neste periodo, assim como a reducdo da duragao dos periodos de ponta, principalmente na faixa
horaria das 20h (menos 1 comboio da familia de Cascais e menos 3 da familia de Oeiras), o que
traduz a antecipacdo do término do periodo da ponta da tarde.
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Figura 13 — Numero de comboios por hora num dia util — Sentido Ascendente (Cais Sodré -> Cascais),
Horario 18-Jan-2015
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Figura 14 — NUmero de comboios por hora num dia util - Sentido Descendente (Cascais -> Cais Sodré),
Horario 18-Jan-2015

Em resultado da redugdo do numero de comboios,

longo do dia util, por dependéncia e por sentido de

com os quadros das figuras 15 e 16.

a quantidade de paragens comerciais ao

circulacao, sofre uma variacdao, de acordo
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Figura 15 - Variacdo da quantidade de paragens por dependéncia e por faixa horaria - Sentido Ascendente (Cais
Sodré -> Cascais), H2014 vs Horario 18-Jan-2015
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00h 01h 02h 03h 04h O5h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
Cais Sodré 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -2 =5} -3 -3 =5} =5} -3 =il 0 0 -2 -2 0 0
Santos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =il 0 0 0
Alcéantara-Mar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =il =3} -3 -3 =5} =3 -3 -2 0 0 -2 -2 0 0
Belém 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =il 0 0
Algés 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -2 =3 -3 -3 =5} =5 -3 =il 0 0 -3 =l 0 0
Cruz Quebrada 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0
Caxias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =il 0 0 0
Pago Arcos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0
St.Amaro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =il 0 0 0
Oeiras 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -2 =3 -3 -3 =5} =3 -3 =il 0 0 =5 1 0 0
Carcavelos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =il 0 0 0
Parede 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0
S. Pedro Estoril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =il 0 0 0
S. Joéo Estoril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0
Estoril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0
Monte Estoril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0
Cascais 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -7 -12 -12 -12 -12 -12 -12 -5 0 0 -24 -5 0 0

Figura 16 - Variagdo da quantidade de paragens por dependéncia e por faixa horaria - Sentido Descendente
(Cascais -> Cais Sodré), H2014 vs Horario 18-Jan-2015

Constata-se que a reducdo do numero de servicos ocorre sobretudo nas estacbes de Cais do
Sodré, Alcantara-Mar, Algés e Oeiras. Esta reducao esta concentrada nos periodos das 10h

as 17h e das 20h as 21h, ou seja, fora dos periodos de maior procura.

Apresenta-se no Anexo 2 a quantidade de paragens por dependéncia ao longo do dia prevista na

proposta de alteracdo ao horario.

Dado que atualmente o espagamento entre comboios das familias de Cascais e Oeiras ndo é
uniforme ao longo de todo o seu trajeto, importa analisar os impactos que decorrem desta
proposta, no que diz respeito aos tempos de espera maximos dos passageiros nas estagdes

afectadas.

A figura 17 apresenta a comparacao dos tempos de espera maximos dos passageiros
nas estagoes de Cais do Sodré (sentido Cais do Sodré -> Cascais), Alcantara-Mar (sentido Cais
do Sodré -> Cascais), Algés (sentido Cascais -> Cais do Sodré) e Oeiras (sentido Cascais -> Cais

do Sodré) no periodo entre pontas.

TOTAL
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Cais Sodré
00:20

Alcantara-
Mar

QOeiras

——Proposta Horario

H2014

Algés

Figura 17 — Comparagao do Tempo de Espera Maximo H2014 vs Proposta Horario, Estagdes de Cais do
Sodré, Alcantara-Mar, Algés e Oeiras no periodo entre pontas

Através da andlise desta figura é possivel identificar o impacto do ajustamento horario,
designadamente na estacdao de Oeiras, onde o seu impacto sera residual, jd que o tempo de
espera maximo dos passageiros nesta estacdao passa de 18 %> minutos para 20 minutos, sendo
que, na estacdo de Algés o tempo de espera maximo aumenta 7 minutos, de 13 para 20
minutos. As estacGes mais afectadas por esta alteracao sdo as estagdes de Cais do Sodré e
Alcantara-Mar, que aumentam os tempos de espera maximo de 10 e 11 minutos,
respectivamente, para 20 minutos no periodo entre pontas, impacto que é atenuado na

dependéncia de Alcantara-Mar, uma vez que a procura € residual.

Podemos assim concluir, que o impacto negativo desta medida se circunscreve a
reducdo da frequéncia das partidas do Cais do Sodré, com particular impacto na
relacdo Cais do Sodré-Algés e ao aumento do tempo de viagem, que tera um valor

maximo de 7 minutos para uma viagem entre Cascais e o Cais do Sodré.

Tendo por base contagens de passageiros realizadas em comboio, foi construido o diagrama de
carga para o periodo entre pontas, que se apresenta na figura 18. Da sua analise, é possivel
aferir, que a redugdo do numero de comboios neste periodo ndo compromete a capacidade de
transporte para a procura registada, j@ que o numero de passageiros transportados é
substancialmente inferior a carga normal e carga maxima oferecida, que corresponde a uma

ocupacdo de 3 e 5 passageiros/m2, respectivamente.
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Figura 18 - Diagrama de carga, Periodo entre pontas

3.3 IMPACTOS OPERACIONAIS

As alteracOes a oferta comercial requerem uma modificacdo do modelo produtivo, com impacto

no numero de CK’s, nos percursos realizados pelo material circulante e na afectacdo de

tripulacOes aos servicos, analise que se detalha de seguida.

a) CK

As alteracdes ao modelo produtivo permitem uma reducdo de 854,286 CK's por dia util, ou

seja, uma diminuicdo de cerca de 16% face ao valor total do modelo produtivo atual.

b) Material Circulante

As alteracdoes ao modelo produtivo permitem uma reducdo de 1174,122 km por dia util, ou

seja, uma diminuicdo de cerca de 12% face ao percurso total atual. Esta redugdo na

utilizacdo do material motor irad libertar 2 unidades motoras no periodo entre pontas, que

poderdo ser disponibilizadas para manutencdo/intervencdo da EMEF no periodo das 11h00

as 16h30.

c) TripulacOes

As alteragbes ao modelo produtivo permitem uma reducdo de 1 periodo normal de trabalho

de Maquinista.
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Estas alteragGes permitem ainda reduzir o nimero de horas de trabalho dos ORV,
potenciando a sua afectacdo a comboios mais ocupados, melhorando a eficacia da

fiscalizacdo e combate a fraude.
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4. CONCLUSOES

De modo a aumentar a estabilidade e regularidade do horario na Linha de Cascais, factor
determinante para a competitividade do modo ferrovidrio nas deslocagdes pendulares para
Lisboa, foi apresentado neste documento uma alteragao ao horario neste eixo, assim como, uma

analise dos impactos que decorrem da sua implementacgao.

A proposta desenvolvida pretende alcancar o objectivo identificado através da reducao da
oferta em periodos de menor procura, nomeadamente através da reducdao da duracdo dos
periodos de ponta (ver ponto 3.2), cujo impacto se prevé residual face aos dados de procura
existentes, e pela eliminacdo da familia de Oeiras no periodo entre pontas, cujos impactos se
resumem ao aumento do tempo de viagem até um maximo de 7 minutos (na relacdo Cascais /
Cais do Sodré), e ao aumento do tempo maximo de espera nas estacdes de Cais do Sodré (10

minutos), Alcdntara-Mar (9 minutos), Algés (7 minutos) e Oeiras (1,5 minuto).

Esta alteracdo ao hordrio permitird a disponibilizacdo de mais 2 unidades motoras para
manutencdo/intervencdo da EMEF no periodo das 11h00 as 16h30, facto que potenciarda a
reducao da taxa de imobilizacao da série 3150/3250, incrementando a sua disponibilidade.
Adicionalmente, o novo modelo produtivo permitird a reducdo do desgaste do material

circulante, e consequente aumento do seu periodo de vida util.

Por outro lado, a procura da atual da familia de Oeiras no periodo entre pontas (105
passageiros por comboio) é perfeitamente integravel na familia de Cascais, ja que esta
familia permite acomodar a procura média total registada neste periodo, na ordem dos 317
passageiros/comboio, que fica bastante aquém dos lugares oferecidos (média 490 LO por

unidade) em cada comboio.

Pelo exposto neste documento, e apds avaliacdo dos impactos comerciais e operacionais que
decorrem desta alteracdo ao horario, € possivel concluir que esta contribuird para o aumento
da estabilidade e regularidade do horario na Linha de Cascais, nomeadamente na
melhoria dos indicadores de pontualidade e regularidade, invertendo a sua tendéncia de

agravamento registada ao longo do ano de 2014.
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DGP

ANEXO 1 - QUANTIDADE DE PARAGENS POR DEPENDENCIA E FAIXA HORARIA, HORARIO 2014

Sentido Ascendente (Cais do Sodré -> Cascais)

[00h-01h[ [01h-02h[ [02h-03h[ [03h-04h[ [04h-05h[ [05h-06h[ [06h-07h[ [07h-08h[ [08h-O9h[ [09h-10h[ [10h-11h[ [11h-12h[ [12h-13h[ [13h-18h[ [14h-15h[ [15h-16h[ [16h-17h[ [17h-18h[ [18h-19h[ [19h-20h[ [20h-21h[ [21h-22h[ [22h-23h[ [23h-2h[ TOTAL
Cais Sodré 2 2 0 0 0 1 3 10 10 10 6 6 6 6 6 6 6 10 10 10 9 3 2 2 126
Santos 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 3 2 2 70
Alcantara-Mar 2 2 0 0 0 1 3 10 10 10 6 6 6 6 6 6 6 10 10 10 9 3 2 2 126
Belém 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 3 2 2 70
Agés 2 2 0 0 0 1 2 10 10 10 6 6 6 6 6 6 6 10 10 10 10 3 2 2 126
Cruz Quebrada 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 5 3 2 2 70
Caxias 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 5 3 2 2 70
Paco Arcos 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 5 3 2 2 70
St.Amaro 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 3 2 70
Oeiras 2 2 0 0 0 1 2 8 10 10 8 6 6 6 6 6 6 8 10 10 10 4 3 2 126
Carcavelos 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 3 2 70
Parede 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 5 3 3 2 70
S. Pedro Estoril 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 4 2 2 70
S. Jodo Estoril 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 4 2 2 70
Estoril 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 4 2 2 70
Monte Estoril 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 4 2 2 70
Cascais 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 3 2 70
TOTAL 34 34 5 0 0 12 38 95 105 105 72 63 63 63 63 63 63 96 105 105 101 56 39 34 1414
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Sentido Descendente (Cascais -> Cais do Sodré)

DGP

[00h-01h[ | [01h-02h[ [02h-03h[ [03h-04h[ [04h-05h[ [05h-06h[ [06h-07h[ [07h-08h[ [08h-0Sh[ [09h-10h[ [10h-11h[ [11h-12h[ [12h-13h[ [13h-14h[ [14h-15h[ [15h-16h[ [16h-17h[ [17h-18h[ [18h-19h[ [1Sh-20h[ [20h-21h[ [21h-22h[ [22h-23h[ [23h-24h[ TOTAL
Cais Sodré 2 2 1 0 0 0 2 7 10 10 9 6 6 6 6 6 6 7 10 10 10 5 2 2 125
Santos 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 2 2 69
Alcantara-Mar 2 2 1 0 0 0 2 8 10 10 8 6 6 6 6 6 6 8 10 10 10 4 2 2 125
Belém 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 3 2 2 69
Algés 2 2 0 0 0 1 2 8 10 10 8 6 6 6 6 6 6 8 10 10 10 4 2 2 125
Cruz Quebrada 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 2 2 69
Caxias 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 2 2 69
Pago Arcos 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 2 2 69
St.Amaro 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 2 2 69
Oeiras 2 2 0 0 0 1 2 10 10 10 6 6 6 6 6 6 6 10 10 10 10 2 2 2 125
Carcavelos 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 2 2 2 69
Parede 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 2 2 2 69
S. Pedro Estoril 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 2 2 2 69
S. Jodo Estoril 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 2 2 2 69
Estoril 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 2 2 2 69
Monte Estoril 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 2 2 2 69
Cascais 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 2 2 2 69
TOTAL 34 34 4 0 (] 13 38 92 105 105 80 63 63 63 63 63 63 88 105 105 101 a7 34 34 1397
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ANEXO 2 - QUANTIDADE DE PARAGENS POR DEPENDENCIA E FAIXA HORARIA, HORARIO 18-JAN-2015

Sentido Ascendente (Cais do Sodré -> Cascais)

DGP

[00h-01h[ [01h-02h[ [02h-03h[ [03h-04h[ [04h-05h[ [05h-06h[ [06h-07h[ [07h-08h[ [08h-09h[ [09h-10h[ [10h-11h[ [11h-12h[ [12h-13h[ [13h-14h[ [14h-15h[ [15h-16h[ [16h-17h[ [17h-18h[ [18h-19h[ [19h-20h[ [20h-21h[ [21h-22h[ [22h-23h[ [23h-24h[ TOTAL
Cais Sodre 2 2 0 0 0 1 3 10 10 10 3 3 3 3 3 3 3 10 10 10 5 2 2 2 100
Santos 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 2 2 2 69
Alcantara-Mar 2 2 0 0 0 1 3 10 10 10 3 3 3 3 3 3 3 10 10 10 5 2 2 2 100
Belém 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 3 3 2 2 69
Algés 2 2 0 0 0 1 2 10 10 10 4 3 3 3 3 3 3 9 10 10 5 3 2 2 100
Cruz Quebrada 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 69
Caxias 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 69
Paco Arcos 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 69
St.Amaro 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 5 3 2 2 69
Oeiras 2 2 0 0 0 1 2 8 10 10 5 3 3 3 3 3 3 8 10 10 7 3 2 2 100
Carcavelos 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 3 2 2 68
Parede 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 3 3 3 2 68
S. Pedro Estoril 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
S. Jodo Estoril 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
Estoril 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
Monte Estoril 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
Cascais 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 4 3 2 2 68
TOTAL 34 34 5 0 0 12 38 95 105 105 62 51 51 51 51 51 51 94 105 105 73 48 35 34 1290
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Sentido Descendente (Cascais -> Cais do Sodré)

DGP

[00h-01h[ [01h-02h[ [02h-03h[ [03h-04h[ [04h-05h[ [05h-06h[ [06h-07h[ [07h-08h[ [08h-09h[ [09h-10h[ [10h-11h[ [11h-12h[ [12h-13h[ [13h-14h[ [14h-15h[ [15h-16h[ [16h-17h[ [17h-18h[ [18h-19h[ [19h-20h[ [20h-21h[ [21h-22h[ [22h-23h[ [23h-24h[ TOTAL
Cais Sodre 2 2 1 0 0 0 2 7 10 10 7 3 3 3 3 3 3 6 10 10 8 3 2 2 100
Santos 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
Alcantara-Mar 2 2 1 0 0 0 2 8 10 10 7 3 3 3 3 3 3 6 10 10 8 2 2 2 100
Belém 2 2 1 0 0 0 2 4 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 2 2 2 68
Algés 2 2 0 0 0 1 2 8 10 10 6 3 3 3 3 3 3 7 10 10 7 3 2 2 100
Cruz Quebrada 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
Caxias 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
Pago Arcos 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
St.Amaro 2 2 0 0 0 1 2 4 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 3 2 2 68
Oeiras 2 2 0 0 0 1 2 10 10 10 4 3 3 3 3 3 3 9 10 10 5 3 2 2 100
Carcavelos 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 2 2 2 68
Parede 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 2 2 2 68
S. Pedro Estoril 2 2 0 0 0 1 2 5 5 5 4 3 3 3 3 3 3 4 5 5 4 2 2 2 68
S. Jodo Estoril 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 3 2 2 2 68
Estoril 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 3 2 2 2 68
Monte Estoril 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 3 2 2 2 68
Cascais 2 2 0 0 0 1 3 5 5 5 3 3 3 3 3 3 3 5 5 5 3 2 2 2 68
TOTAL 34 34 4 0 0 13 38 92 105 105 73 51 51 51 51 51 51 83 105 105 77 42 34 34 1284
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ANEXO 3 - MATRIZ DISTRIBUICAO DOS PASSAGEIROS POR O/D, PERIODO DE PONTA

DGP

I D 30 dos F por O/D | Total Passageiros Janeiro a Outubro 2014 - No Periodo de Ponta Pax_2014 P.P.
om CSods | Santos Ale.-Mar Belém Algés C. Quebrada Caxias P. Arcos S. Amaro S3o0 Pedro S0 Jodo Estoril Monte i

C.Sodré b o= 02% I o B 4.2 0.5% [ B =5 I oo I 12 0% O == 03%

Santos 3.821 0.0% 0.0% | o 0.0% % oa% 0.0% 0.0% | oo 0.0% oo 0%

Alc.-Mar 18.827 233 0.0% | o= 0.0% 0.0% S | oo | oo 0.1% | oax 0.0% T

Belém 52208 1.334 742 | oo 0.0% onoe | 02% 0.0% 0.0% oo% | oD% oo | 0%

Algés 312.848 5.343 6.633 3544 0.0% [EES E 1.1% TS | o= | os= 0.5% 01% E] 4.8%

C. Quebrada 36.663 1125 3711 778 1058 0.0% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1% 00% 0.1%

Caxias 121.308 4304 2445 3671 23133 318 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0o% 00% 0.1%

P Arcos 250788 2.815 16.854 12.000 B0.856 4578 ag70 0.0% | o= os% || o2 o0o% [

. Amaro 60354 1.300 2232 1728 18.380 1.608 736 1827 0.0% 0.0% 0% 00% 0.2%

Oeiras 720.120 10.228 24062 17.004 187.022 6.32¢ 12.184 28700 724 0.2% 06% 05% 0.1% [
Carcavelos 520558 6.787 24372 8.245 188.075 7488 2850 /AT 4.251 0.1% 0.2% 02% 00% I 15

Parade 238840 1.440 2118 3540 40530 2853 2125 an 553 4283 42740 12867 0.0% 02% 0% oD% 30%

S30 Pedro 025618 531 2608 027 11.760 1.808 280 8223 840 12087 55852 1716 oo% oo 00% 0.4%

s30 Jodo 206542 2.457 4102 2880 37153 1334 2084 24888 2231 43550 14333 12584 1013 | oox 00% [

Estoril 173.185 1.000 6712 4058 34456 4823 1253 24244 1677 38309 13.805 18278 2547 2580 oo% | o7

Monte 20831 753 1488 sa2 5128 1288 441 2452 142 5512 1201 705 282 a1 o5 | o2

Cascais 1.336.733 5427 18.883 .40 350,940 10.582 5.854 452504 15.174 448778 108.412 291882 36848 a2.505 53848 18517

===

I Di S0 dos F por QD Médios Dia Util { Periodo de Ponta

om C.Sodré E Santos Ale.-Mar Belém Algés C. Quebrada Caxias P. Arcos S. Amaro Oeiras Carcavelos Parede S3o Pedro S0 Jodo Estoril Monte Cascais Total
C.Sodré 0.1% oz I o7 Bl s2 os% I 1ex  |E] =s% I oo e |E =2 [EES aon |0 22 0.3%

Santos. 1 - 0% 0.0% 1% 0.0% 0.1% 0.1% 0.0% 0.1% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0% 00% 0.1%

Alc.-Mar 22 1 0.0% 0.1% oo M oow 02%  J|  oow oan || oaw 01§ oo% 0.1% 01% 00% 0.3%

Belém 281 7 + 0.0% oo% | oow 0.2% 0.0% 02% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1% 00% 0.1%

Algis 1584 27 33 18 0.0% e ? 1.1% T 2 A% S |} 0.5% TS 05 0.5% 0.1% I 4.5

C. Quebrada 182 8 19 4 10 0.0% 0.1% 0.0% 1% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1% 00% 0.1%

Caxias e07 2 12 18 118 2 i oo 0.0% 0z oo | 00% 0.0% o.0% 0.0% 00% 0.1%

P. Arcos 1209 40 B4 85 403 23 20 0.0% 04% I os= |  0a4% RS T (eSS 0.0% [

$. Amaro 247 o 1 8 o2 1 4 o oo% oax fl 0% 0.0% 0.0% 0% 00% 0.2%

Oeiras 3848 51 120 20 035 32 81 134 4 | oex Ij 0.8% 0.2% 0.6% 0.5% 0.1% [
Carcavelos 2803 24 122 a1 840 37 14 178 21 224 | 02 0.1% 02% 0z% 00% 0 15

Parede 1194 7 41 18 203 14 1 153 21 224 83 0.0% 0.2% 02% 00% ] zo%

S$30 Pedro 483 3 13 5 58 8 1 a1 3 as 28 e 0.0% 0o% 00% 0.4%

S30 Jodo 1133 12 21 18 188 7 10 173 1 218 72 o2 10 0.0% 00% I 12

Estoril 288 o 34 20 172 24 B 121 8 192 S a1 13 13 = oo% 0.7%

Monte 13 4 7 4 31 & 2 12 1 23 8 4 2 4 o T

Cascais LT 27 84 a7 1.300 53 44 2263 78 2244 547 1.458 134 483 260 &3 =

=1
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Mod - 80.007

COMBOIOS DE PORTUGAL

ANEXO 4 - MATRIZ DISTRIBUICAO DOS PASSAGEIROS POR O/D, PERIODO FORA DE PONTA

DGP

Di ig50 dos por OID | Total Passageiros Janeins a Outubro 2014 - Mo Periodo Fora da Ponta Pax_2014 F.P.
om C Sodré Santos | Alc.Mar Belém Algés C. Quebrada Caxias P. Arcos S. Amaro Oeiras Carcavelos Parede $30 Pedro S0 Jodo Estoril Monte Cascais
C.Sodré ] o | oaw 0 ze= 2.8% S [ 0 ze= | ocan 7% oo N | oe= 2.4% [ 0,8%
Santos 10.289 D.0% | o= 0.1% 0.0% | o T | oo 02% T | oo 0.0% 0.0% 0.1% 0% TS
Alc.Mar 27.328 Ba2 | oo 0.1% 0.0% | oax | o | oax 0.3% " | o | oo 0.0% 0.4% 0.0% T
Belém 224724 6.523 3.256 0.1% oo M oix oz ) oo% [T TR I RTS 0.0% 0.1% 0.1% 0.0% | oax
Rigés 225.371 2.041 5.564 4731 0.0% |  oax E R 22% m 20% |  os% T 04% |  oan 01% E] 3.7%
C. Quebrada 28.891 1.282 2077 1212 298 0.0% 0.1% 0.0% 0.1% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1%
Caias o0.740 2307 6014 2502 32381 s85 01% 0.0% 0.2% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1%
F. Arcos 253200 s.328 12633 16.024 o1528 5207 7.170 0.0% 0.3% 05% 04% | o= I 0.4% i 03% 0.0% ] 5o
S. Amaro 68.978 3471 5.003 2181 30.872 827 1263 2183 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% op% | oo% 0.0% 0.2%
Oeiras 660.745 12.175 24 264 22631 186705 5288 14608 22678 1170 0% 0.7% 0.2% os% || aex 0.1% 1 +e=
Carcavelos 562872 14217 20.408 14,067 172.744 8.428 5.850 24440 3.730 54.230 0.3% 0.1% 0.3% 02% 0.0% 0 2=
Parede 266.984 2974 10.383 7.138 48.953 2272 2130 38.178 3203 52.108 23642 0.0% 0.2% 02% 0.0% 21%
S30 Pedro 81.145 1.342 4031 1780 14328 1142 450 7048 417 16.022 5203 4003 0.0% 0.1% 0.0% 0.5%
S50 Jodo 208.202 2017 3.530 2641 32405 1773 1418 32078 2202 38083 21804 19.388 2302 0.1% 0.0% 0 1e=
Estoril 273.304 4.300 7501 10240 34418 2308 2120 28138 1984 38620 18.671 18.800 4345 5048 0.0% | 1o
Monte 47.783 887 1462 1072 B384 212 418 2820 195 5218 2801 1085 s08 seg 215 | oax
Cascais 1.011.341 10418 24 245 21110 318423 7752 12513 431572 15118 400,800 176.823 351 578 30278 150,688 88772 28851
===
Distribuigio dos F iros por O/D 1 Dia Util - Mo Periodo Fora da Ponta
om C Sodré Santos k Alle.-Mar Belém Algés C. GQuebrada Caxias P. Arcos 5. Amaro Oeiras Carcavelos Parede S50 Pedro S30 Jodo Estoril Monte Cascais Total
C Sodré o1% 03% N 2.6% 0.3% I 12= N | osx T e RS | oe= 2.4% [T 0.8%
Santos 51 = D.0% 0.1% 0.1% 0.0% 0.1% 0.1% 0.0% 0.2% 02% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1% 0.0% 0.2%
Alc.-Mar 137 3 0.0% 0.1% 0.0% 0.1% 0.1% 0.1% 0.3% 02% 0.1% d oox B oox M o 0.0% 0.3%
Belém 1124 a3 18 0.1% 0.0% 0.1% 02% 0.0% 0.3% 0z% 0.1% ooe o i oaw 0.0% 0.4%
Rigés 1127 40 28 24 0.0% 04% |; 11% 0.4% 22% F 20% 0.6% i oz | osax | oe= 0.1% E s
C. Quebrada 142 & 10 5 14 0.0% 0.1% 0.0% 0.1% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1%
Canias 400 2 35 23 182 a T 0.0% 0.2% i o= | oo 0.0% 00w 0.0% 0.0% 0.1%
P Arcos 1288 4 63 80 58 28 38 0.0% 0.3% | o= | o0a | oax i D.4% i 03% 0.0% ri:l 5.0%
S. Amaro 45 7 25 16 154 4 6 1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.2%
Oeiras 3.30¢ 88 121 13 o3¢ 32 73 143 8 08% 0.7% 0.2% 0.5% ] Dax 0.1% ] +8%
Carcavelos 2313 7 102 75 a8s 2 20 2 19 271 0.3% 0.1% 0.3% 02% 0.0% 0 z1=
Farede 1335 15 52 225 1 18 181 i 208 118 ooe J oz | o 0.0% B +1=
S50 Pedro 208 3 20 8 72 & 2 a5 2 80 41 20 = oo% | oa% 0.0% 0.5%
S50 Jodo 1.041 15 18 23 182 7 185 1 105 100 o7 12 B o 0.0% I 1o
Estoril 1.387 24 38 51 172 14 1 131 10 183 o4 o4 25 = 0.0% 1.0%
Monte 230 4 7 5 42 1 2 15 1 2 15 5 3 5 1 T
Cascais 2587 o7 121 156 1502 £ &3 2158 76 2040 884 1758 196 753 434 143
=
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