Bloco de Esquerda
Grupo Parlamentar

PROJETO DE LEI N°450/X111/2.2

ESTABELECE UM NOVO REGIME JURIDICO PARA A ATIVIDADE DE
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS EM VEICULOS AUTOMOVEIS LIGEIROS
DESCARACTERIZADOS

Exposicdo de motivos

Desce julho de 2014 que a UBER, primeiro, e a CABIFY, posteriormente, exercem em
Portugal uma atividade ilegal de transporte de passageiros em veiculos automoveis

ligeiros.
Esta atividade ndo tem qualquer suporte legal desde logo porque:

- por acérdao do Tribunal da Comarca de Lisboa, de 24/05/2015, decidiu-se a favor do
“encerramento e proibicdo em Portugal, da prestacdo e adjudicacdo do servico de
transporte de passageiros em veiculos ligeiros, debaixo da denominagdo “Uber” ou

qualquer outra”;

- por inexistir qualquer legislacdo regulatéria que enquadre o exercicio desta atividade de
transporte de passageiros para a prestacdo de um servigo de tipo taxi ou, como afirma a

sentenca do Tribunal, de “um servi¢o semelhante ao taxi tradicional”.

A sentenca do Tribunal de Lisboa foi confirmada por Acdrdao do Tribunal da Relacdo de
Lisboa de 25/06/2015, improcedendo, assim, 0 recurso interposto pela UBER B.V..

Apesar destas decisdes dos Tribunais, transitadas em julgado, nunca as mesmas foram
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efetivamente aplicadas, ao contrario do que aconteceu em diversos paises, como por
exemplo, Espanha. A Uber e a Cabify, continuaram e continuam a operar sem que, salvo
raras excegOes, tenham sido efetivamente advertidas e sancionadas pelos varios
organismos fiscalizadores competentes, quer de natureza policial, quer da atividade

econdmica em que se insere a prestacao deste tipo de servigo de transportes de tipo taxi.

Uma das razdes que tem sido invocada para se justificar a suposta dificuldade de
regulamentacédo legislativa sobre esta atividade, foi a existéncia de um vazio legal num
servi¢co cujo modus operandi é, em tudo, igual ao de um servico de taxi. A Unica e
significativa diferenca esta no meio de angariagdo de clientela: o uso de uma plataforma
digital para registo, angariacéo e execucdo de pedidos de transporte de um servico de taxi,

bem como o processamento do pagamento do servico.

E esta questdo da tipologia dos servicos de transportes oferecidos, apesar de se recorrer a
um meio de angariacdo de clientela através de dispositivos eletronicos mdveis, € uma

guestio rekevante.

De facto, estamos perante um caso de enviesamento da prestagdo de um servico de
transporte, intermediado pelo acesso a uma plataforma eletronica, através da qual se

realiza a angariacao do servico de transporte desejado.

O mercado onde empresas como a Uber e a Cabify atuam ndo é o mercado do software que
permite a angariagdo de servicos de transportes. Ao invés, 0 mercado daquelas empresas €
0 dos transportes, mais especificamente, o de transporte individual de passageiros a

pedido, em moldes semelhantes ao taxi.

Independentemente da circunstancia de se tratar de veiculos identificados, como taxi, ou

ndo identificados, o facto é que o mercado a que procuram dar resposta é o mesmo.

A realidade comprova essa coincidéncia de mercado em que este tipo de servigos opera: 0
transporte individual de passageiros a pedido, que até 2014 foi ocupado exclusivamente
pelos taxis, desde entdo tem sido disputado pela Uber e Cabify, com base em veiculos

descaracterizados.

Territorialmente, estes servigos (tAxi e veiculos descaracterizados) tém a sua maior
expressao nas mesmas localidades. Alias, a concorréncia € mais intensa precisamente nos
mercados onde a dimensdo regional do mesmo é mais rekevante, ou seja, nas grandes
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cidades de Lisboa e do Porto e, numa escala menor, no Algarve. Como se sabe, é
precisamente nestes territdrios que o servico regular de tAxi tem maior expressao e é
aqui também onde a Uber, Cabify e outras, tém procurado exercer a sua atividade com

préaticas de mercado agressivas.

Por isso, a Proposta de Lei n® 50/XIIl ao pretender invocar a existéncia de um novo
mercado de prestacdo de um servico de transporte “a partir de uma plataforma eletronica”,
confunde o meio com o fim e escamoteia o facto de haver operadores, como a Uber e
Cabify, que atuam no mesmo mercado, inclusivamente através da préatica ilegal de
dumping, ambicionando expulsar a concorréncia do servico regular de taxi, que esta
obrigada a respeitar um enquadramento regulatério que apresenta custos acrescidos no

cumprimento das regras estabelecidas na lei.

Deste ponto de vista, sdo bastante graves as consequéncias de uma eventual aprovagéo da
Proposta de Lei n°® 50/XIll: legaliza uma atividade semelhante a do taxi mas com uma
regulacdo muito menos apertada, com consequéncias politicas e sociais indiscutiveis,
acolhendo a pratica de precos de dumping nesta atividade econdémica e legitimando um
regime juridico de favor para um grupo especifico de operadores ja que aceita a
introducdo na lei de diversas clausulas discriminatdrias face ao servi¢co do taxi, mais

regulamentado.

As propostas apesentadas pelo Bloco de Esquerda nesta matéria visam, pelo contrério,
corrigir o enviesamento politico e juridico da proposta do Governo, defendendo-se o
principio duma regulacéo juridica equitativa no exercicio de uma atividade econémica de

raiz e perfil iguais.

Dai que se introduza, na presente proposta de regime juridico, um conjunto de clausulas
que concorrem para um enquadramento legal equitativo do servigo de taxi regular e do
servigo ce transporte descaracterizado no que se refere a licenciamentos da atividade, ce
veiculos e de motoristas, assim como a introducédo a definicdo de contingentes por cada
municipio para este novo segmento de transporte individual por parte das cdmaras

municipais, tal como ja acontece com os taxis regulares.

Com este projeto de lei 0 BE defende a criacdo de um novo dominio mercantil para a oferta
de servico publico de transporte individual de passageiros, configurando, no essencial,

uma operacao de segmentacdo do mercado do taxi, passando este mercado, doravante, a
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ser constituido por uma componente de servico regular — o servico de taxi tradicional — e
uma outra componente de servi¢co em veiculos descaracterizados a pedido, organizando-se

a partir de plataformas eletronicas proprias.

Assim, nos termos constitucionais e regimentais aplicaveis, as Deputadas e 0os Deputados do

Bloco de Esquerda, apresentam o seguinte Projeto de Lei:

Artigo1.°
Objeto

1 - A presente lei estabelece o regime juridico da atividade de transporte individual e
remunerado de passageiros em veiculos descaracterizados, doravante designado
«transporte individual em veiculo descaraterizado (TIVDE)».

2 - A presente lei estabelece ainda o enquadramento juridico das plataformas
eletronicas que disponibilizam a modalidade de transporte referida no nimero anterior.
3 — Excluem-se do @mbito de aplicacdo da presente lei as atividades de partilha de
veiculos sem fim lucrativo (carpooling) e o aluguer de veiculo sem condutor de curta
duracdo com caracteristicas de partilha (carsharing), organizadas ou ndo mediante

plataformas eletronicas.

Artigo 2.°

Requisitos de acesso a atividade

A atividade de TIVDE é exercida em territorio portugués pelas pessoas coletivas,
devidamente registadas para o exercicio da atividade, e que efetuem transporte

individual remunerado de passageiros, nos termos e condi¢fes previstos na presente lei.

Artigo 3.°

Acesso a atividade

1 - A atividade de transporte individual em veiculo descaracterizado carece de
licenciamento especifico as pessoas coletivas interessadas.

2 — A atribuicdo do disposto no n° 1 do presente artigo € da responsabilidade do
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT, L.P.).
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3 -0 alvara é intransmissivel.

4 - O alvara é emitido por um prazo nado superior a dez anos, podendo ser renovado por
periodos suplementares de cinco anos, desde que se mantenham os requisitos de acesso
a atividade.

5-0 LMT,, LP., é responsavel por manter atualizado o registo de todas as pessoas
coletivas titulares de alvara para o exercicio desta atividade.

6- Caso o titular do alvara desejar encerrar a atividade para a qual esté licenciado, antes

do periodo de validade do mesmo, devera entregar o alvara ao IMT, IP, para abate.

Artigo 4.°

Requisitos de emissao de alvaréa

1- Para efeitos de emissdo de alvara, os pedidos entregues ao IMT, I. P., a efetuar por via
eletronica mediante o preenchimento de formulario normalizado e disponibilizado
atraves do Balcdo do Empreendedor a que se refere o artigo 6.° do Decreto-Lei n.°
92/2010, de 26 de julho tém de conter os seguintes elementos instrutorios do processo:
a) Denominacéo social;

b) Numero de identificacéo fiscal,

C) Morada da Sede;

d) Designacao ou marcas adotadas para operacao;

e) Endereco eletronico;

f) Titulares dos oOrgdos de administracdo, direcdo ou geréncia e respetivos
certificados de registo criminal;

0) Pacto social; e

h) Inscricdes em registos publicos e respetivos nimeros de registo.

2- O inicio da atividade de operador de TIVDE tornar-se-a efetivo se, no prazo de 30 dias,
nado houver comunicac¢do em contrario por parte do IMT, IP.

3- Havendo comunicacdo por parte do IMT, IP, com vista a suprir insuficiéncias do
processo, o inicio da atividade ficara dependente da autorizacdo expressa do IMT, IP,

confirmada pela emisséo do respetivo alvara.

Artigo 5.°

Idoneidade do operador de transporte em veiculo descaracterizado
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1- A idoneidade é aferida relativamente aos titulares dos érgdos de administracao,
direcdo ou geréncia, designadamente atraveés da consulta do certificado de registo
criminal.

2- SAo consideradas idGneas as pessoas relativamente as quais ndo se verifique qualquer
dos seguintes factos:

a) Proibicao legal para o exercicio do comércio;

b) Condenacdo, com transito em julgado, por infracbes de natureza criminal as
normas relativas ao regime das prestacGes de natureza retributiva, ou as condicGes de
higiene e seguranca no trabalho, a protecdo do ambiente e a responsabilidade
profissional,

C) Inibicdo do exercicio do comeércio por ter sido declarada a faléncia ou insolvéncia,
enquanto néo for levantada a inibi¢édo ou a reabilitacdo do falido.

3- A condenacdo pela pratica de um dos crimes previstos na alinea b) do numero
anterior ndo afeta a idoneidade de todos aqueles que tenham sido reabilitados, nos
termos do disposto nos artigos 11.°e 12.°da Lei n.° 37/2015, de 5 de maio, nem impede
o IMT, I. P,, de considerar, de forma justificada, que estdo reunidas as condi¢es de
idoneidade, tendo em conta, nomeadamente, o tempo decorrido desde a pratica dos

factos.

Artigo 6.°

Cumprimento dos requisitos de exercicio

1- O operador de TIVDE esta obrigado a assegurar o pleno e permanente cumprimento
dos requisitos de exercicio da atividade previstos na presente lei, incluindo os
respeitantes a veiculos e motoristas afetos a prestacdo de servicos de TIVDE, sob pena
de o IMT, I. P. poder determinar, nos termos gerais, as medidas adequadas a defesa da
legalidade, designadamente, a suspensao, limitacédo ou cessacao da atividade em caso de
incumprimento.

2- Para efeitos do numero anterior, o operador de TIVDE deve enviar anualmente ao
IMT, I. P. o certificado de registo criminal dos titulares dos respetivos 6érgaos de
administracédo, direcdo ou geréncia, ou autorizar a sua obtencéo, nos termos dos n.°s 4 e
5doartigo 3.°
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3- O operador de TIVDE observa todas as vinculagOes legais e regulamentares relevantes
para o exercicio da sua atividade, incluindo as decorrentes da legislacdo laboral, de

seguranca e saude no trabalho e de seguranca social.

Artigo 7.°

Contratacao de motoristas

1- Ao vinculo juridico estabelecido entre o operador em TIVDE e o motorista afeto a
atividade, independentemente da denominacdo que as partes tenham adotado, é
aplicavel o disposto no artigo 12.° do Caodigo do Trabalho.

2- Ao motorista vinculado por contrato de trabalho € aplicavel o regime de organizagdo
do tempo de trabalho dos trabalhadores mdveis previsto no Decreto-Lei n.° 237/2007,
de 19 de junho, e ao motorista independente, o regime de organizacdo do tempo de
trabalho previsto no Decreto-Lei n.° 117/2012, de 5 de junho.

Artigo 8.2

Atividade do motorista de transporte em veiculo descaracterizado

Para 0 acesso e exercicio de profissdo é obrigatorio a posse de titulo profissional de
motorista de transporte individual de passageiros em veiculos ligeiros tipo taxi ou

descaracterizados, designado de certificado de motorista de transporte (CMT).

Artigo 9.°

Certificado de motorista de transporte

1- O CMT comprova que o seu titular é detentor das formacdes exigidas para o exercicio
da atividade de motorista profissional em taxi ou em veiculo descaracterizado.

2- O CMT tem a mesma validade e condi¢cbes de renovacdo que se aplicam aos
motoristas de taxi, conforme estabelecido no art.4° da Lei n® 6/2013, de 22 de janeiro.
3- A obtencdo do CMT estd sujeita ao preenchimento cumulativo dos seguintes
requisitos:

a) Ser titular de carta de conducgéo para a categoria B com averbamento no grupo 2;
b) N&o ser considerado inidéneo, nos termos do artigo seguinte;

C) Possuir a escolaridade obrigatoria;
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d) Ter obtido aprovacdo no exame pelo sistema multimédia a ser realizado no IMT,
I.P., ou por entidade designada pelo mesmo instituto;

e) Ter certificado de formacéao inicial para motoristas profissionais, nos termos do
ndmero seguinte.

4- O curso de formacao inicial a que se refere a alinea €) do numero anterior, valido pelo
periodo de cinco anos, tem uma carga horaria igual a do motorista de taxi, e integra
especificamente mddulos relativos a comunicagdo e relagdes interpessoais, normas
legais de conducdo, técnicas de condugdo, regulamentacdo da atividade, situacbes de
emergéncia e primeiros socorros.

5- O certificado referido na alinea €) do n.° 3 do presente artigo é emitido por escola de
conducdo ou entidade formadora legalmente habilitada, e depende da frequéncia efetiva
pelo formando da carga horaria minima referida no nimero anterior.

6- O IMT, I.P. deve proceder a apreensdao do CMT sempre que comprovadamente se
verifigue a falta superveniente de um dos requisitos mencionados nas alineas a) a d) do
n.° 3 do presente artigo.

7- O certificado previsto na alinea €) do n° 3 do presente artigo pode ser substituido por
guia emitida pelo IMT, I. P., a qual faz prova de entrega de um pedido de certificado,
sendo a mesma valida pelo periodo nela indicado.

8- ApoOs o periodo inicial de cinco anos de validade do CMT, os motoristas devem, para
efeitos de renovacgdo do seu certificado por igual periodo, frequentar um periodo de
formacéo continua de 10 horas para atualizagdo de conhecimentos relacionados com o
exercicio da profissao.

9- Os CMT que os atuais motoristas de taxi possuem, e que estejam validos nos termos
do nimero anterior, sdo validos para o exercicio da atividade de motoristas de TIVDE.
10- Os motoristas profissionais devem, no exercicio da respetiva atividade, fazer-se
acompanhar do CMT, ou, na sua auséncia, de uma guia de substituicdo, emitida nos

termos do n° 5 do presente artigo.

Artigo 10.°

Idoneidade do motorista

1- Sem prejuizo do disposto no niumero seguinte, sdo causas de falta de idoneidade para
0 exercicio da atividade de motorista de TVDE quaisquer condenacdes por decisdo
transitada em julgado pela prética de crimes:
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a) Que atentem contra a vida, integridade fisica ou liberdade pessoal;

b) Que atentem contra a liberdade e a autodeterminagéo sexual;

c¢) De conducdo perigosa de veiculo rodoviario e de conducgédo de veiculo em estado de
embriaguez ou sob influéncia de estupefacientes ou substancias psicotropicas;

d) No exercicio da atividade de motorista.

2- A condenacdo pela préatica de um dos crimes previstos no nimero anterior ndo afeta a
idoneidade de todos aqueles que tenham sido reabilitados, nos termos do disposto nos
artigos 11.° e 12° da Lei n.° 37/2015, de 5 de maio, nem impede o IMT, I. P, de
considerar, de forma fundamentada, que estdo reunidas as condi¢cdes de idoneidade,

tendo em conta, nomeadamente, o tempo decorrido desde a pratica dos factos.

Artigo 11.°

Veiculos

1- Para a atividade de TIVDE s6 podem ser utilizados veiculos automoveis ligeiros de
passageiros de matricula nacional, com lotagdo ndo superior a nove lugares, incluindo o
do motorista.

2- Os veiculos devem possuir idade inferior a sete anos a contar da data da primeira
matricula.

3- Os veiculos devem ser apresentados a inspecao técnica periodica um ano apos a data
da primeira matricula e, em seguida, anualmente.

4- Sem prejuizo dos demais seguros exigidos por lei, os veiculos que efetuem TVDE
devem possuir seguro de responsabilidade civil e acidentes pessoais, que inclua os
passageiros transportados e respetivos prejuizos, em valor ndo inferior ao minimo
legalmente exigido para a atividade de transporte de aluguer em veiculos automaoveis
ligeiros de passageiros.

5- Os veiculos circulam sem qualquer sinal exterior indicativo do tipo de servico que
prestam, com excecdo de um distico, visivel do exterior e amovivel, correspondente a
respetiva marca, em termos a definir por deliberacédo do conselho diretivo do IMT, I. P.

6- Os veiculos que efetuem TIVDE ndo tém acesso as faixas de rodagem e as vias de
transito, devidamente sinalizadas, reservadas ao transporte publico de passageiros, nos
termos dos artigos 76.° e 77.° do Cddigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei n.°

114/94, de 03 de maio, com as subsequentes alteracoes.
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Artigo 12.°

Exigéncia de prévia subscricéo

1- O servico de TIVDE sé esta disponivel mediante subscricdo e reserva efetuadas
atraves da plataforma eletronica de reserva.

2- Os veiculos afetos ao servico de TIVDE ndo podem recolher passageiros na via
publica, mediante solicitacdo no local (hailing), nem em pracas dedicadas ao servico de

taxi ou para outros veiculos, cujo regime legal permita a permanéncia nessas pragcas.

Artigo 13.°

Licenciamento de Veiculos

1- Os veiculos afetos ao TIVDE estéo sujeitos a licenga a emitir pelas camaras municipais
e sdo averbados ao alvara emitido pelo IMT, IP.

2- A licenca do veiculo descaracterizado caduca se néo for iniciada a exploracao no prazo
fixado pela camara municipal, que ndo pode ser inferior a 90 dias, e sempre que néo reja
renovado o alvara.

3- A licenca do veiculo descaracterizado é intransmissivel.

4- A licencga do veiculo descaracterizado e o alvara ou a sua cépia certificada devem estar
a bordo do veiculo.

5- Deixando um veiculo licenciado de estar afeto a atividade de TIVDE, o respetivo

operador tem de devolver a licenga desse veiculo a camara municipal.

Artigo 14.°

Fixacao de contingentes

1- O numero de veiculos descaracterizados em cada concelho constara de contingentes
fixados com uma periodicidade néo inferior a 5 anos, pela cdmara municipal, nos termos
do nimero seguinte.

2- Os contingentes referidos no numero anterior ndo podem ultrapassar uma
determinada proporcéo face ao nimero de taxi licenciados em cada concelho, proporcéo
essa que, podendo ser variavel, é da competéncia da respetiva cAmara municipal.

3- Os contingentes e respetivos reajustamentos devem ser comunicados ao IMT, IP,
aquando da sua fixagéo.
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Artigo 15.°

Preenchimento dos lugares no contingente

1- As camaras municipais atribuem as licencas, dentro do contingente fixado, por meio
de concurso publico limitado aos operadores de TIVDE habilitados nos termos do artigo
3°.

2- Sao definidos por regulamento municipal 0s termos gerais dos concursos, o qual deve

incluir os critérios aplicaveis a hierarquizacdo dos concorrentes.

Artigo 16.°

Organizacédo do acesso a atividade

Para efeitos da presente lei, os operadores de TIVDE organizam-se através de
plataformas eletronicas de reserva e prestam, segundo um modelo de negdcio préprio,
um servico de transporte em veiculo descaracterizado, nos termos do artigo seguinte, na
sequéncia de reserva efetuada pelo utilizador por meio da aplicacdo informatica

dedicada.

Artigo 17.°

Servigos disponibilizados pelas plataformas eletronicas de reserva

1- As plataformas eletrénicas de reserva constituem a interface por exceléncia de
articulacdo entre o operador do TIVDE e o utilizador final do servico de transporte
requerido, disponibilizando para esse efeito, os seguintes servicos:

a) Organizacao e gestdo do mercado dos servicos de TIVDE;

b) Intermediacéo da conexao entre o utilizador e o operador do servigo de TIVDE;

¢) Processamento do pagamento do servico de TIVDE por conta do respetivo utilizador.
2- As plataformas eletronicas de reserva devem ainda assegurar:

a) A utilizacdo de mapas digitais para acompanhamento em tempo real do trajeto do
veiculo;

b) A apresentacdo ao utilizador, de um modo claro, percetivel e objetivo, antes do inicio

de cada viagem, do preco fixo pré-determinado desta, ou de estimativa do preco da
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viagem a realizar, calculada com base nos elementos e fator de ponderagdo que
compdem a formula de célculo do prego a cobrar pelo operador do servico de TIVDE;

c) A avaliacdo da qualidade do servico pelo utilizador, através de mecanismos
transparentes, crediveis e fiaveis;

d) A disponibilizagdo eletronica ao utilizador da identificacio do motorista, com
fotografia, do modelo do veiculo, do nimero da matricula, do alvara e licenca do
operador de TIVDE;

e) A emissdo de fatura eletronica pelo operador do servico de TIVDE, com a indicagdo do
codigo unico de referéncia da viagem, da qual conste o valor total do prego a pagar, com
discriminacdo do IVA a taxa legal aplicavel e de outros impostos ou taxas.

3- Os servigos de transporte disponibilizados a partir das plataformas eletrénicas de
reserva apenas podem ser prestados por pessoas coletivas habilitadas, nos termos da

presente lei, a exercer a atividade de operadores de TIVDE.

Artigo 18.°

Precos

1- Os precgos cobrados pela prestacdo do servico de TIVDE sdo fixados livremente,
devendo respeitar o preco fixo pré-determinado ou a formula de calculo apresentada na
plataforma eletrénica de reserva, nos termos referidos na alinea b) do n.° 2 do artigo
17.°.

2- O pagamento do preco pelo servico de TIVDE é processado e registado através da

plataforma eletronica de reserva.

Artigo 19.°

Meios extrajudiciais de resolucdo de litigios

1- Os litigios de consumo no ambito dos servigos previstos na presente lei podem ser
resolvidos atraves de meios extrajudiciais de resolucédo de litigios, nos termos gerais
previstos na Lei n.° 144/2015, de 8 de setembro.

2- Quando as partes, em caso de litigios de consumo emergentes da prestacdo dos
Servicos previstos no presente regime, optem por recorrer a mecanismos de resolucdo
extrajudicial de conflitos suspende-se no seu decurso o prazo para a propositura da acao
judicial ou da injuncéo.
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Artigo 20.°

Supervisao

1- A atividade das plataformas e dos operadores de TIVDE é objeto de supervisédo e
regulacéo pelas entidades competentes, designadamente pela Autoridade da Mobilidade
e dos Transportes (AMT) e pelo IMT, I. P., no ambito das respetivas atribuicoes.

2- Para os efeitos previstos no namero anterior, a AMT e o IMT, I. P., podem solicitar aos
operadores de plataformas eletrénicas, bem como aos operadores de TIVDE, todas as

informac6es que se afigurem necessarias.

Artigo 21.°

Entidades fiscalizadoras

A fiscalizacdo do cumprimento das disposicdes da presente lei compete as seguintes
entidades, no quadro das suas competéncias:

a) IMT, L. P.;

b)  AMT;

C) Autoridade para as Condi¢fes no Trabalho;

d) Instituto da Seguranca Social, I. P.;

e) Guarda Nacional Republicana;

f) Policia de Seguranca Publica.

Artigo 22.°

Regime sancionatoério

1- As infragdes as disposi¢des da presente lei constituem contraordenaces, sendo-lhes
aplicaveis, em tudo quanto nele ndo se encontra especialmente regulado, o regime geral
das contraordenacdes.

2- Sdo sancionadas com coima de € 2 000 a € 4 500, no caso de pessoas singulares, ou de
€5000 a € 15 000, no caso de pessoas coletivas, as seguintes infracbes, praticadas com

dolo ou negligéncia:

Assembleia da Republica - Palacio de S. Bento - 1249-068 Lisboa - Telefone: 21 391 7592 - Fax: 21 391 7459
Email: bloco.esquerda@be.parlamento.pt - http://www.beparlamento.net/

13



a) Exercicio da atividade de operador de TIVDE com inobservancia do disposto nos
n.°s 1 e 3 do artigo 6.2, na medida em que as condutas ai previstas ndo sejam abrangidas
por outras normas de tipificacdo de contraordenagoes;

b) Exercicio da atividade de motorista de TIVDE com inobservancia do disposto nos n.°s
3el1l0doartigo 9.9

c) Utilizacdo de veiculos com inobservancia do disposto nos n°s 1, 2, 4 e 5 do artigo
11.9

d) Cobranga de precos pela prestacdo do servigo de TIVDE com inobservancia do
disposto no artigo 17.9;

e) Incumprimento do disposto no artigo 12.°;

f) Incumprimento pelo operador de plataformas eletrénicas de reserva das obrigacdes
previstas nas alineas b), d) e ) do n.° 2 e do n.° 3 do artigo 17.°, na medida em que as
condutas ai previstas ndo sejam abrangidas por outras normas de tipificacdo de

contraordenacoes.

Artigo 23.°

Sancdes acessorias

Pela préatica das contraordenacgdes previstas no artigo anterior, pode ser aplicada, em
funcdo da gravidade do ilicito praticado e nos termos do regime geral das
contraordenacgdes, a sangdo acessoria de interdicdo do exercicio da atividade pelo

periodo maximo de dois anos.

Artigo 24.°

Processamento das contraordenacgdes

1- O processamento das contraordenacdes previstas na presente lei compete ao IMT, I.
P., que organiza o registo das infracdes cometidas nos termos da legislacdo em vigor.

2- A aplicacao das coimas € da competéncia do conselho diretivo do IMT, I. P..

Artigo 25.°

Produto das coimas

O produto das coimas reverte em:
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a) 60 % para o Estado;
b) 20 % para o IMT, I. P., constituindo receita propria;

C) 20 % para a entidade fiscalizadora.

Artigo 26.°

Taxas

As taxas devidas pelos procedimentos administrativos previstos na presente lei séo
fixadas pelas entidades competentes, relativamente aos servicos por si prestados, de

acordo com os principios gerais para a fixacdo de taxas.

Artigo 27.°

Avaliacdo do regime

1- A implementacdo dos servicos regulados na presente lei, no territério nacional, €
objeto de avaliacdo pelo IMT, I. P.,, uma vez decorridos trés anos sobre a respetiva
entrada em vigor, em articulacdo com a AMT e com as restantes entidades competentes
e associacfes empresariais e de cidadaos relevantes.

2- Para efeitos do disposto no namero anterior, compete ao IMT, I. P., a elaboracdo de
um relatorio final fundamentado, o qual deve apresentar as recomendacdes e propostas
de ajustamento das regras legais e regulamentares em vigor, sempre que tal se afigure
necessario para a melhoria do regime avaliado.

3- O relatdrio final a elaborar pelo IMT, I. P., deve ser submetido a parecer por parte da

AMT, constituindo este parecer parte integrante daquele relatorio.

Artigo 28.°

Regime transitorio

1- Os operadores de TIVDE e respetivos motoristas, devem, respetivamente, nos prazos
maximos de 60 e 120 dias contados da data de entrada em vigor da presente lei,
conformar a sua atividade de acordo com o mesmo, sem prejuizo da possibilidade
previstanon? 3.
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2- O conselho diretivo do IMT, I.P., deve aprovar o modelo de certificado previsto no
artigo 8.° no prazo de 30 dias a contar da publicacéo da presente lei.

3- Mediante decisdo devidamente fundamentada na qual se reconheca a ocorréncia de
factos justificativos, designadamente atrasos na implementagdo dos instrumentos
técnicos necessarios a plena aplicacao da presente lei, o conselho diretivo do IMT, I. P.,
pode prorrogar qualquer dos prazos referidos no n.° 1, por um periodo adicional de até
180 dias.

Artigo 29.°

Entrada em vigor

A presente lei entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacéo.

Assembleia da Republica, 10 de marc¢o de 2017.

As deputadas e os deputados do Bloco de Esquerda,
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