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ASSUNTO: Acordo sobre Servicos Aéreos entre a Republica Portuguesa e a
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0 Departamentb de Assuntos Juridicos junto remete o brocesso respeitante a
aprovacdo interna do Acordo sobre Servigos Aéreos entre a Republica Portuguesa e
a Republica da Coreia, para os efeitos dos artigos 25.0 e 26.° do Regimento do
Conselho de Ministros do XXI Governo Constitucional, (aprovado pela Resolugdo do
Conselho de Ministros n.° 95-A/2015, de 17 de dezembro), em caso de

concordancia e ap6s assinatura do Senhor Ministro. .

O processo é constituido pelos seguintes elementos, cuja versao eletrdnica
segue junto a presente nota:

a) Proposta de Resolugdo da Assembleia da Republica (Anexo 1);

b) Nota de Enquadramento Politico (Anexo 2);

c¢) Formuldrio para circulagéo e agendamento (Anexo 3);

d) Cdpias autenticadas do texto do Acordo, nas linguas portuguesa, inglesa e

coreana (Anexos 4a, 4b e 4c);

e) Versdo eletronica do texto do Acordo, nas linguas portuguesa, inglesa e
~ coreana (Anexos 5a, 5b e 5¢);

f) Parecer da ANAC (Anexo 6); e
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g) Pedido de emiss&o de parecer & rea governativa das Finangas (Anexo 7).

Faz-se notar que o Acordo ja foi assinado e, logo, ndo é suscetivel de alteragdo
ou reformulagdo. Ademais, a aprovagdo interna portuguesa é necessaria & entrada
em vigor deste acordo. Ainda assim, e se for superiormente entendido, podera
sempre ser invocado o interesse pUblico na vincula¢do ao Acordo.

Refira-se, por fim, que este Acordo é objeto de parecer obrigatério pela area
governativa das Finangas — nos termos do n.° 1 do artigo 30.° do Regimento do
Conselho de Ministros -, e que o referido parecer foi solicitado aquela area
governativa no dia 16 de agosto de 2018, ndo tendo sido obtida resposta. Muito se
agradece, ainda assim, que este prgjé?o ied?sla IVO seja enviado para circulagdo e

agendamento, nos termos do dSposto 50 A 6%” artigo 31.° do Regimento do
y {’%ﬁ 5 Q
Conselho de Ministros — vide Ane;;o 7. i~

SVP/MK/MOD 3\?;&
05 a5 M”L\«“




A Reptiblica Portuguesa e a Republica da Coreia assinaram, em 25 de maio de 2018, em
Seul, um Acotdo sobre Servicos Aéreos.

Trata-se de um Acordo que se insere na otientagio geral de facilitar e agilizar os servigos
aéreos envolvendo Portugal.

O presente Acordo, conforme com. o direito da Unido Europeia e assente num quadro de
disposicdes tendentes a flexibilizagfio e liberalizagdo dos servigos aéreos, possibilitard a
abertura do metcado as transportadoras aéreas dos dois paises, contribuindo desta forma
para o incremento das ligagdes aéreas entre Portugal e a Republica da Coreia e consequente
competitividade do setor.

Assim:

Nos termos da alinea d) do n.° 1 do artigo 197.°, conjugada com a alinea 1) do n.° 1 do
artigo 165.° € o n.° 5 do artigo 166.°, da Constituicdo, o Governo apresenta 4 Assembleia
da Republica a seguinte proposta de resolugao:

“A Assembleia da Republica resolve, nos tetmos da alinea i) do artigo 161.° da
Constituicio, o seguinte:

Aprovar o Acordo sobre Servigos Aéreos entre a Republica Portuguesa e a Repuiblica da
Coreia, assinado em Seul, em 25 de maio de 2018, cujo texto, nas versGes autenticadas nas

linguas portuguesa, coreana e inglesa, se publica em anexo.”

Visto e aprovado em Conselho de Ministros,

Primeiro-Ministro
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ENQUADRAMENTO POLITICO/SUMARIO

Acordo sobre Setrvigos Aéreos entre a Republica Portuguesa e a Republica de

Coteia, assinado em Seul, em 25 de maio de 2018

O presente Acordo constituird o enquadramento legal necessirio a prossecugio dos

setvigos aéreos internacionais entre a Republica Portuguesa e a Republica da Coreia.

Permitiri a cada Parte designar varias empresas de transporte aéreo, possibilitando as
transportadoras aéreas designadas de cada Parte o exercicio do direito de sobrevoo de
escala técnica, de transporte de passageiros, carga e correio entre o territério dos dois

Paises.

O presente Acordo esti conforme com o direito da Unido Europeia e assente num quadro
de disposi¢des tendentes a flexibilizagdo e liberalizagdo dos servigos aéreos e possibilitara a
abertura do mercado as transportadoras aéreas dos dois paises, contribuindo desta forma
para o incremento das ligages aéreas entte Republica Portuguesa e a Republica da Coreia e
a consequente competitividade do setor. O exercicio de direitos de trifego de quinta

liberdade fica sujeito a acordo entre as autoridades aeronauticas das duas Partes.

Refira-se, por fim, que sendo este Acordo objeto de parecer obrigatdrio pela area




Projeto para circulacdo e agendamento

Assunto: Acordo sobre Servicos Aéreos entre a Republica Portuguesa e a Republica da Coreia,

assinado em Seul, em 25 de maio de 2018

Forma do ato: Proposta de Resolucio

Gabinete Responsavel: Ministro dos Negocios Estrangeiros

a) Sumario a publicar no Didrio da Republica:

Aprova o Acordo sobre Setvigos Aéreos entre a Republica Portuguesa e a Republica da
Coreia, assinado em Seul, em 25 de maio de 2018.

b) Sintese do contetido do projeto:

O presente Acordo constituird o enquadramento legal necessario 4 prossecucio dos servigos
aéreos internacionais entre Portugal e a Republica da Coreia. Permitira a cada Parte designar
uma ou mais empresas de transporte aéreo, possibilitando as transportadoras aéreas
designadas de cada Parte o exercicio do direito de sobrevoo de escala técnica, de transporte

de passageiros, carga e correio entre o tetritério dos dois Paises.




c) Necessidade da forma proposta para o projeto:

Em conformidade com a alinea d) do n° 1 do artigo 197.°, a alinea i) do artigo 161.°%,

conjugada com a alinea i) do n.° 1 do artigo 165.° e 0 n.° 5 do artigo 166.° da Constituigio da

Republica Portuguesa (CRP).

d) Referéncia a patticipagio ou audigdo de entidades, com indicag¢ao da

norma que a exige e do respetivo conteudo:

1. Pareceres prévios

Entidades Sim Nio'

Data do
pedido

Data da

emissio

Ministro dos
Negocios <

Estrangeiros

Ministra da
Presidéncia e da <
Modernizag¢io

Administrativa

Ministro das

Financas

16.08.2018

Nio emitido




2. Audigdes

Sim: [ ]

Nao*: [ ]

Nio aplicavel® [ X]

Se sim, quais:
[acrescentar ou eliminar linhas conforme necessatio]

Norma que exige a Data de pedido e data | Sentido / resultado
Entidade
audigio: de realizagio/emissao: da audigio:
Autoridade Pedido:31.01.17/Emissio | Favoravel
Nacional de final 06.09.17.
Aviagio Civil
(ANAC)

€) Atual enquadramento juridico da matéria objeto do projeto:

Ambos os Estados sio Partes na Convencio sobre Aviacdo Civil Internacional, aberta 2

assinatura em Chicago, a 7 de dezembro de 1944 A Republica Portuguesa esta vinculada ao




f) Razdes que aconselham a alteragdo do regime juridico em vigor:

Necessidade de um enquadramento jutidico internacional para o estabelecimento de servigos

aéreos regulares entre Portugal e a Republica da Coreia.

g) Anilise comparativa entre o regime juridico em vigor e o regime juridico a

aprovar:

Nio aplicavel

h) Identificagdo expressa da legislagdo a alterar ou a revogar e eventual legislagao

complementar:

Legislagéo a alterar, com
Diplomas regulamentares
todas as alteracdes entretanto
complementates e outros atos de | Legislagdo a revogar
efetuadas e nimero de ordem
nivel hierdrquico inferior
da alteragdo presente

Nio aplicavel




i) Avaliagio sumaria dos meios financeiros ¢ humanos envolvidos na respetiva
execucdo a curto e médio prazo, bem como de novos atos administrativos

criados:

1. Meios financeiros envolvidos:

Mantém: X
Efeito na receita: Quanto:
Efeito na despesa: Quanto:
Nio aplicavel

2. Meios humanos envolvidos:

Mantém: X

Aumenta: Em que medida?

Diminui: Em que medida?




3. Novos atos administrativos criados:

Sim: Quais?

Implica o aumento de custos de contexto | Quais?

ou outros €ncargos para as empresas?

Nio:

Nio aplicavel X

j) Avaliagdo do impacte do projeto quando, em razdo da matéria, tenha relagio

com a igualdade de género:

Sim: Em que medida?
Nio X
aplicavel

k) Avaliagio do impacte do projeto quando, em razio da matéria, 0 mesmo tenha
relagio com as condigdes de participagio e integragdo social dos cidadios

portadores de deficiéncia:

Sim: Em que medida?




) Relagio com o Programa do Governo:

Sim: O presente Acordo insere-se nos objetivos do Governo no capitulo VIII
“Portugal Global”, conforme estipulados no Programa do XXI Governo
Constitucional, sendo exemplo de a nivel bilateral serem “(...)estreitados os
elos com as poténcias emergentes, nio esquecendo as ancestrais ligagbes a

vatios estados, designadamente (...) Asia-Pacifico” (p.248).

m) Relagdo com politicas da Unido Europeia:

Enquadra-se no disposto pelo Regulamento (CE) n.° 847/2004 do

E compativel ou
) Parlamento Europeu e do Conselho de 29 de abril de 2004 relativo
executa obrigacGes ) :
) a negociagdo e aplicagdo de acordos de servigos aéreos entre
europeias?
Estados-Membros e paises terceiros.

n) Nota para a comunicagdo social:

O Governo apresentou a Assembleia da Republica uma proposta de resolugio para a
aprovagio do Acordo sobre Servicos Aéreos entre a Reptblica Portuguesa e a Republica da

Coreia, assinado em Seul, em 25 de maio de 2018.

O Acordo constitui um instrumento da maior importincia para a cooperagio e

Adecervalidmenta dae cerviene acrene enfre a Retiibhlica Parfiiotieca — e a Retithlica da Corela




Acompanhamento dos instrumentos de regulamentagio

Projetos de regulamentagdo

(nfio dispensa o anexo com o projeto em causa)

1.| Sumdério:

Entidade competente:

Forma:

Relatério sucinto sobre o grau e os custos de adaptabilidade de sistemas e tecnologias

de informacio ja instalados e em execugio:




ACORDO SOBRE SERVICOS AEREOS

ENTRE A REPUBLICA PORTUGUESA E A REPUBLICA DA COREIA

>

A Replblica Portuguesa e a Republica da Coreia (doravante designadas "as Partes"),

~

“Sendo Parles da Co'n‘vengéo'sobre Aviagdo Civil Internacional, aberta a assinatura em
‘Chicago, a 7 de dezembro de 1944,

Desejando contribuir para o progresso da aviagdo civil internacional,
Desejando organizar, de uma forma segura e ordenada, servicos adreos internacionais e
promover, 0 mais amplamente possivel, a cooperagdo internacional no &mbito de tais servigos,

e

Desejando concluir um acordo, com o objetivo de estabelecer e explorar servicos aéreos entre

e para além dos seus territorios,
‘Acordam o seguinte: -

ARTIGO 1.°
DEFINIGOES

Para efeitos deste Acordo entende-se por:

R




(b) “Tratados UE”, o Tratado da Unido Europeia e o Tratado sobre o Funcionamento da Unigo

Europeia;

{c) "Autoridades a@ronéuticas“, no caso da Republica Portuguesa, a Autoridade Nacional da
Aviacdo Civil (ANAC), e no caso da Repiblica da Coreia, o Ministério do Territério,
Infraestruturas e Transporte (MOLIT) ou, em ambos os casos, qualquer pessoa ou organismo

autorizado a desempenhar as furi¢gdes atualmente exercidas pelas referidas autoridades:

(d) "Empresa designada”, qualquer empresa de transporte aéreo designada e autorizada em

conformidade com o artigo 3.° deste Acordo;

(e) "Territ6ric”, em relagdo a um Estado que tem o significado que lhe & atribuido no artigo 2.°

da Convengéo;

(f) "Servico aéreo”, "servico aéreo internacional”, "empresa de transporte aéreo” e "escala para
fins ndo comerciais” que t&m os significados que Ihes sao atribuidos, respetivameénte, no artigo

96.° da Convengao;

(9) “Servicos aéreos acordados”, servigos aéreos intemacionais regulares nas rotas
especificadas, para o transporte de passageiros, bagagem, carga e correio, separadamente ou

_em combinacdo;

(h) “Rotas especificadas”, as rotas estabelecidas no Anexo deste Acordo;
(i) “Capacidade”, em relagdo a uma aeronave, a carga Util dessa aercnave disponivel numa
rota ou secgéo da rota e, em relagdo a um servigo aéreo acordado, a capacidade da aeronave

utilizada nesses servigos aéreos, multiplicada pelas frequéncias operadas por essa aeronave
R R R ————————— N




(k) “Taxa de utilizacdo”, a taxa aplicada as empresas de transporte aéreo pelas autoridades

competentes, ou por estas autorizada para a provisdo de terrenos ou instaldcdes
-aeroportuarios, ou de instalagdes .de navegagdo aérea, ou instalagbes ou servigos de
seguranga da aviagdo civil, incluindo os servigos e instalacdes conexas para as aeronaves,

suas tripulagbes, passageiros e carga;

(I} "Anexo", o Anexo deste Acordo, incluindo o Quadro de Rotas e quaisquer clausulas ou
notas que constem desse Anexo, ou emendado nos termos do artigo 20.° deste Acordo. O
Anexo é considerado parte integrante deste Acordo e todas as referéncias ao Acordo deverio .

incluir referéncias ao Anexo, salvo disposicdo em contrario;

{m) “Estados membros da Associagdo Eﬁropeia de Livre Comércio”, a Republica da lslandia, o
Principado de Liechienstein e o Reino da Noruega (sendo Partes do Acordo do Espago
Econdémico Europeu) e a Confederagdo Suica (ao abrigo do Acordo entre a Comunidade

Europeia ca Confederagao Suica relativo ao Transporie Aéreo),

(n) Referéneias feitas neste Acordo a nacionais da Replblica Portuguesa deverdo ser

entendidas como uma referéncia a nacionais de Estados-Membros da Unido Europeia; e

(0) Referéncias feitas neste Acordo a empresa(s) de transporte aéreo. da Republica

. Portuguesa deverdo ser entendidas como uma referéncia a empresa(s) de transporte aéreo.

designada(s) pela Republica Portuguesa.

ARTIGO 2.9
DIREITOS DE TRAFEGO

1. Cada Parte concede a outra Parte os direitos especificados neste Acordo com o objetivo de




(a) Sobrevoar o territdrio da outra Parte sem aterrar;
(b) Fazer escalas no territério da outra Parte para fins ndo comerciais; e

(c) Aterrar nos bontos das rotas especificadas no Anexo deste Acordo com a finalidade de

embarcar efou desembarcar passageiras, carga e correio, separadamente ou em combinagao.

3. Nada do disposto no ntimero 2 deste artigo devera ser interpretado como conferindo as
empresas de transporte aéreo designadas de uma Parte o direito de proceder, no territdrio da
outra Parte, ao embarque de passageiros ou correio, transportado mediante remuneragio ou

fretamento, destinado a outro ponto no territério dessa outra Parte.

4. Se por motivo de conflito armado, perturbagbes de ordem politica, ou circunstancias
especiais e exiracrdinarias, as empresas de transporte aéreo desighadas de uma Parte ndo
puderem explorar servigos nas suas rotas nommais, a outra Parte devera esforcar-se por
facilitar a continuidade desée servico através de adequados reajustamentos das rotas,

conforme mutuamente decidido pelas Partes.

_ ARTIGO 3.°
DESIGNAGAO E AUTORIZAGAO DE EXPLORAGAO

1. Cada Parte tem o direito de designar uma ou mais empresas de transporte aéreo, com o

g 3 e e

proposito de explorar os servigos acordados nas rotas especificadas no Anexo deste Acordo,
bem como de retirar ou alterar tais designagdes. Essas-designagbes deverdo ser feitas por

escrito e transmitidas a outra Parte através dos canais diplomaticos,

2. Aquando da rececdo da notificagdo da designagdo, bem como da candidatura de uma

empresa de transporte aéreo designada, no formato estabelecido para as autorizacbes de



Esta se encontre estabelecida no territorio da Republica Portuguesa, nos termos dos
Tratados UE e seja titular de uma licenga de exploragéo valida em conformidade com o
direito da Uni&o Europeia; € ‘ ' )

(ii) O controlo efetivo de regulagdo da empresa de transporie @éreo seja exercido e mantido -
pelo Estado-Membro da UE responéével pela emissdo do seu Certificado de Operador
Aéreo (COA) e a autoridade aerondutica competente esteja claramente identificada na

designacio; e

(i) A empresa de transporte aéreo seja detida, diretamente ou através de participacdo
maioritaria, e seja efetivamente controlada por Estados-Membros da Unido Europeia ou

da Associagdo Europeia de Livre Coméreio efou por nacionais desses Estados; e

(iv) A empresa de transporte aéreo tenha o seu estabelecimento principal no territdrio do

Estado-Membro da Unido Europeia- do gual recebeu a sua licenga de exploragdo valida;

{b) No caso de uma empresa de transporte aéreo designada pela Republica da Coreia:

]

(i) Esta esteja estabelecida no territério da Republica da Coreia e se encontre licenciada, em

conformidade com o direifo da Republica da Coreia; e

.. {ii).A Republica da Coreia detenha e mantenha o _con_ttolqi.e_fetiyq de regulacdo da empresa

de transporie aéreo; e

(i) A empresa de transporte aéreo seja detida, diretamente ou através de participagéo
maioritaria, e seja efetivamente controlada pela Republica da Coreia, por nacionais da
Republica da Coreia, ou ambos, e a empresa de transporte aéreo tenha uma licenca de

exploragédo vélida emitida pela RepUblica da Coreia;



(d) A Parte que designa a empresa de iransporte aéreo mantenha e implemente as normas
relativas & seguranca aérea e 2 seguranga da aviacio civil estabelecidas nos artigos 14.° &
15.° desie Acordo.

3. Quando uma empresa de fransporte aéreo tiver sido assim designada e autofizada, pode
dar inicio & exploracio dos servicos aéreos acordados, desde que cumpra com fodas as

disposicdes deste Acordo que Ihe sejam aplicaveis.

ARTIGO 4.°
RECUSA, REVOGAGAQ, SUSPENSAO E LIMITACAO DE DIREITOS

1. Cada Parte tem o direito de recusar, revogar, suspender, limitar ou impor condigbes as
autorizagbes de exploragdo ou as permissdes técnicas de uma empresa de transporte aéreo

designada pela outra Parts, guando:
(a) No caso de uma empresa de transporte aéreo designada pela Replblica Portuguesa:
(i) Esta n&o se enconire estabelecida no ter'riféri_o da Repuablica Portugussa, nos"termos' dos

Tratados UE ou néo seja titular de uma licenca de exploracado, emitida por um Estado-

Membro da Unido Europeia, vélida em conformidade com o direito da Unigo Europeia; ou

. (i). Q_coniralo. efetivo de regulagdo da empresa de transporte aéreo.ndo.seja exercido ou .

mantido pelo Estado-Membro da UE responsdvel pela emissdo do seu COA, ou &

autoridade asrondutica competente nfo esteja claramente identificada na designacéo; ou

i}y A empresa de transporte aéreo ndo seja detida, diretamente ou através de participacéo
maioritaria, ou ndo seja efetivaments controlada por Estados-Membros da Unido

Europela efou da Associacdo Europeia de Livre Comércio efou por nacionais desses



{v) A empresa de fransporte aéreo ja esteja autorizada a operar, nos termos de um acordo -
bilateral entre -a Republica da Coreia e outro Estado-Membro da Unido Eufopeia, e a
Republica da Coreia consiga demonstrar que ac exercer os direitos de trafego, em
conformidade com este Acordo, numa rota que inclua um ponto nesse Estado-Membro
da Unido Europeia, conseguiria contomnar as restrighes de direitos de trafego impostas

por esse outro acordo, ou

(vi) A empresa de transporte aéreo tenha um COA emitido por um Estado-Membro da Unido
Europeia e nfo haja acordo sobre servigos aereos entre a Republica da Coreia e esse
Estade-Membro da Unido Europeia, e este Ultimo tenha negado direitos de trafego a(s)
empresa(s) de transporie agéreo designada(s) pela Republica da Coreia;

{b) No caso de uma empresa de transporte aéreo designada pela Republica da Coreia:

(I} Esta n&o esieja estabelecida no territério da Republica da Coreia ou n&o tenha uma

licenca, em conformidade com o direito da Reptblica da Coreia; ou

(i) A-Republica da Coreia ndo mantenha o controlo efetivo de regulacdo da empresa de

transporte aéreo; ou

(i) A empresa de transporte aéreo ndo ssja detida, diretamente ou através de participagdo

. _majoritaria, ou ndo seja efetivamente controlada pela Republica da_Coreia, por.nacionais. . . . .

da Republica da Coreia, ou ambos, e a empresa de fransporte aéreo ndo tenha uma

licenga de exploragéo valida emitida pela Republica da Coreia;

(c) A empresa de tfransporte aéreo designada ndo satisfaga as condigbes estabelecidas nas
leis e nos regulamentos normalmente aplicados & exploragdo de servigos  aéreos

internacionais pela Parte que concede os direitos; ou



2. A menos que uma agdo imediata seja essencial para evitar novas infragbes as leis e
regulamentos das Partes, o direito mencionado no numero 1 deste artigo apenas devera ser
exercido apos a realizagéo de consultas entre as Partes, em conformidade com o artigo 18°

desfe Acordo.

ARTIGO 5.° |
APLICAGAO DE LEIS E REGULAMENTOS

1. As leis e os regulamentos de uma Parte relativos a entrada e saida do seu ferritério dé
aeronaves utilizadas em servigos aéreos intermnacionais, ou relativos 4 exploragio e navegagdo
de tals aeronaves no seu ferritdrio, deverdo aplicarse as asronaves das empresds de
transporte aéreo designadas da outra Parte e deverdic ser cumpridos por essas ‘aeronaves,

tanto 4 chegada como & parfida ou enquanio permanecerem no territério da primeira Parte.

2. As leis e os regulamentos de uma Parte relativos a entrada, a permanéncia, ao transito ou 2
partida do seu ferritdrio de passageiros, tripulacbes, bagagem, carga e correio, tais comao os
relativos as formalidades de entrada e saida, despacho, emigracdo e imigragdo, passaportes,
alféndegas, moeda e controlo sanitario, deverdo ser aplicados aos passageiros, tripulagtes,
bagagem, carga e correio transportados pela aeronave das empresas de transporte aéreo

designadas da outra Parte enquanto permanecerem no teritorio da primeira Parte,

_.3..Na aplicagdo.das suas leis e ..das,‘reguv!amemiosmpreviStQ.S. neste arligo, .nenhuma. das Paries. .. ..

devera dar preferricia a sua propria empresa de transporte aéreo ou a qualquer outra que
explore servigos aéreos internacionais semelhantes, em detrimento de uma empresa de

transparte aéreo designada da-gutra Parts.

ARTIGO 6.
DIREITOS ADUANEIROS E OUTROS ENCARGOS SIMILARES



de inspecdo e outros direitos ou encargos semelhantes, a chegada a0 territdrio da outra Parte,
.desde que esse equipamento, essas reservas e provisdes pemmanecam a bordo das
aeronaves até serem reexportados ou utilizados na parte da viagem efetuada sobre esse

territério.

2. Deverdio estar igualmente isentos dos mesmos direitos, emolumentos e outros impostos
similares, em conformidade com o disposto nas leis e nos regulamentos em vigor em cada

Parte, com excegéo dos encargos relativos aos servigos prestados:

(a) As provisbes de bordo embarcadas no territdrio de uma Parte, deniro dos limites fixados
pelas autoridades competentes dessa Parte, e. para utilizagdo nos- voos de pariida de
aeronaves utilizadas nos servigos. acordados pelas empresas de transporte aéreo designadas

da outra Parte;

(b) As pecas sobressalenteé e 0 equipamento habitual trazidos para o territério de uma das.
Partes tendo em vista a manutengdo ou reparagdo das aeronaves utilizadas nos servigos
acordados pelas empresas de transporte aéreo des'.igna'das da outra Parte;

(c) Combustivel, lubrificantes e outras consumiveis técnicos destinados ao abastecimento das
aeronaves, utilizadas nos servigos acordados pelas empresas de transporte aéreo designadas
da oulra Parte, mesmo quando estes aprovisionamentos se destinem a ser consufn,idos na

parte da viagem efetuada sobre o territério da Parte em que sfo embarcados;

(d) Estoque de bilhetes impressos, cartas de porte, bem como qualquer material impresso com
o logotipo da empresa e materiais publicitérios normalmente distribuidos gratuitamente pelas

empresas de transporte aéreo designadas.

3. Todo o material referido no nimero 2 deste artigo podem ter de ficar sob a supervisdo ou

controlo aduansiro.
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referidas autoridades aduaneiras até serem reexportados ou de lhes ser dado outro déstino, de

acordo com os regulamentos aduaneiros em vigor.

ARTIGO 7.°
TAXAS DE UTILIZAGAO

1. Nenhuma das Partes deverda impor ou pemitir que sejam impostas as empresas de
transporte aéreo designadas da outra Parte taxas de utilizagdo mais elevadas do que as
impostas as suas proprias empresas de transporie aéreo, que explorem servigos aéreos .

internacionais' semethantes.

2. Cada Parte devera encorajar a realizagdo de consultas sobre as taxas de utilizacdo entre as
suas autoridades de cobranga competentes e as empresas de transporte aéreo que utilizem os
servicos e instalagbes fornecidas por essas autoridades de cobranga, sempre que possivel
através das organizacBes que representam essas empresas de transporie aéreo. Tais
utilizadores deveriam. ser avisados, com uma antecedéncia razoavel, sobre qualquer proposta
de alteracéo das taxas de utilizagdo, para que estes possam emitir a sua opinido antes que as
alteragBes sejam efetuadas. Cada Parte deverd incentivar as suas autoridadés de cobrancga
competentes e esses utilizadores. a trocarem informacgbes apropriadas sobre- as taxas de

utilizagao.

ARTIGO 8.°
TRANSITO DIRETO

Passageiros, bagagem, carga e correio em trénsito direto através do territério de cada Parte
que ndo abandone a area do aeroporto reservada para esse fim deverdo ser sujeitos apenas a
um controlo simplificado, exceto no que diz respeito a medidas de seguranga da aviag&o civil,

controlo de narcéticos, prevencédo de entradas ilegais ou circunstancias especiais. A bagagem
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ARTIGO 9.°
RECONHECIMENTO DE CERTIFICADOS E LICENGAS

1. Os cerlificados de aeronavegabilidade, os certificados de competéneia e as licengas
emitidas, ou validadas, em conformidade com as leis e os regulamentos de uma Parte,
.incluindo, no caso da Republica Portuguesa, as leis e os regulamentos da UE, e dentro do seu
_prazo.de validade, deverdo ser reconhecidos como validos pela outra Parte, para efeitos de
exploragdo dos servigos acordados, desde que os requisitos a que obedeceram a sua emissdo
ou validagdo sejam equivalentes ou superiores as normas minimas estabelecidas nos termos

da Convangao.

2. O numero 1 também se aplica a uma empresa de transporte aéreo designada pela
Repuiblica Portuguesa cujo controlo de regulacédo seja exercido e mantido por outro Estado-

Membro da Unido Europeia.

3. No que respeita ac sobrevoo ou a aterragens no ssu proprio ferritério, cada Parte reserva-
se, contudo, o direito de ndo reconhecer os certificados de competéncia e as licengas

‘concedidos aos seus nacionais pela outra Parte ou por qualguer outro Estado.

ARTIGO 10.°
ATIVIDADES COMERCIAIS

1. As empresas de transporte aérec designadas de cada Parte deveréo poder:
(a) Estabelecer no territrio da outra Parte escritérios para a promog¢ao do transporie aéreo e a

venda de bilhetes de avido, bem como outras instalacdes inerentes & exploragdo do transporte

aéreo, em conformidade com as leis e os regulamentos dessa outra Parte:
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(c) Vender o seu proprio transporte aéreo, usando os seus proprios documentos de transporte
no territério da outra Parte, em conformidade com as leis e os regulamentos dessa outra Parte.,
As vendas podem ser efstuadas diretamente ou nos escritdrios que representam as empresas

de transporte aéreo designadas, ou através dos seus agentes autorizados.

2. As autoridades competentes de cada Parte devero tomar todas as medidas necesséarias de
forma a gdrantir que os escritdérios que representam as empresas de transporte aéreo

designadas da outra Parte podem exercer as suas atividades de forma ordenada.

3. As empresas de fransporte aéreo designadas de cada Parte tém o direito de vender
transporte aéreo no territorio da oufra Parte, e gualquer pessoa é livie de comprar esse
iransporte na moeda desse territério ou em moeda liviemente convertivel de outros paises, em

conformidade com a regulamentagdo cambial em vigor.

ARTIGO 11
CONVERSAO E TRANSFERENCIA DE RECEITAS

1. Cada Parte devera conceder as empresas de transporte aéreo designadas da outra Parte o
direito de fransferir liviemente os excedentes das receitas sobre as despesas, auferidos pelas
empresas de transporte aéreo no territério da primeira Parte com o transporte de passageiros,
-bagagem,.carga.e correio, em qualguer moeda liviemente convertivel,.em conformidade com....

as leis e os regulamentos da primeira Parte que estejam em vigor e sejam aplicaveis.

2, Sempre que exista um acordo especial entre as Partes para evitar a dupla tributagéo
relativamente a impostos sobre rendimento e capital, deveréo prevalecer as disposigfes desse

mesmo acordo.
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2. A capacidade total a oferecer nos servigos acordados pelas empresas de transporte aéreo
designadas das Partes devera ser acordada e aprovada pelas autoridades aeronauticas de

ambas as Partes.

3. Ao explorar os servigos acordados, as empresas de transporte aéreo designadas de cada
Parte deverdo ter em conta os interesses das empresas de transporte aéreo designadas da

outra Parte,

4. Em qualquer rota especificada, a capacidade oferecida pelas empresas de fransporie agreo
de uma Parte, juntamente com a capacidade oferecida pelas empresas de tranépdrte aereo da
outra Parte, devera ter em conta as necessidades de transporie aéreo do pablico nessa rota.

5. Os servigos acordados oferecidos pelas empresas de transporte aéreo designadas de
ambas as Partes deverdo ter como objetivo principal a oferta, com um coeficiente de ocupagio
razoavel, de capacidade adequada as necessidades reais e previsiveis do tréafego de e para o
territério da outra Parte. O transporte de trafego, embarcado ou desembarcado no territério da
outra Parle, de e para pontos das rotas especificadas em territérios de outros paises.que néo
0s que designam as empresas de transporte aéreo, serd de carater suplementar. O direifo
dessas empresas de transporte aéreo a transportar ftréfego entre pontos das rotas

- especificadas Jlocalizados no territorio da outra Parte e pontos em paises terceiros deve ser

. exercido,. fomentando o. desenvolvimento. ordenado. do transporte. aéreo. internacional, de .

acorda com principios gerais aos quais a capacidade se deve adequar:
(a) As exigéncias do.trafego entre o pals de origem e os paisas de destino final do trafego;

(b) Os requisitos operacionais de servigos aéreos;
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aéreo poderfio oferecer ndo poderd exceder a capacidade total, incluindo as variaghes

sazonals, previaments acordada.

7. Nenhuma das Partes permitira a sua empresa ou empresas de transporie aéreo
designadas, quef separadamente, quer em conjunto com qualguer Toutra gmpresa ou
empresas de transporte aéreo, abusar de posigéio dominante, de tal modo que dal resulte ou
seja suscetivel de resultar o severo enfraquecimento de um concorrente ou a sua exclus@o de

uma rota.

8. Nenhuma das Partes deverd conceder ou permitir a concesséo de subvengdes ou auxilios
de Estado a sua empresa ou empresas de transporte aérec designadas, de modo a gue
possam afetar negativamente a justa e igual oportunidade das empresas de fransporie aéreo

da outra Parte em concorrer na oferta de servigos de transporte aérea internacional.

9. Por subvengdes ou auxilios de Estado entende-se a atribuic8o de apoios, direta ou
indiretamenie, pelo Estado ou por um organismo pﬁbliéo ou privado designado ou controlado
pelo Estado, numa base discriminatdria, & uma empresa de transporte agéreo designada.
Podera incluir, sem limita@ées, a compensacdo de prejuizos operacionais; concessdo de
capital, apoios ndo reembolsavels ou empréstimos em condigbes privilegiadas; atribuicdo de
vantagens financeiras pela rendncia a lucros ou a recuperagdo de montantes devidos;

renlncla a remuneragdo nomal dos recursos pulblicos utilizados; isengBes fiscais;

..compensagao..por..encargos. impostos..pelas..autoridades . publicas;. ou. acesso,..numa. base... .

discriminatéria, a instalagdes aeroportuarias, combustiveis ou outras instalagBes necessérias a -

nomal operagdo de setvigos aéreos.

10, Quando uma Parle concede subvehgé_es ou auxilies de Estado a uma empresa de
transporte aéreo designada, em relag@o a servigos aéreos-operados. no &mbito deste Acordo,

‘deverd exigir que a empresa de transporte aéreo identifigue e apresenie, clara e
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ARTIGO 13.°
APROVAGAO DE HORARIOS

As empresas de transporte aéreo de cada Parte devem submeter os seus programas
pretendidos as autoridades aeronduticas da outra Parte com, pelo menos, sessenta (60) dias
de antecedéncia em relacdo a data prevista para a sua implementagéo. Qualquer alteragéo
significativa a esses horarios ou as condigbes da sua operagdo devera ser igualmente
submetida as autoridades aeronauticas para aprovagdo com, pelo menos, trinta (30) dias de
antecedéncia. O prazo acima indicado podera, em casos especiais, ser reduzido mediante

acordo das referidas autoridades.

ARTIGO 14.°
SEGURANCA AEREA

1. Cada Parte podera solicitar, a qualquer momento, consultas sobre os padrbes de seguranga
mantidos pela outra Parte relacionados com instala¢des aeroportuarias, tripulagbes, aeronaves
ou com as condigdes da sua operacdo. Tais consultas deverdo realizar-se no prazo de trinta

(30) dias a contar desse pedido.

2. Se, em consequéncia dessas consultas, uma Parte concluir que a outra Parte ndo mantém
- nem-aplica efetivamente .padrbes.de-seguranga-nas. areas referidas.no.niimero 1 deste Artigo;...-
pelo menos, iguais aos padrbes minimos estabelecidos de acordo com a Convengdo, a
primeira Parte deve notificar a outra Parte dessas conolu'sées e das medidas consideradas
necessarigs para a adequacdo aos padrdes minimoes mencionados, devendo a ouira Parte
tomar as necessarias medidas corretivas. A ndo aplicagdo pela outra Parte das medidas
~adequadas, no prazo de quinze (15) dias ou num perfodo superior se este for acordado,

constitui fundamenio para aplicacao do artigo 4° deste Acordo.
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obrigacdes referidas no artigo 33° da Convengdo, o objetivo desse exame é verificar a validade
)
dos documentos relevanies da aeronave, as licengas da sua tripulagéo e o estado aparente da

aeronave e do seu equipamento (chamado "inspegdo na plataforma de estacionamento”).

4. Se, em consequéncia desta inspecdo na plataforma de estacionamento ou de uma série de
inspecdes na plataforma de estacionamento surgirem sérias suspeitas de que uma aeronave,
ou de que as condicdes de operagio de uma aeronave, néo cumprem os padrdes minimos
estabelecidos pela Convengéo, ou sé'rias suspeitas sobre falhas de manutengdo e aplicag&o
efetiva dos padres de seguranga estabelecidos, a data, pela Convencao, a Parte que efetuou
a inspecéo é livre de coneluir, para os efeitos do artigo 33° da Convengéo, que os requisitos de
acordo com 0s quais os ceriificados ou as licencas foram emitidos ou validados para a
aeronave em questfo ou para a sua tripulagdo, ou que os requisitos de acordo com os quais &
operada a aeronave ndo sdo iguals ou superiores aos padroes minimos estabelecidos pela

Convengao.

5. Nos casos em que o acesso a uma aeronave, para efeitos de uma inspegdo na plataforma
de estacionamento, nos termos do numero 3 deste Artigo, operada por uma empresa de
transporte aéreo designada por uma Parte, seja negado pelos representanties dessa empresa
de transporte aéreo designada, a outra Parte pode inferir que existem sérias suspeitas do tipo

mencionado no numero 4 deste Artigo e de tirar as conclusdes nele referido.

- 8. Cada-Parte, reserva-se. o direito-de suspender.ou -alterar, de imediato, a. autorizaggo.de. ...

exploracdo da empresa de transporte aéreo designada pela outra Parte, caso a primeira Parte
conclua, quer em consequéncia de uma inspegdo na plataforma de estacionamento, de uma
série de inspecbes na plataforma de estacionamento, de recusa de acesso para efeitos de
inspecdo na plataforma de estacionamento, na sequéncia de consultas, quer ainda de qualquer

outro modo, que uma agdo imediata é essencial @ seguranga da operagéo da empresa de
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acordado tiver caducado, o Secretario-Geral da Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional
deve ser informado, O Secretario-Geral deve ainda também informado sobre a subsequente

resolugio satisfatoria da situagéo.

9. Caso a Republica Portuguesa tenha designado uma empresa de transpdrte aéreo cujo
controlo de regulacao seja exercido e mantido por outro Estado membro da UE, os direitos d4
Republica da Coreia, previstos neste Artigo, aplicam-se igualmente no que respeita a-adogao,
ao exercicio ou a manutengdo dos requisitos de seguranga por esse outro Estado membro da

UE, bem como no que respeita a autoriza¢fo de operagdo dessa empresa de transporte aéreo.

ARTIGO 15:°
SEGURANGA DA AVIAGAO CIVIL

1. Em conformidade com os seus direitos e obrigagdes decorrentes do direito internacional, as
Partes reafirmam que a sua obrigacdo mutua de protegerem a seguranga da aviagdo civil
contra atos de interferéncia ilicita constitui parie integrante deste Acordo. Sem' limitar a
generalidade dos seus direitos e obrigagbes decorr'éntes do direito internacional, as Partes

deverdo, em especial, agir em conformidade com o disposto:

(@) Na Convencéo relativa as Infragbes e a Certos Outros Atos Cometidos a Borde de

Aeronaves, assinada em Toquivc.em 14 de setembrode 1963, . .. . . . ...

" {b) Na Convengdo para a Represséo da Captura llicita de Aeronaves, assinada na Haia, em 16
de dezembro de 1970;

(c) Na Convengao para a Repressdo de Atos llicitos contra a Seguranga da Aviagdo Civil,

assinada em Montreal, em 23 de setembro de 1871;
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(fy Qualguer outra convencdo relativa a seguranga da aviagéo civil, vinculativa para ambas as’

Partes.

2. Nas suas relacdes matuas as Partes deverdo agir em conformidade com as disposigées.
sobre seguranga da aviagdo éstabellecidas pela Organizag8o da Aviagdo Civil Internacional
denominadas Anexos & Convengéio, na medida em que estas disposicdes sobre seguranga da
aviacBo se apliqguem as Partes; estas deverfo exigir que os operadores de aeronaves
matriculadas no seu territdérioc ou os- operadores de azeronaves que nele fenham o seu
estabelecimento principal ou a sua residéncia permanente ou que estejam estabelecidos no
seu territério, ou no caso da Republica Portuguesa os operadores de aeronaves que se
tenham estabelecido no seu territdrio nos termos dos Tratados da UE e sejam detentores de
licencas de exploragdo-validas em conformidade com o direito da EU ou,'no caso da Republica
da Coreia, operadores de aeronaves que se tenham estabelecido no seu territério e sejam
detentores de licengas de exploragéo validas em conformidade com o direito aplicavel na
Republica da Coreia, e qué 0s operadores de aeroportos éituados-no sey territdrio, ajam em

conformidade com as referidas disposigdes relativas & seguranca da aviagéo.

3. As Partes deverao, a pedido, prestar mutuamente toda a assisténcia necessaria com vista a
impedir atos de captura ilicita de aeronaves civis'e outros atos ilicitos conira a seguranca

dessas aeronaves, respetivos passageiros e tripulagdes, de deroporios, instalagbes e

—eQuipamentos. de. navegagdo. aérea,. bem..como. qualquer..ouira.ameaca..a .seguranga..da..... ..

aviacio civil.

4. Cada Parte concordara que se exija a esses operadores. de aercnaves o cumprimento das
disposicbes relativas a seguranca da aviacdo, referidas no nimero 2 deste Artigo, impostas
pela outra Parte para a entrada, saida ou permanéncia no territéric da outra Parfe. Para a

enfrada, saida ou permanéncia na Republica da Coreia, exige-se que o0s operadores de.



carga e aprovisionamentos, antes e durante o embarque ou carregamento. Cada Parte
também devera considerar favoravelmente qualquer pedido da outra Parte relativo & adogéo

de medidas especiais de seguranca, razoavels, para fazerface a uma ameaca concreta.

5. Em caso de incidente ou ameacga de incidente de captura ilicita de aercriaves civis ou de
outros atos iliciios contra a seguranga de tais asronaves, 0s seus passégeiros e tripulagdes,
aeropartos ou ins‘tz‘aiagées de navegagdc aérea, as Partes deverdo ajudar-se mutuamente,
facilitando as comunicagbes e outras medidas apropriadas, tendentes a por termo, de forma

rapida e segura, a esse incidente ou ameaga de incidente.

6. Se uma Parte tiver motivos sélidos para crer que a oufra Parte ndo cumpre as disposicdes
do presente Artigo relativas 4 seguranga da aviagdo civil, as autoridades aeronauticas da -
primeira Parte podem solicitar de imediato consultas com as autoridades aeronauticas da outra
Parte. A ndo obtengdo um acordo satisfatério constituird motivoe para. aplicacdo do Artigo 4°.
deste Acordo. Se necessario, devido a uma emergénecia grave, ou para prevenir o ndo
cumprimenté das disposicBes deste Artigo, a primeira Parte pode fomar medidas provisérias

em qualguer altura.

ARTIGO 18.°
PROVISAQ DE ESTATISTICAS

_As. autoridades aeronauticas de uma Parte deverdo forecer &s autoridades agrohduticas da.
outra Parte, a pedido destas, as estatisticas gue possam ser razoavelmente exigidas para fins

informativos, sujeito as leis e regulamentos de cada Parte.

ARTIGO 17.°
TARIFAS
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2. As Partes poderfio ndo autorizar a pratica de tarifas que possam ser objetaveis. A
intervencdo das Partes estard limitada a:

(a) Prevengdo de precos e praticas injustificadamente discriminatérios;

(b) Protecdo dos consumidores face a tarifas excessivamente altas. ou restritivas, devido a

abuso de posicdo dominante; e

{c) Protec@o das empresas de transporte aéreo face a pregos artificialmente baixos, devido a

subvencdes ou auxilios governamentais diretos ou indiretos;

3. Cada Parte podera exigir, numa base ndo discriminatoria, a nctiffca(;éo ou a submisséo as
suas autoridades aeronauticas das tarifas a aplicar, a partida ou-para o seu territério, pelas
empresas de transporte. aéreo designadas pela outra Parte. Podera ser exigido, as empresas
de transporte aereo designadas de ambas as Partes, que notifiquem ou submetam as tarifas
com uma antecedéncia minima de trinta (30) dias em relacfo a data de inicio da sua vigéncia.
Em casos individuais, poderé ser autorizada uma antecedéncia inferior 2 nommalmente exigida,

para a notificagdo. ou submiss&o.

4. Nenhuma Parte tomara uma ag&o unilateral para prevenir o inicio ou continuagéo de uma
tarifa proposta. a ser cobrada ou cobrada por (a) uma empresa de transporte aérec de cada

Parte para o transporte aéreo internacional entre os territérios das Partes; ou (b) uma empresa

. de.transporte aéreo.para.o fransporte. aéreo. internacional entre os. territérios da_ outra Parte.e. . .

um outro qualquer pais. Se cada Parte considerar que qualquer tarifa é inconsistente com as
consideragdes estabelecidas no nimero 2 deste Artigo, podera solicitar consultas e notificar a
outra Parte sobre as razbes da sua insatisfacdo. Tais consulias devem ter lugar, em
conformidade com o Artigo 18° deste Acordo. As Partes cooperardo na. obtengdo de

informagbes necessarias para uma resolugéo fundamentada da questdo. Se as Partes

chegarem a um acordo, cada Parte envidara todos os esforcos para o cumprir. Sem esse
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ARTIGO 18.°
CONSULTAS

1. A fim de assegurar uma estreita cooperagdo em todas as questdes relativas & interpretagéo

e aplicagdo deste Acordo, as autoridades aeronauticas das Partes deverdo consultar-se.

2. Tais consultas, que podem suceder por via presencial ou por correspondéncia, deveréo ter
inicio no prazo de sessenta (60) dias a contar da data de rececdo pela outra Parte do pedido

escrito, salvo acordo em contrario.

ARTIGO 19.°
RESOLUCAO DE DIFERENDOS

1. Se surgir algum diferendo entre as Partes relativo 4 interpretacdc ou aplicagdo deste

Acordo, as Partes deverdo, em primeiro lugar, procurar soluciona-lo através de consultas.

2. Se as Partes n&o conseguirem resolver o diferendo por via da negociagéo, poderdo acordar
submeté-lo, a um 6rgdo ou. individualidade. Na auséncia de tal acordo, o diferendo podera ser
submeﬁdo,-a pedido de qualquer uma das Parte, a deciséo de um tribunal arbitral composto
por trés arbitros, um nomeado por cada Parte e um terceiro cooptado. Cada uma das Partes
devera desxgnar um arbitro no prazo de sessenta (60) dias, a contar da data em que uma das
..Partes.tenha recebido.da. outra Parte. notificag&o_por via dxplomaﬂca do pedido de arhitragem,. .
-e o terceiro arbitro devera ser escolhido nos sessenta (80) dias subsequentes. Nesses casos,
o terceiro arbitro devera ser nacional de um Estado terceiro e atuar como presidente do orgao
arbi‘éral‘. Se qualquer das Partes ndo designar um arbitro no prazo estabelecido ou se o terceiro
arbitro ndo tiver sido designado no prazo estabelecido, o Presidente do. Conselho da
Organizagdo -da Aviacdo Civil Internacional pode, a pedido de qualquer uma das Partes,

designar um ou mais arbitros conforme o caso o exija.



22

4. Se, e enquanto, qualquer uma das Partes ou qualquer empresa de transporte aéreo
- designada de qualquer uma das Paries n8o cumprir a decisac tomada ao abrigo do ndmero 2
deste Artigo, a outra Parte pode limitar, suspender ou revogar quaisquer direitos ou privilégios

que, em virtude deste Acordo, tenha concedido.

5. Cada Parte devera suportar os encargos relacionados com o arbitro por si nomeado. As

restantes despesas do tribunal arbitral deverdo ser repartidas em partes iguais enfre as Partes.

ARTIGO 20.°
EMENDAS

1. Se qualquer uma das Partes considerar que é conveniente alterar qualquer disposicio deste
Acordo pode, em qualquer momento, solicitar consultas a outra Parte, em conformidade com o
Artigo 18.° deste Acordo. '

2. Se as Partes acordarem com a emenda, & mesma entrard em vigor nos termos do disposto
no Artigo 24.° desde Acordo..

ARTIGO 21.°
VIGENCIA E DENUNCIA

1..Este. Acordo. permanecera .em. vigor por um.periodo.indeterminado, até.ser substituido. por. . .
acordo mutuo das Partes ou denunciado por qualquer uma das Paries, em conformidade com

o numero 2 deste Arfigo.

2. Qualguer das Partes pode, a qualquer momento, notificar a outra Parte, através de canais

diploméaticos, da sua decis@o de denunciar este Acordo.
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4. Caso a outra Parte ndo. acuse a recegdo da notificagio, esta devera considerar-se efetuada

catorze (14) dias apos a sua recegdo pela Organizagdo da Aviagédo Civil Interacional.

ARTIGO 22.°
REGISTO

Este Acordo e gualguer emenda ao mesmo deverdo ser reglstados junto da Organizagéo da
Aviacdo Civil Intemacional.

ARTIGO 23.°
ACORDOS MULTILATERAIS

Se um acordo multilateral sobre transporte aérec entrar em vigor para ambas as Partes,
considerar-se-a este Acordo emendado, de forma a conformar as suas disposigdes com as

disposicBes desse acordo multilateral.

~ ARTIGO 24.°
ENTRADA EM VIGOR

As Partes notificar-se-8o, através de Canals dtpiomaticos de que foram cumpndob 0%
requxsx‘cos !egals internos necessarios para ‘a enirada em vxgor “deste Acordo Este Acordo

entrara em vigor trinta (30) dias apds a data da recegéo da Ultima notificago.
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Em fé do que os signatarios, devidamente autorizados para o efeito pelos respetivos Governos,

assinaram este Acordo.

Feito em Seul, no dia de 25 de maio de 2018, em dois originais, nas linguas portuguesa,
coreana e inglesa, sendo todos os textos igualmente auténticos. Em caso de divergéncia de

interpretacao, prevalece a verséo em lingua inglesa.

PELA REPUBLICA PORTUGUESA . PELA REPUBLICA DA COREIA
(Foico @}ﬂ/
Teresa Ribeiro Cho Hyun
Secretéria de Estado dos Negdcios Vice-Ministro dos Negocios
Estrangeiros e da Cooperacéo . Estrangeiros
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ANEXO

Quadro de Rotas
Seccéo 1

Rotas a serem operadas em ambas as direcBes pelas empresas de transporte aéreo
designadas da Reptblica Portuguesa:

Pontos de Origem Pontos Pontos de Destino Pontos Alem
: Intermédios : _

Quaisquer pontos | Quaisquer ponios
na Republica da

Coreia

Quaisgquer pontos
na Republica
Portuguesa

Quaisguer ponios

Seccéo 2

Rotas a serem operadas em ambas as direcbes pelas empresas de transporte aéreo
designadas da RepUblica da Coreia:

Pontos de Origem

Pontos

Pontos de Destino

Pontos Além

Quaisquer pontos
na Replblica da
“Coreia

Intermédios

Quaisquer pontos

Quaisquer pontos
na Republica
Portuguesa

Quaisquer pontos

Notas

1. As empresas de transporte aéreo designadas de ambas as Partes podem, em alguns ou em
todos os voos, omitir escalas em guaisquer pontos intermédios e/ou além.acima mencionados,
desde que o0s servicos acordados nas rotas comecem ou terminem no territdric da Parte que
designou as empresas.

2. O exercicio de direitos de trafego de quinta liberdade em pontos intermédios efou além

especificados fica sujeito a acordo mutuo das autoridades aeronduticas de ambas as Partes




AGREEMENT ON AIR SERVICES
BETWEEN THE PORTUGUESE REPUBLIC

AND THE REPUBL!C OF KOREA

The Portuguese Republic and the Republic of Korea (hereinafter referred to as.the "Parties");

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago

on the seventh day of December, 1944,
Desiring to contribute {o the progress of international civil aviation;

Desiring to organize, in a safe and orderly manner, intemational air services and to promote in

the greatest possible measure international cooperation in respect of such services; and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing and b‘perating alr services

between and beyond their respective territories;
Have agreed as follows:

ARTICLE 1
DEFINITIONS

For the purpose of this Agreement:

{2} "OCnonventinn” meane the Convantion on International Civil Aviation onenad for sianatire at




(b) “EU Treaties” means the Treaty on European Union and the Treaty on the Functioning of

the European Union;

(c) "aeronautical authorities” means, in the case of the Portuguese Republic, the Civil Aviation
Authority (ANAC), and in the case of the Republic of Korea, the Ministry of Land, Infrastructure
and Transport (MOLIT) or, in both cases, any person or body authorized to perform any

functions at present exercised by the said authorities;

(d) "designated airline” means any airline which has heen designated and authorized in

accordance with Article 3 of this Agreement;

- (e) "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention;

" on Hoon

(f) "air service", "international air service”, "airline” and "stop for non-traffic purposes” have the

meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

(g) “agreed services” means scheduled international air services on the specified routes for the

carriage of passengers, baggage, cargo and mail, separately or in combination;

(h) "specified routes™ means the routes established in the Annex to this Agreement;

_ (i)...‘.‘.capacity”,.'_in_retation__to..‘an,.\aircraﬁ,means the.payload. of,..that,aircr;éf_t,availab.le..‘on arouteor........

section of a route and, in relation to an agreed service, means the capacity of the aircraft used
on such services, multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given period on a

route of section of a route;

(j) “tarift” means the price to be paid for the cartiage of passengers, baggage or cargo and the

conditions under which those prioesl apply, including prices and conditions for agency and other




0] f{@anex" means the Annex to this .Agreement, including the Route Schedule and any clauses
or riotes appearing in such Annex, or as amended in accordance with the provisions of Article
20 of this Agreement. The Annex shall form an integral part of this Agreement, and all
references fo the Agreement shall“include references fo the Annex except where otherwise

bpmvided;

(m) "Member States of the European Free Trade'Association” means the Republic of fceland,
the Principality of Liechtenstein and the Kingdom of Norway (being parties fo the Agreement on
the European Economic Area) and the Swiss Confederation {under the Agreement hetween the

European Community-and the SW!SS Confederation on Air Transport)

(n) references in this Agreement fo nationals of the Portuguese Republic shall be understood

as referring to nationals of Member States of the European Union; and

(0) references in this Agreement 1o airline(s) of the Portuguese Republic shall be understood as

referring to airline(s) designated by the Portuguese Republic.

~ ARTICLE 2
OPERATING RIGHTS

' 1. Each Party grants to the other Party the nghts specmed in this Agreement for the purpose of
....operaling the agreed.savices.on the. specxﬁed routes..

2. Subject to the provisions of this Agreement, the designated airlines of each Party shall enjoy,

while operating the agreed services on the specified routes, the following rights:

{a) to fly without landing across the territory of the other Party;

{b) to make stops in the territory of the other Party for non-traffic purposes; and




3. Nothing in 'pa'ragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the designated alilines of
one Party the right of embarking, in the territory of the other Party, passengers, cargo or mail

for remuneration or hire and destined for another point.in the territory of that other Party.

4., |f the designated airlines of one Party are unable 1o operate services on their normal routing
because of armed conflict, political disturbances, or special and unusual circumstances, the
other Parly shall make its best efforts to facilitate the continued operation of such services

through appropriate rearrangements of routes, as is mutually decided by the Parties.

ARTICLE 3
DESIGNATION AND OPERATING AUTHORIZATION

1. Each Party shall have the right to designate ong or more airlines for the purpose of operating
the -agreed services on the specified routes. in the Annex and to withdraw or alter such
designations. Those designations shall be made in writing and shall be transmitted to the other

Party through diplomatic channels.

2. On receipt of the notice of such designation, and of an application from a designated airline,
in the form and manner prescribed for operating authorizations and technical permissions, the
other Party shall grant to the designated airline the appropriate ope,réﬁ,ng authorizations and
permissions with minimum procedural delay, proQided that:

{a) in the case of an airline designated by the Portuguese Rep'ublic:

(i) itis established in the territory of the Portuguese Republic under the EU Treaties and has
a valid operating license from a European Union Member State, in accordance with the

law of the European Union; and
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(iii) the airline is owned, directly or through majority ownership, and is effectively controlled by
Member States of the European Union and/or of the European Free Trade Association

and/or by nationals of such Siates; and

(iv) the airline has its principal place of business in the territory of the European Union

Member State from which it has received its valid operating license;
(b) in the case of an airline designated by the Republic of Korea:

(i) it is established in the territory of the Republic of Korea and is licensed in accordance with
the law of the Republic of Korea; and ’

(ii) the Republic of Korea has and maintains effective regulatory control of the airline; and

(i) the airline is owned, directly or through majority ownership, and is effectively controlled by
the Republic of Karea, nationals of the Republic of Korea, or both, and the airline has a

valid operating licenses issued by the Republic of Korea;

(c) the designated airline is qualified to meet thé conditions prescribed under the laws and
regulations normally applied to the operation of international air services by the Pariy
‘considering the application or applications;

(d) the Paity designating the airline maintains and implements the standards relating to safety

and security set out in Articles 14 and 15 of this Agreement.

3. When an airline has been so designated and authorized, it may begin to operate the agreed

services, provided that the airline complies with the abplicabie provisions of this Agreement.



(a) in the case of an airline designated by the Portuguese Republic:

(1) it is not established in the territory of the Portuguese Republic under the EU Treaties or
does not have a valid operating license from a European Union Member State in

accordance with the law of the European Union; or

(i) effective regulatory control of the airline is not exercised or not maintained by the
European Union Member State responsible for issuing its AOC, or the relevant

aeronautical authority is not clearly identified in the designation; or

(ifi) the airline is not owried? directly or through -m‘ajority ownership, or is not effectively
controlled by Member States of the European Union and/or of the European Free Trade

Association and/or by nationals of such States; or

- (iv) the airline does not have its principal place of business in the territory of the European

Union Member State from which it has received its valid operating license; or

(v) the aifdine is already authorized to operate under a bilateral agreement between the
Republic of Korea and another European Union Member State, and the Republic of Korea

can demonstrate that, by exercising traffic rights under this Agreement on a route that

includes a point in that other European Uhion Member State, it would be circumventing

restrictions on traffic rights imposed by that other agreement; or

(vi) the airline holds an AOC issued by a European Union Member State and there is no

bilateral air services agreement between the Republic of Korea and that European Union

Member State, and that Member State has denied traffic rights to the aifline(s) designated

by the Republic of Korea;



(ii) the Republic of Korea is not maintaining effective regulatory conirol of the airline; or

(iii) the airline is not owned, directly or through majority ownership, or is not effectively
controlled by the Republic of Karea, nationals of the Republic of Korea, or both, and the
airline does not have a valid operating license issued by the Republic of Korea;

(c) the designated airline fails o meet the conditions prescribed under the laws and regulations

normally applied to the operation of international air services by the Parly granting the righis; or

(d) the Party designating the airline fails io maintain and implement the standards. relating to

safety and security set out in Articles 14 and 15 of this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further infringemenis of the laws and
regulations of the Parties, the right mentioned in paragraph 1 of this Article shall be exercised
only after consultations between the Parties in conformity with Article 18 of this Agreement.

ARTICLE 5
APPLICATION OF LAWS AND REGULATIONS

1. The laws and regulaﬁons' of one Party governing entry into and departure from iis ter,ritbry of
..an aircraft. engaged in international ai}. se,r.viées.,.or the operation and navigation of such aircraft .. ..
while within its territory, shall be applied to .the airbraﬁ of the desighated airlines of the other
Party and shall be complied with by such aircraft upon entering into or departing from and while

within the territory of the first Party.

2. The laws and regulations of one Party relating fo the entry into, stay in, transit through and

departure from its territory of passengers, crew, baggage, cargo and mail, such as those




3. Neither Party shall give preference to its own or any other airline over a designated airline of
the other Party engaged in similar international air services in the application of its laws and

regulations set forth in this Article.

ARTICLE 6
CUSTOMS DUTIES AND OTHER SIMILAR CHARGES

1. On the basis of reciprocity, aircraft operating on international air services by the designated
airlines of the Parties, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and
lubricants, other consumable technical supplies and aircraft stores (including food, beverages
and fobacco) on board such aircraft, shall be exempt fram all cuétoms duties, inspection fees
and other similar charges on arriving in the territory of the other Party, in accordance with the
provisions of the laws and regulations in force of each Party, provided such equipment,
supplies and aircraft stores remain on board the aircraft up to such time as they are re-

_ exported, or are used on the part of the journey performed over that territory.
2. There shall also be exempt from the same duties, fees and other similar charges, in
accordance with the provisions of the laws and regulations in force of each Parly, with the

exception of charges corresponding to the services performed:

(a) aircraft stores taken on board in the territory of a Party, within limits fixed by the authoritieé

__of the said Party, and for use on board outbound airor,aft_e_hgaged. in the agreed services by the .

designated airlines of the other Party;

{(b) spare parts and regular equipment brought into the terrifory of either Party for the
maintenance or repair of aircraft used on the agreed services by the designated airlines of the
other Party;



{(d) printed ticket stock, air waybills, any printed material which bears the insignia of the
company printed thereon and usual publicity materials distributed free of charge by the

designated airlines.

3. All materials referred to in paragraph 2 of this Article mé’y be required to be kept under

customs supertvision or control,

4. The regular airborne squipment, as well as the materials and supplies retained on board the
aircraft operated by the designated airlines of either Party, may be unloaded in the territory of
the other Party only with the approval of the customs authorities of that other Party. In such
cases, they may be placed under the supervision of the said customs authorities up to such

time as t_ﬁey are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

ARTICLE 7
USER CHARGES

1. Neither Party shall impose or pemit to be imposed on the designated airlines of the other
Party user chiarges higher than those imposed on its own airlines operating similar international

air services.

2. Each Party shall encourage consultations on user charges between its: competent charging
authorities and airlines using the services and facilities provided by those- charging authorities,
where practicable through those airlines' representative organizations. Reasonable notice of
any proposals for changes in user charges should be given to such users to enable them to
express their views before changes are made. Each Party shall further encourage its

competent charging authorities and such users-to exchange appropriate information concerning
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ARTICLE 8
DIRECT TRANSIT

Passengers, baggage, éargo and mail in direct transit through the territory of either Party and
not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall be subject to no moi’e than a
simplified control, except for reasons of aviation security, narcotics control, prevention of illegal
entry or in special circumstances. Baggage and cargo in direct transit shall be exempi from

customs duties and other similar taxes.

ARTICLE 9
RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENSES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued, or rendered
valid, in accordance with the laws and regulations of one Party, including, in the case of the
Portuguese Republic, European Union laws and regulations, during the period of their validity,
shall be recognized as valid by the other Party for the pumose of operating the agreed
services, provided that the requirements under which such certificates and licenses were
issued, or rendered valid, are équa! to ar above the minimum standards established pursuant to
the Convention.

2. Paragraph 1 also applies with respect io an airline designated by the Portuguese Republic
| whose regulatory control is exercised and maintainéd by another European Union Member
CState.... ..

3. Each Party reserves the right, however, to refuse fo recognize, for flights above or landing
within its own territory, certificates of competency and licenses granted to its own nationals by

the other Party or by any cther State.

ARTICLE 10
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(a) 1o establish in the territory of the other Party offices for the promotion of air transportation
and the sale of air tickets as well as, in accordance with the laws and regulations of such other

Party, other facilities required for the provision of air transportation;

(b) to bring in and maintain in the territory of the other Party, in accordance with the laws and
regulations of such other Party relating to entry, residence and employment, managerial, sales,
technical, operational and other specialist staff required for the provision of air transportation;

and

(c) to sell their own air transportation using their own fransportation documents in the territory
of the other Party, in accordance with the laws and regulations of such other Party. Sales may
be executed directly or in the representative offices of the designated airlines, or through their

authorized agents.

2. The competent authorities of each Party shall take all hecessary steps to ensure that the
representative offices of the airlines designated by the other Party may exercise their activities

in an orderly manner.

3. The dssignated airlines of each Party shall have the rightto sell, in the territory of the other
Party, air transportation and any person shall be free to purchase such fransportation in the
currency of that territory or in freely convertible currencies of other countries in accordance with

__the foreign exchange regulations in force. -

ARTICLE 11
CONVERSION AND TRANSFER OF REVENUES

1. Each Party shall grant to the designated airlines bf the other Party the ﬁght of free transfer of

the excess of receipts over expenditures, eared by the airlines in the territory of the first Party
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2. Where a special agreement for the avoidance of double taxation with respect to taxes on
income and on capital exists between the Parties, the provisions of that agreement shall

prevail,

_ ARTICLE 12
CAPACITY AND FAIR COMPETITION

1. There'_shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Parties to operate

the agread services on the specified routes.

2. The total capacity to be provided on the agreed services by the designated airlines of the

Parties. shall be agréed between and approved by the agronautical authorities of both Parties.

3. In operating the agreed services, the designated airlines of each Party shall take into

account the interesis of the designated airlines of the other Party.

4. On any specified route, the capacity provided by the designated airlines of one Party
together with the capacity provided by the designated airlines of the other Party shall be
maintained in reasonable relationship to the requirements of the public for air transport on that
5. The agreed services provided by the designated airlines of both Parties shall have as their
.. .primary_objective_the .pxio_yiéion,.__a.t__a_reas_onab]_e load factor, of capacity \ad,equate.io‘cany ihe. .
current and foresesable traffic requirements to and from the territory of the other Party. The
carriage of traffic embarked or disembarked in the tetritory of the other Party to and from points
on the specified routes in the territories of countries other than that désignating the airlines shall
be of supplemenfary character. The right of such airlines to carry traffic between points on the
specffied routes located in the territory of the other Party and points in third countries shall be

. exercised in the interest of an orderly development of international air transport in accordance
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(c) the traffic requirements of the area through which the airline passes, after taking account of

local and regional services.

8. If the aeronautical authorities of the Parties fail fo agree on the capacity to be provided under
paragraph 2 of this Article, the capacity that may be provided by the designated alrlines of the
Parties shall not exceed the fotal capacity, including seasonal variations; previously agreed to

be provided.

7. Neither Party shall allow its designated airline or airlines, either in conjunction with any other
airline or airlines or separately, to abuse market power in a way which has or is likely or
intended to have the effect of severely weakening a competitor or excluding a competitor from

a route.

8. Neither Party shall provide or permit state subsidy or support for or to its designated airline or
airlines in such way that would adversely affect the fair and equal opportunity of the airlines of

the other Party to compete in providing intemational air transportation.

9. State subsidy or support means the provision of suppert on a discriminatory basis to a
designated airline, directly or indirectly, by a State or by a public or private body designated or
controlled by the State. Without limitation, it may include the setting-off of operational losses;

- the provision of capital, non-refundable grants or loans on privileged terms; the granting of

“financial advantages by forgoing profits or the recovery of sums due; the forgoing of a normal

return on public funds used; tax exemptions; compensation for financial burdens imposed by
the public authorities; or discriminatory access to airport facilities, fuels or other reasonable

facilities necessary for the normal operation of air services.

10. Where a Party provides state subsidy or supporf to a designated airline in respect of
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, ARTICLE 13
APPROVAL OF SCHEDULES

The designated airlines of each Party shall submit their envisaged flight schedules for appz‘ovél
to the aeronautical authorities of the other Party at least sixty (60) days prior to the introduction
of the agreed new services on the specified routes. Any modification to such séhedules shall
also be submitted fo the aeronautical authorities of the other Party for approval at least thirty
(30) days in advance. In special cases this time limit may be reduced subject to the consent of

the said authorities.

ARTICLE 14
SAFETY

1. Each Parly may request consultations at any time concerning safety standards maintained by
the other Party in areas relating to aeronautical facilities, aircrew, aircraft or the .operation of

aircraft. Such consultations shall take place within thirty (30) days of that request.

2. If, following such consultations, one Party finds that the other Party does not effectively
maintain .and administer safety standards in the areas referred to in paragraph 1 of this Article
that ére at least equal to or above the minimum standards established at that time pursuant to
the, Cohyention, theﬂ._ﬂrsih‘l?.aﬁy_shall._,no,tify the other Party of those. findings. varid‘,,.the_st_e,ps
considered necessary to conform with those minimum standards, and that other Party shall
take appropriate corrective ao‘{ion_. Failure by the other Party to take appropriate action within
fifteen(15) days or such longer period as may be agreed shall be grounds for the application of

Article 4 of this Agreement.

3. Pursuart to Article 16 of the Convention, it is further agreed that any aircrait operated by the



licensing of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this Article

called "ramp inspection®).

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to serious concerns that
an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with the minimum standards
established at that time pursuant to the Convention, or serious concerns that there is a lack of
effective maintenance and administration of safety standards established at that time pursuant
to the Convention, the Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Arlicle 33 of
the Convention, be free to conclude that the requirements under which the certificate or
licenses in respect of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft had been issued or
rendered valid, or that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal to or

above the minimum standards established pursuant to the Convention.

5. In the svent that_ access for-the purpose of undertaking a ramp inspection of an aircraft
operated by a designated airline of one Party in accordance with paragraph 3 of this Ariicle is
denied by a representative of that designated airline, the other Party shall be free to infer that
serious cancerns of the type referred to in paragraph 4 of this Article arise and draw the

conclusions referred in that paragraph.

8. Each Parly reserves the right to immediately suspend or vary the operating authorization of a

designated airline of the other Party in the event the first Party Conclﬁdes, whether as a result of

_a ramp inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for ramp inspection, .

consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety of the airline

operation.

7. Any action by one Party in accordance with paragraphs 2 or 6 of this Article shall be

discontinued once the basis for the taking of that action ceases {o exist.
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8. Where the Porluguese Republic has designated an airline whose regulatory control is
exercised and maintained by another European Union Member State, the rights of the Republic
of Korea under this Aticle shall apply equally in respect of the adeption, exercise or
maintenance of safety standards by that European Union Member State and in réspect of the

operating authorization of that airline.

ARTICLE 15
SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Parties reaffirm that
their obligation to each other fo protect the securily of civil aviation against acts of unlawful
interference forms an integral part of this Agreement. Without limiting the generality of their
rights and obligations under international law, the Parties shall in particular act in conformity

| with the provisions of:

(a) the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at

Tokyo on 14 September 1963,

{b) the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on

16 December 1970;

signed at Montreal on 23 September 1871;

(d) the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence af Airports  Serving
International Civil Aviation, Supplementary to the Caonvention for the Suppression of Unlawiul
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988;

_ (c) the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the_Safety of Givil Aviation,



PR
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2. The Parties shall,A in their mutual relations, act in conformity with the aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Convention fo the extent that such security provisions are applicable to the
Parties; they shall require that operators of aircraft of their registry or-opsrators of aircraft who
have their principal place of business or pemanent residence in their territory, or in the case of
the Portuguese Republic, operators of aircraft which are established in its territory under the EU
" Treaties and have received valid operating licenses in accordance with European Union law, or
in the case of the Republic of Ko‘rea, operators of aircraft which ére established in its tenitory
and have valid operating licences in accordance with the applicable law of the Republic of
Korea, and the operators of airports in their territory act in conformity with s(xoh aviation security

provisions.
I\ cuaten,

3. The Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to prevent
acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to

the security of civil aviation.

4. Each Party agress that such operatars of aircraft shall be required to observe the aviation
security provisions referred to in paragraph 2 of this Article required by the other Party for entry
into, departure from, or while within the territory of that other Party. For the entry into, departure
from, or while within the territory of the Republic of Korea, operators of aircraft shall be required

to observe the aviation security provisions in conformity with the law in force in the Republic of

~ Korea. For the entry into, departure from, or while_ within_the teritory of ‘the_ Poriuguese

Republic, operators of aircraft shall be required to observe the aviation security provisions in
conformity with European Union law. Each Party shall ensure that adequate measures are
effectively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengérs, crew,
carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each
Party shall also give sympathetic consideration to any request from the other Party for-

reasonable special security measures to meet a particular threat.
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8. When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party has departed from the
provisions of this Article, the aeronéutical authorities of the first Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the other Party. Failure to reach a satisfactory
agreement shall constitute grounds for the application of Atticle 4 of this Agrsement. When
justified by an emergency', or to prevent further non-compliance with the provis'ions of this

Article, the first Parly may take interim action gt any time.

ARTICLE 16
PROVISION OF STATISTICS

The aeronautical authorities of one Party shall supbly the aeronautical authorities_ of the other
Party, at their request, with such statistics as may be reasonably required for information

purposes subject to the laws and regulations of each Party.

ARTICLE 17
. TARIFFS

1. The tariffs to be applied by the designated airlines of one Party for services covered by this
Agreement shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors, including the interests of users, cosis .of operation, c¢characteristics of service,
_.reasonable. prqﬁi,',tariﬁs_nof other. ajrines .and other. commercial considerations. in_the.

marketplace.

2. The Parties may intervene to disapprove tariffs which may he objectionable. Intervention by
the Parties shall be limited to:

» (a) prevention of unreasonably discriminatory tariffs or practices;
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3. Each Party may require, on a non-discriminatory basis, notification to or filing with its
aeronautical authorities of tariffs to be charged to or from ifs territory operated by airlines of the
other Party. Such notification or filing by the airlines of both Parties may be required at least thirty
(30) days before the proposed date of effectiveness. In individual cases, notification or filing may

be permittedvon shorter notice than normally required.

4. Neither Party shall tak_e unilateral action to prevent the inauguration or continuation of a tariff
proposed to be charged or chérged by (a) an airline of either Party for interational air
transportation between the terrifories of the Partiés; or (b) an airfine of one Party for
international air transportation between the territories of the other Party and any other country.
If either Party believes. that any such tariff is inconsistent with the considerations set forth in
paragraph 2 of this Article, it shall request consultations and notify the other Party of the
reasons for its dissatisfaction. These consultations shall be hsld in accordance with Article 18
of this Agreement. The Parties shall cooperate in securing information necessary for a
reasoned resolution of the issue. If the Parties reach agreement, each Party shall use its best
efforts to put that agreement into effect. Without such mutual agreement, the tariff shall go into

effect or continue in effect.

ARTICLE 18
CONSULTATIONS
1. In order to ensure close cooperation, the Parties shall consult with each other concerning the

implementation, interpretation, application, amendment or enforcement of this Agreement.

2. Such consultations, which may be through discussion or by correspondence, shall begin
within a period of sixty (60) days from the date one Parly has received a written request from

the other Party, unless otherwise agreed.
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2. If the Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree to refer the dispute for
decision to some person or body. If they do not so agree, the dispute may at the request of
aither Party be submitted for decision fo an arbitral tribunal of three arbitrators, one to be
nominated by each Party and the third to be appointed by the two so néminated. Each of the
_ Parﬁe‘s shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60} days from the date of receipt by
. elther Party from the other of a notice through diplomatic channels requesiing arbitration of the
dispute by such a tribunal, and the third arbitrator shall be: appointed within a further period of
sixty (60) days. In such case, the third arbitrator shall be a national of a third State and shall act
as president of the arbitral tribunal. If either of the Patties fails to nominate an arbitrator within
the period specified or if the third arbitrator is not appointed within the period specified, the
President of the Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by

either Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires.

3. Each Party shall comply with any decision given, including any interim recommendation

made under paragraph 2 of this Ariicle.
4. If and so long as either Party or any designated airline of either Party fails to comply with a
decision given under paragraph 2 of this Article, the other Party may limit, suspend or revoke

any rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement.

,5._Eac'h_Party__..S_\.hal_l_,«__payv the. expenses of the. .arbjttator__it_has_ nominated. The remaining

expenses of the arbitral tribunal shall be shared equally by the Parties.

ARTICLE 20
AMENDMENT

1. If either Party considers i’t desirable to amend any provision of this Agreement, it may at any
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ARTICLE 21
DURATION AND TERMINATION

1. This Agreement shall remain in force for an undetermined period until superseded by mutual
agreerﬁent of the Parties or terminated by either Party in accordance with paragraph 2 of this
Article. :

2. Either Party may, at any time, give notice in writing, through diplomatic channels, to the other

Party of its decision io terminate this Agreement.

3. The termination must be notified to the other Party and, simultaneously, fo the International
Civil Aviation Organization, and shall take effect twelve (12) months after the receipt of the
notification by the other Party, unless the notice is withdrawn by mutual agreement before the

expiry of this pericd.

4. If the other Party fails to acknowledge receipt of the notification, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil

Aviation Organization.

ARTICLE 22
REGISTRATION

This Agreement and any amendments hereto shall be registered with the International Civil

Aviation Organization.

=
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ARTICLE 24
ENTRY INTO FORCE

'The Parties shall notify each other through diplomatic channels of the completion of their
internal legal procedures necessary for the entry into force of this Agreement. This Agreement

shall enter into force thirty (30) days after the date of the later notification.
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IN WITNESS WHEREOF, the undersi gned being duly authorized thersto by their
respective Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Seoul, on the 25" day of May 2018, in the Portuguese, Korean and

English languages, all texts being equally authentic. In case of any divergence of interpretation,
the English text shall prevail.

FOR THE PORTUGUESE REPUBLIC FOR THE REPUBLIC OF KOREA

(Fiboc =

Terssa Ribeiro Cho Hyun
Secretary of State of Foreign Affairs Vice Minister
and Cooperation of Foreign Affairs
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ANNEX
Route Schedule
Section 1

Routes fo be operated in both directions by the designated airfines of the Portuguese
-Republic:

Points of Origin Intermediate Points of ' Beyond Points
Points Destination
Any points in the Any points Any points Any poinis
Portuguese : in the Republic of
Republic Korea
Section 2

Routes to be operated in both directions by the designated airlines of the Republic of Korea:

Points of Origin Intermediate Points of ' Beyond Points
Points Bestination
Any points in the Any poinis Any points in the Any points
Republic of Korea Portuguese
Republic
Notes

1. The designated airlines of both Parties may on any or all flights omit calling at any of the
~intermediate and/or'beyond'pomismen’fioned“abave, provided that the-agreed services on the -
routes begin or end in the territory of the Party which has designated the airlines.

- 2. The exercise of fifth freedom traffic rights on specified intermediate and/or beyond points
shall be subject to mutual understanding between the aeronautical authorities of both Parties.
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boa, 4 de julho de 2018
efe de Divisdo de Arquivo e Biblioteca
istério dos Negocios Estrangeiros
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ACORDO SOBRE SERVICOS AEREQS
PORTUGAL/COREIA

Identificaciio:

Acardo sobre Servicos Adreas entre a Repiblica da Coreia e a
Repiblica Portuguesa) negeciadg)em Lisboa, em 20 de maio de
2016 .

Sumario do Acordo:

O Acordo em apreco constituird o enquadramento legal
necessario a prossecu¢do dos servicos adrens internacionais
entre Portugal e a Replblica da Coreia. ’
O Acorde permitird a cada Parte designar varias empresas de
transporte  aérea  {multidesignacdo), - possibilitando, s
transportadoras aéreas designadas de cada Parte, o exercicio
do direito de sobrevoo, de escala técnica, de transporte de
passageiros, carga e correlo entre o territério dos dois paises
{exercicio de direitos de trafego de 3* e 4° liberdades).
Conforme disposto no Anexo, o exercicio de direitos de
trafego de 5% liberdade fica sujeito a acordo entre as
autoridades aeronauticas das duas Partes.

Parecer técnico
sobre a assinatura:

A Comissao Europeia, por carta dé 25 de agosto de 2017,
informou esta Autoridade gue ¢ Acordo pode ser concluido,
por se enquadrar no disposto pelo artige 4° {2) do
Regulamento (CE) n° 847/2004 do Parlamento Europeu e do
Consetho, de 29 de abril de 2004 relativo & negoeciacio e
aplicacdo de acordos de servicos aéreos entre Estados-
Membros ¢ paises terceiros.

A Autoridade Nacional de Aviacio Civil, organismo adstrite ao
Ministério do Planeamento e das Infraestruturas, considera de
interesse a assinatura do presente Acordo em virtude deste
constituir um fator de impulsc ao desenvolvimento das
relacdes econdmicas entre Portugal e a Repiblica da Coreia.

Lisboa, fo de SESibhe de 2017

0O Presidente do Conselho de Administracio




28211/2019 2015-02-18

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS
Direcdo-Geral de Politica Externa

NI/ DGPE/SAO/N©° 26211/2019
i «  MIC
NOTA i Autor:

Proc.©: DGPE/SAD-71/2017
Data: 18-02-2019

DE: DGPE

PARA: DAJ

ASSUNTO: Acordo sobre Servicos Aéreos entre a Republica Portuguesa e a
Republica da Coreia - Parecer do Ministério das Finangas

Solicitamos a esse Departamento que seja ponderado o agendamento em Conselho
de Secretdrios de Estado, do parecer solicitado ao Ministério das Finangas a coberto
do oficio DGPE/SAQO n.° 1259916, de 16 de agosto de 2018, cuja copia se anexa, no
ambito da instrugdo do processo de aprovagdo na ordem juridica nacional do Acordo
em epigrafe, assinado em 25 de maio de 2018, em Seul./y?

CRROS

Ana Paula Mor rf %}}3\314704,(7
" Nira & ot 2
Sub-Diretora G i N . R %

AL

(1)
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S-DGPE/SAC-125916r2018-DATA: 17-08-2018

- g -

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS
Direciio-Geral de Politica Externa

Exmo. Senhor

Prof. Doutor José Azevedo Pereira
Diretor-Geral

Gabinete de Planeamento, Estratégia,
Avaliagdo e Relagdes Internacionais

Ministério das Finangas
VOSSA REF?, NOSSA REF2. DATA PROCESSO
125G16/2018 16-08-2018  DGPE/SAQ-
7172017

Assunto: "Acordo sobre Servicos Aéreos entre a Republica Portuguesa
e a Repiiblica da Coreia” - Pedido de parecer

Tenho a honra de junto enviar a V.Ex2 uma copia do “Acordo sobre
Servicos Aéreos entre a Republica Portuguesa e a Repiblica da Coreia",
assinado em 25 de maio Gltimo, em Seul, muito se agradecendo a emissdo de
um parecer desse Ministério, para efeitos de instrugcdo do respetivo processo de
aprovagdo na ordem juridica nacional.

. [ »
Com os melhores cumprimentos, - conalid ran, ;

[ 3

{\ D Diretor-Geral t




