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PROJETO RESOLUCAO N° 1966/XI111/42

REFORCAR E FISCALIZAR CONDICOES DE CIRCULACAO DE BICICLETA
EM VIAS DE COEXISTENCIA

A mais recente alteracdo ao Codigo da Estrada, promovida pela Lei n® 72/2013, de 3 de
setembro, surgiu como resposta a um conjunto de inconstitucionalidades declaradas
pelo Tribunal Constitucional. A par da superacdo dessas inconstitucionalidades, foi
aproveitada essa alteracéo a lei para introduzir maior protecao aos pedes e solugdes de

mobilidade mais sustentavel, como a utilizac¢ao de bicicletas na via publica.

Esta alteracdo permitiu promover meios de transporte mais sustentaveis, tendo por
base a inegavel importancia do incremento do uso dos modos suaves, designadamente a
bicicleta, pelos reconhecidos beneficios ambientais (Reducédo de emissdo de gases com
efeito de estufa — GEE, reducao do ruido ambiente) e pela contribuicdo para a melhoria
da saude (a titulo de exemplo, reducdo dos niveis de sedentarismo, melhoria da
condicdo fisica, prevencdo de obesidade e consequente reducdo do risco de doencas

cardiovasculares).

A utilizacéo da bicicleta como meio de transporte, ou de lazer, para além dos beneficios

ao nivel da saude, € um meio de transporte universal, econémico e pratico.
Universal porque nédo ha idades minimas ou maximas para a sua utilizacao.

Econdmico, quer ao nivel da aquisicdo, quer ao nivel da manutencédo e ambientalmente
sustentavel por dispensar os combustiveis fosseis, com inegaveis ganhos para a

sociedade em geral, nomeadamente no combate a emissédo de gases com efeito de estufa.
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Pratico pela rapidez, principalmente na insercdo urbana onde o transito continua
submetido a escolha do transporte individual, chegando a ser mais rapido, em certas
circunstancias, que os transportes publicos e pela facilidade de estacionamento, seja
pelo pouco espaco que ocupa, seja pela versatilidade do seu estacionamento.
Acrescenta-se o facto de andar de bicicleta permite aos seus utilizadores uma maior

fruicdo da cidade.

O desenvolvimento de uma politica publica de mobilidade favoravel a utilizacdo da
bicicleta passa por aprofundar a legislacdo existente e garantir politicas publicas que
sustentem este caminho: o adequado planeamento da rede viaria, quer ao nivel de
corredores de circulacdo, quer ao nivel de sinalizacédo, e também no seu enquadramento

legal, com especial aten¢édo a seguranca rodoviaria.

Em 29 de abril de 2014, a Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR) lancou
0 GUIA DO CONDUTOR DE VELOCIPEDE. Este guia insere-se no esfor¢co da promogéo dos
modos suaves, dirigindo-se sobretudo aos ciclistas e utilizadores de bicicletas, mas
também aos demais utilizadores da via publica, procurando dar a conhecer os direitos e
deveres dos ciclistas, para uma convivéncia pacifica entre todos os utilizadores das vias

publicas.

De uma forma fécil e intuitiva, mas apenas para quem tem acesso ao referido guia, sdo
facilmente entendidos o conceito de “UTILIZADOR VULNERAVEL” (pedes e velocipedes,
criancas, idosos, gravidas e pessoas com mobilidade reduzida ou deficiéncia), e “ZONA
DE COEXISTENCIA” (zona da via publica especialmente concebida para a utilizagio
partilhada por pedes e veiculos, onde vigoram regras especiais de transito e sinalizacéo

especifica).

Ndo se pode ignorar que a alteracdo de héabitos instalados tem, muitas vezes,
dificuldades acrescidas. No caso da circulacdo na via publica € notdria essa dificuldade,
colocando os pedes e os utilizadores de bicicleta como os elos mais fracos na seguranca

rodoviaria.

Para la da inequivoca exposicdo em situacfes de queda ou acidente, o velocipede, pela
sua pouca estabilidade, também é particularmente sensivel ao estado do pavimento, as
condicOes atmosféricas e as fortes deslocacbes de ar provocadas por outros veiculos
que, por vezes, podem levar os seus utilizadores a realizar desvios de trajetoria bruscos
e imprevisiveis.
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Dois anos apdés a entrada em vigor das novas regras para ciclistas no Cédigo da estrada,
contabilizava-se uma média de cinco acidentes por dia envolvendo ciclistas. Atualmente,
sdo muitas as noticias dando conta de acidentes envolvendo utilizadores de bicicletas,

principalmente dentro das localidades, alguns deles com consequéncias tragicas.

E reconhecido que a melhor forma de chamar a atencdo dos varios utilizadores da via,
principalmente condutores de viaturas automoveis, € a existéncia de sinalizacédo propria

vertical, que deve ser repetida ao longo das zonas de coexisténcia.

Esta sinalizacdo deve ser adequada as alteracfes ao Codigo da Estrada (Decreto-Lei n°
114/94, de 3 de maio), introduzidas pela Lei n° 72/2013, de 3 de setembro, com
especial atencéo ao disposto no n° 3 do Artigo 18° desta Lei que indica que “O condutor
de um veiculo motorizado deve manter entre o seu veiculo e um velocipede que transite
na mesma faixa de rodagem uma distancia lateral de pelo menos 1,5 metros, para evitar
acidentes “. Igualmente importante € o disposto no n°® 1 do artigo 78° da Lei n.° 72/2013
de 3 de setembro, referindo que “Quando existam pistas especialmente destinadas a
animais ou veiculos de certas espécies, o transito destes deve fazer-se preferencialmente

por aquelas pistas”.

Acontece que a existéncia de sinalizacdo de obrigacéo de circulacio dos velocipedes nas
ciclovias, quando as alteragdes ao Cédigo da Estrada introduzidas pela Lei n® 72/2013,
de 3 de setembro, alteraram para “circulacéo preferencial nas ciclovias”, pode induzir
em erro os automobilistas e fazendo com que baixem o dever de atencédo e prevencgao
nas vias de coexisténcia. Mas, acima de tudo, assistimos a uma escassa existéncia da
sinalizacdo vertical para alertar a necessaria salvaguarda do espaco de seguranca de

velocipedes. 1sso urge ser alterado.

A par da necessidade de criar novos espacos de mobilidade, sejam ciclovias, sejam zonas
de coexisténcia, importa aferir e reforcar as condi¢des de circulacdo e seguranca dos
atuais espagos destinados a mobilidade dos ciclistas, principalmente no que a

sinalizacéo diz respeito.

Ao abrigo das disposi¢des constitucionais e regimentais aplicaveis, o Grupo Parlamentar

do Bloco de Esquerda propde que a Assembleia da Republica recomende ao Governo que:

1. Proceda a revisdo do Regulamento de Sinalizacdo de Transito (Decreto Regulamentar
n° 22-A/98, Decreto Regulamentar n.° 41/2002, Decreto Regulamentar n.° 13/2003, e
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Decreto Regulamentar n° 2/2011, de 3 de marc¢o) para incluir a sinalética especifica

para proteger pedes e condutores de bicicleta;

2. Efetuar levantamento do estado da sinalizacdo horizontal e vertical nas zonas de
coexisténcia, reforcando as indicacfes da necessaria salvaguarda de distancia lateral de

salvaguarda;

3. Criacéo e implementacdo de programas de educacao e sensibilizacdo para a cidadania
rodoviaria e protecdo dos utilizadores mais vulneraveis, seja na escola, seja na obtencéo

da carta de conducéo.

Assembleia da Republica, 1 de fevereiro de 2019.

As Deputadas e os Deputados do Bloco de Esquerda,
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