PROTOCOL

TO AMEND THE CONVENTION ON OFFENCES AND
CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT

THE CONTRACTING STATES TO THIS PROTOCOL,

NOTING that States have expressed their concern about the escalation of the severity and frequency of
unruly behaviour on board aircraft that may jeopardize the safety of the aircraft or of persons
or property therein or jeopardize good order and discipline on board;

RECOGNIZING the desire of many States to assist each other in curbing unruly behaviour and
restoring good order and discipline on board aircraft;

BELIEVING that in order to address these concerns, it is necessary to adopt provisions to amend those
of the Convention on Offences and Certain Other Acts Commiltted on Board Aircraft signed at
Tokyo on 14 September 1963;
HAVE AGREED AS FOLLOWS:
Article 1

This Protocol amends the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aireraft, signed at Tokyo on 14 September 1963 (hereinafter referred to as “the Convention™).

Article II
Article 1, paragraph 3, of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 1
3. For the purposes of this Convention:

a) an aircraft is considered to be in flight at any time from the moment when
all its external doors are closed following embarkation until the moment
when any such door is opened for disembarkation; in the case of a forced
landing, the flight shall be deemed to continue until the competent
authorities take over the responsibility for the aircraft and for persons and
property on board; and

b) when the State of the operator is not the same as the State of registration,
the term “the State of registration™, as used in Articles 4, 5 and 13 of the
Convention shall be deemed to be the State of the operator.”



Article III

Article 2 of the Convention shall be replaced by the following:

“Article 2

Without prejudice to the provisions of Article 4 and except when the safety of the
aircraft or of persons or property on board so requires, no provision of this Convention
shall be interpreted as authorizing or requiring any action in respect of offences against
penal laws of a political nature or those based on discrimination on any ground such as
race, religion, nationality, ethnic origin, political opinion or gender.”

Article IV

Article 3 of the Convention shall be replaced by the following:

1 bis.

2 bis.

“Article 3

The State of registration of the aircraft is competent to exercise jurisdiction
over offences and acts committed on board.

A State is also competent to exercise jurisdiction over offences and acts
committed on board:

a) as the State of landing, when the aircraft on board which the offence or act
is committed lands in its territory with the alleged offender still on board,;
and

b) as the State of the operator, when the offence or act is committed on board
an aircraft leased without crew to a lessee whose principal place of
business or, if the lessee has no such place of business, whose permanent
residence, is in that State.

Each Contracting State shall take such measures as may be necessary to
establish its jurisdiction as the State of registration over offences committed on
board aircraft registered in such State.

Each Contracting State shall also take such measures as may be necessary to
establish its jurisdiction over offences committed on board aircraft in the
following cases:

a) asthe State of landing, when:

i) the aircraft on board which the offence is committed has its last point
of take-off or next point of intended landing within its territory, and
the aircraft subsequently lands in its territory with the alleged offender
still on board; and
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ii) the safety of the aircraft or of persons or property therein, or good
order and discipline on board, is jeopardized;

b) as the State of the operator, when the offence is committed on board an
aircraft leased without crew to a lessee whose principal place of business
or, if the lessee has no such place of business, whose permanent residence,
is in that State.

2ter. In exercising its jurisdiction as the State of landing, a State shall consider
whether the offence in question is an offence in the State of the operator.

(W3]

This Convention does not exclude any criminal jurisdiction exercised in
accordance with national law.”
Article V
The following shall be added as Article 3 bis of the Convention:
“Article 3 bis
If a Contracting State, exercising its jurisdiction under Article 3, has been notified or
has otherwise learned that one or more other Contracting States are conducting an
investigation, prosecution or judicial proceeding in respect of the same offences or
acts, that Contracting State shall, as appropriate, consult those other Contracting States
with a view to coordinating their actions. The obligations in this Article are without
prejudice to the obligations of a Contracting State under Article 13.”

Article VI

Article 5, paragraph 2, of the Convention shall be deleted.

Article VII
Article 6 of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 6
1. The aircraft commander may, when he has reasonable grounds to believe that a
person has committed, or is about to commit, on board the aircraft, an offence or
act contemplated in Article 1, paragraph 1, impose upon such person reasonable
measures including restraint which are necessary:

a) to protect the safety of the aircraft, or of persons or property therein; or

b) to maintain good order and discipline on board; or
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¢) to enable him to deliver such person to competent authorities or to
disembark him in accordance with the provisions of this Chapter.

The aircraft commander may require or authorize the assistance of other crew
members and may request or authorize, but not require, the assistance of in-flight
security officers or passengers to restrain any person whom he is entitled to
restrain. Any crew member or passenger may also take reasonable preventive
measures without such authorization when he has reasonable grounds to believe
that such action is immediately necessary to protect the safety of the aircraft, or of
persons or property therein.

An in-flight security officer deployed pursuant to a bilateral or multilateral
agreement or arrangement between the relevant Contracting States may take
reasonable preventive measures without such authorization when he has
reasonable grounds to believe that such action is immediately necessary to protect
the safety of the aircraft or persons therein from an act of unlawful interference,
and, if the agreement or arrangement so allows, from the commission of serious
offences.

Nothing in this Convention shall be deemed to create an obligation for a
Contracting State to establish an in-flight security officer programme or to agree to
a bilateral or multilateral agreement or arrangement authorizing foreign in-flight
security officers to operate in its territory.”

Article VIII

Article 9 of the Convention shall be replaced by the following:

(V)

“Article 9

The aircraft commander may deliver to the competent authorities of any
Contracting State in the territory of which the aircraft lands any person who he has
reasonable grounds to believe has committed on board the aircraft an act which, in
his opinion, is a serious offence.

The aircraft commander shall as soon as practicable and if possible before landing
in the territory of a Contracting State with a person on board whom the aircraft
commander intends to deliver in accordance with the preceding paragraph, notify
the authorities of such State of his intention to deliver such person and the reasons
therefor.

The aircraft commander shall furnish the authorities to whom any suspected
offender is delivered in accordance with the provisions of this Article with
evidence and information which are lawfully in his possession.”



Article IX

Article 10 of the Convention shall be replaced by the following:

“Article 10

For actions taken in accordance with this Convention, neither the aircraft commander,
any other member of the crew, any passenger, any in-flight security officer, the owner
or operator of the aircraft, nor the person on whose behalf the flight was performed
shall be held responsible in any proceeding on account of the treatment undergone by
the person against whom the actions were taken.”

Article X

The following shall be added as Article 15 bis of the Convention:

2.

“Article 15 bis

Each Contracting State is encouraged to take such measures as may be necessary
to initiate appropriate criminal, administrative or any other forms of legal
proceedings against any person who commits on board an aircraft an offence or act
referred to in Article 1, paragraph 1, in particular:

a) physical assault or a threat to commit such assault against a crew member;
or

b) refusal to follow a lawful instruction given by or on behalf of the aircraft
commander for the purpose of protecting the safety of the aircraft or of
persons or property therein.

Nothing in this Convention shall affect the right of each Contracting State to

introduce or maintain in its national legislation appropriate measures in order to
punish unruly and disruptive acts committed on board.”

Article XI

Article 16, paragraph 1, of the Convention shall be replaced by the following:

“Article 16

Offences committed on board aircraft shall be treated, for the purpose of
extradition between the Contracting States, as if they had been committed not only
in the place in which they occurred but also in the territories of the Contracting
States required to establish their jurisdiction in accordance with paragraphs 2 and
2 bis of Article 3.”
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Article XII
Article 17 of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 17

1. In taking any measures for investigation or arrest or otherwise exercising
jurisdiction in connection with any offence committed on board an aircraft, the
Contracting States shall pay due regard to the safety and other interests of air
navigation and shall so act as to avoid unnecessary delay of the aircratft,
passengers, Crew or cargo.

2. Each Contracting State, when fulfilling its obligations, or exercising a permitted
discretion under this Convention, shall act in accordance with the obligations and
responsibilities of States under international law. In this respect, each Contracting
State shall have regard for the principles of due process and fair treatment.”

Article XIII
The following shall be added as Article 18 bis of the Convention:
“Article 18 bis

Nothing in this Convention shall preclude any right to seek the recovery, under

national law, of damages incurred, from a person disembarked or delivered pursuant to

Article 8 or 9 respectively.”

Article XIV
The texts of the Convention in the Arabic, Chinese and Russian languages annexed to this Protocol
shall, together with the texts of the Convention in the English, French, and Spanish languages,
constitute texts equally authentic in the six languages.

Article XV
As between the Contracting States to this Protocol, the Convention and this Protocol shall be read and

interpreted together as one single instrument and shall be known as the Tokyo Convention as amended
by the Montréal Protocol, 2014.



Article XVI

This Protocol shall be open for signature in Montréal on 4 April 2014 by States participating in the
International Air Law Conference held at Montréal from 26 March to 4 April 2014, After 4 April 2014,
this Protocol shall be open to all States for signature at the Headquarters of the International Civil
Aviation Organization in Montréal until it enters into force in accordance with Article XVIII.

Article XVII

1. This Protocol is subject to ratification, acceptance or approval by the signatory States. The
instruments of ratification, acceptance or approval shall be deposited with the Secretary General of the
International Civil Aviation Organization, who is hereby designated as the Depositary.

2. Any State which does not ratify, accept or approve this Protocol in accordance with
paragraph 1 of this Article may accede to it at any time. The instruments of accession shall be
deposited with the Depositary.

3. Ratification, acceptance, approval or accession to this Protocol by any State which is not a
Contracting State to the Convention shall have the effect of ratification, acceptance, approval or
accession to the Tokyo Convention as amended by the Montréal Protocol, 2014.

Article XVIII

1. This Protocol shall enter into force on the first day of the second month following the date of
the deposit of the twenty-second instrument of ratification, acceptance, approyal or accession with the
Depositary.

2. For each State ratifying, dccepting, approving or ‘acceding to this Protocol after the deposit of
the twenty-second instrument of ratification, acceptance, approval or accession, this Protocol shall
enter into force on the first day of the second month following the date of the deposit by such State of
its instrument of ratification, acceptance, approval or accession.

3. As soon as this Protocol enters into force, it shall be registered with the United Nations by the
Depositary. -

Article XIX

1. Any Contracting State may denounce this Protocol by written notification to the Depositary.

2. Denunciation shall take effect one year following the date on which notification is received by
the Depositary.
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Article XX

The Depositary shall promptly notify all signatory and Contracting States to this Protocol of the date of
each signature, the date of deposit of each instrument of ratification, acceptance, approval or accession,
the date of coming into force of this Protocol, and other relevant information.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized,
have signed this Protocol.

DONE at Montréal on the fourth day of April of the year Two Thousand and Fourteen in the
English, Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages, all texts being equally authentic,
such authenticity to take effect upon verification by the Secretariat of the Conference under the
authority of the President of the Conference within ninety days hereof as to the conformity of the texts
with one another. This Protocol shall be deposited with the International Civil Aviation Organization,
and certified copies thereof shall be transmitted by the Depositary to all Contracting States to this
Protocol.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS
Arquive Hisidrico - Diplomatico
Fotocépia conforme capia certificada.
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PROTOCOLO QUE ALTERA A CONVENCAO REFERENTE AS INFRACOES E A
CERTOS OUTROS ATOS COMETIDOS A BORDO DE AERONAVES

OS ESTADOS CONTRATANTES DESTE PROTOCOLO,

CONSIDERANDO que os Estados exptessatam a sua preocupagio em telacio a intensifica¢io
da gravidade e da frequéncia de atos de interferéncia ilicita cometidos a bordo de aeronaves, que
podem por em petigo a seguranca da aeronave, das pessoas ou dos bens a botdo, pertutbando a

boa ordem e a disciplina a bordo;

RECONHECENDO a vontade de muitos Estados em se auxiliatem mutuamente patra atuarem
relativamente aos atos de interferéncia ilicita e restabelecerem a boa ordem e a disciplina a bordo

da aetronave;

CONVICTOS de que, pata fazer face a estas preocupagOes, € necessario adotar disposi¢des que
alterem a Convengio referente as infragdes e a certos outros atos cometidos a botdo de aeronaves,

assinada em Téquio, a 14 de setembro de 1963;
ACORDARAM O SEGUINTE:

Artigo I
O presente Protocolo procede a alteragio da Convengio referente as infracdes e a certos outros
atos cometidos a bordo de aeronaves, assinada em Téquio, a 14 de setembro de 1963 (adiante

designada «Convengion).

Artigo I

O n.° 3 do artigo 1.° da Convengio passa a tet a seguinte redacio:

«Artigo 1.°

3. Para os fins da presente Convengao:
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a) Uma aeronave é considerada em voo, desde o momento em que, terminado o embarque, tenham
sido fechadas todas as portas extetiores até a0 momento em que uma dessas pottas seja aberta para
o desembarque; em caso de atetragem forgada, o voo é considerado como estando a decorter até
que 2 autotidade competente se responsabilize pela aeronave, bem como pelas pessoas e bens a
bordo; e

b) Quando o Estado de otigem do operador nio for o mesmo que o Estado de registo da aeronave,
a expressio “Estado de registo da acronave”, utilizada nos artigos 4.°, 5. e 13.° da Convengio,

deve ser entendida como sendo o Estado de origem do operador.»

Artigo I1I

O artigo 2.° da Convengio passa a ter a seguinte redagio:

«Artigo 2.°
Sem prejuizo do disposto no artigo 4.° ¢ das exigéncias de seguranga da acronave e das pessoas ou
bens a bordo, nenhuma disposigio da presente Convengio deve ser interpretada como autotizando
ou exigindo a aplicagio de qualquet medida no caso de infragSes a leis penais de cariter politico
ou baseadas em discriminagio racial, religiosa, nacionalidade, origem étnica, opiniio politica ou

S€XO0.»

Artigo IV

O artigo 3.° da Convengio passa a ter a seguinte redagio:

«Artigo 3.°
1. O Estado onde a acronave est4 registada é competente para conhecer das infragdes e outros atos
praticados a bordo.
1 bis. Um Estado também é competente para conhecer das infragdes e outros atos praticados a
bordo:
a) Na qualidade de Fstado de aterragem, se a aeronave a bordo da qual for praticada a infragao ou

o ato atefrar no seu tetritotio com o presumivel infrator ainda a botdo; e
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b) Na qualidade de Estado de otigem do operadort, se a infragio ou o ato for praticado a bordo de
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uma aeronave alugada sem tripulagdo a um operadot que tenha a sua sede nesse Estado ou, no caso
de isso ndo se vetificat, que se encontre estabelecido nesse Estado.

2. Cada Estado contratante deve adotar as medidas necessitias para, como Estado de registo da
aeronave, estabelecer a sua competéncia para conhecer das infragoes cometidas a bordo das
aeronaves nele registadas.

2 bis. Cada Estado Contratante deve também adotat as medidas necessarias para estabelecer a sua
competeéncia para conhecer das infracdes cometidas a bordo de uma aeronave, nos seguintes casos:
a) Na qualidade de Estado de atetragem, se:

1) A aetonave a bordo da qual se pratique a infragio tiver como tltimo ponto de descolagem ou
como proximo ponto de aterragem o seu-tettitorio e, postetiormente, atetre no seu tertitério, com
o presumivel infrator ainda a botdo; e

ii) For colocada em perigo a seguranga da aeronave, das pessoas ou dos bens a bordo, perturbando
a boa ordem e a disciplina a bordo;

b) Na qualidade de Estado de otigem do operador, se a infragio ou o ato fot praticado a bordo de
uma aetonave alugada sem tripulagio a um opetador que tenha a sua sede nesse Estado ou, no caso
de 1sso nao se vetificar, que se encontre estabelecido nesse Estado.

2 ter. Ao estabelecer a sua competéncia para conhecer das infracdes cometidas a botdo de uma
aeronave, na qualidade de Estado de aterragem, o Estado deve vetificar se o comportamento em
causa constitui uma infragdo no Estado de otigem do operadort.

3. A presente Convengio nio exclui o exetcicio da competéncia penal em conformidade com as

leis nacionais.»

Artigo V

E aditado 2 ptesente Convengio o artigo 3.° bis, com a seguinte redagao:

«Artigo 3.° bis
Se um Estado Contratante, a0 exetcet as suas competéncias nos termos do artigo 3.°, for notificado
ou por qualquer outra forma tiver conhecimento de que um ou mais Estados Contratantes se
encontrem a conduzit uma investigagio ou um processo judicial sobte as mesmas infracdes ou os

mesmos atos, caso entenda ser necessario, deve consultar esses FEstados Contratantes para
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coordenatem as suas acoes. Os deveres constantes do presente artigo nio prejudicam os devetes

dos Estados Contratantes previstos no artigo 13.°»

Artigo VI

E revogado o n.° 2 do artigo 5.° da Convengio.

Artigo VII

O artigo 6.° da Convengio passa a ter a seguinte redagio:

«Artigo 6.°
«1. Quando o comandante da aeronave tiver fundadas razdes para crer que uma pessoa praticou, ou
est4 prestes a praticar, a bordo uma infragio ou um ato previstos no n.° 1 do attigo 1.°, pode adotar
em relagio a essa pessoa as medidas razoaveis, inclusive coetcivas, que se tornem necessatias:
a) Para garantir a seguranga da aeronave ou das pessoas ou bens a bordo; ou
b) Para manter a ordem e a disciplina a bordo; ou
c) Para permitir entregar essa pessoa as autotidades competentes ou desembarca-la, de harmonia
com as disposi¢oes do presente capitulo.
2. O comandante da acronave pode exigit ou autotizar o auxilio dos outros membros da tripulagio,
e solicitar ou autorizar, mas nio exigit, o auxilio de agentes de seguranga a bordo ou de passageiros
para tomar contra qualquer pessoa as medidas coetcivas que sejam da sua competéncia. Qualquer
membto da tripulagio ou qualquer passageiro pode igualmente tomar, sem essa autorizagio, todas
as medidas preventivas razoiveis, quando tiver razdes fundadas pata crer que estas medidas sio
urgentes para proteget a seguranga da aeronave, das pessoas ou dos bens a bordo.
3. No caso de se encontrar um agente de seguranga a botdo numa aeronave, ao abrigo de um
acordo bilateral ou multilateral entre os Estados Contratantes, este agente pode tomar todas as
medidas preventivas razodveis sem a autotizagio prevista no nimero antetiot, quando tiver razées
fundadas patra crer que essas medidas sio utgentes para proteger a seguranca da aeronave, das
pessoas ou dos bens a botdo, de um ato de interferéncia ilicita e, caso o acotdo o permita, da pratica
de infragoes graves.
4. Nenhuma das disposi¢des da presente Convengio se deve interpretar no sentido de obtigar um

Estado Contratante a estabelecer um programa de agentes de seguranga a bordo ou a concluir um
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acordo ou bilateral ou multilateral que autorize que agentes de seguranga a bordo estrangeiros

atuem no seu territorio.n

Artigo VIII

O artigo 9.° da Convengio passa a tet a seguinte redagio:

«Artigo 9.°

1. Quando o comandante da aeronave tiver fundadas razdes para crer que uma pessoa praticou a
botdo um ato que, em seu entendet, constitui uma infragio grave, pode entregar essa pessoa as
autoridades competentes de qualquer Estado Contratante em cujo tetritétio aterte a aeronave.

2. O comandante da aeronave deve o mais rapidamente e, se possivel, antes de atetrar no tetritétio
de um Estado Contratante, com uma pessoa a bordo que tencione entregar, nos termos do nimeto
antetiot, comunicar as autoridades desse Estado a sua intengio de entregar a referida pessoa e as
razoes que o determinaram.

3. O comandante da aetonave deve fornecer is autoridades a quem, de harmonia com o disposto
neste attigo, entregue o presumivel autor da infragio, os elementos de prova e de informagio que

se encontrem legitimamente em seu podet.»

Artigo IX

O artigo 10.° da Convengio passa a tet a seguinte redagio:

«Artigo 10.°
Sempre que a aplicagio das medidas previstas na presente Convengio esteja em conformidade com
esta, 0 comandante da aeronave, qualquer membro da tripulagio, qualquer passageiro, o agente de
seguranca a bordo, o proprietrio ou o operador da aeronave, ou a pessoa pot conta de quem o
voo se realize, nio podem ser responsabilizados em qualquer processo pelos prejuizos softidos
pela pessoa objeto dessas medidas.»
Artigo X

E aditado 2 ptesente Convengio o artigo 15.° 4is, com a seguinte redagio:

«Artigo 15.° bis
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1. Os Estado Contratantes sio encorajados a tomar as medidas necessarias para serem despoletados
os processos penais, administrativos ou qualquer outro tipo de processo judicial contra toda a
pessoa que, a bordo de uma aeronave cometa uma infragao ou um ato previstos no n.° 1 do artigo
1.°, em especial:

a) Ofensa 2 integridade fisica ou ameaga de cometer tal ofensa contra um membro da tripulagio;
ou

b) Recusa em obedecer a instrugbes legitimas dadas pelo comandante da aetonave, ou em seu
nome, com a finalidade de garantir a seguranga da aetonave, das pessoas ou dos bens a bordo da
tmesma

2. Nenhuma das disposigdes da presente Convengio deve afetar o direito de cada Estado
Contratante de introduzir ou de manter na sua legislagio nacional medidas apropriadas para punir

atos de interferéncia ilicita cometidos a bordo.»

Artigo XI

O n.° 1 do artigo 16.° da Convengio passa a ter a seguinte redagio:

«Artigo 16.°
1. As infragdes praticadas a bordo de acronaves sio consideradas, para fins de extradi¢io entre os
Estados Contratantes, como tendo sido praticadas tanto no lugar em que ocotteram, como no
territério dos Estados Contratantes, os quais devem estabelecer a sua competéncia de acordo com

o disposto nos n.°s 2 ¢ 2 bis do artigo 3.°»

Artigo XII

O artigo 17.° da Convengio passa a ter a seguinte redagio:

«Artigo 17.°
1. Ao tomarem quaisquer medidas para investigagio ou detengio, ou ao exercerem de qualquer
outro modo a sua competéncia em matéria de infragdes praticadas a bordo de uma aeronave, os
Estados Contratantes devem ter na devida conta a seguranca e os demais interesses da navegagio

aérea, evitando retardar desnecessariamente a actonave, os passageiros, a tripulagao ou a catga.
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2. A atuagio de cada Estado Contratante, em cumprimento das suas obrigagdes ou no exercicio de
um poder discticionario, previstos na presente Convengio, deve conformar-se com as obrigagdes
e com as tesponsabilidades dos Estados no Diteito Internacional. A este respeito, cada Estado
Contratante deve tomar em consideragio os ptincipios do processo devido e do tratamento

equitativo.»

Artigo XIII

E aditado 4 presente Convengio o artigo 18.° bis, com a seguinte redagio:

«Artigo 18.° bis
Nenhuma das disposi¢oes da presente Convencao deve obstar ao exercicio dodireito de reclamar
junto da pessoa que tenha sido entregue ou desembarcada, conforme o previsto nos artigos 8.° ou
9.%, respetivamente, uma indeminizagio pelos danos sofridos, como resultado de tal desembarque

ou entrega, de acordo com a legislaciao nacional.»

Artigo XIV
O texto da Convengio nas linguas arabe, chinesa e tussa, em anexo ao presente Protocolo, devem
constituit, juntamente com o texto da Convengio nas linguas espanhola, francesa e inglesa, textos

auténticos nas seis linguas em causa.

Artigo XV
Entre os Estados Contratantes do ptesente Protocolo, a Convencao e o Protocolo devem ler-se e
interpretar-se em conjunto, como um instrumento Unico e devem designar-se por Convencio de

Téquio, modificada pelo Protocolo de Montreal de 2014.

Artigo XVI
O presente Protocolo ¢ abetto, em 4 de abril de 2014, em Montteal, 4 assinatura pelos Estados que
tenham participado na Conferéncia Internacional de Direito Aéreo que teve lugar em Montreal, de

26 de margo a 4 de abril de 2014. Apés 4 de abril de 2014, o presente Protocolo fica aberto pata a
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assinatura pot todos os Estados na Sede da Otganizagio da Aviagao Civil Internacional, em

Montreal, até a sua entrada em vigor, nos termos do disposto no artigo XVIIL

Artigo XVII

1. O presente Protocolo estd sujeito a ratificagdo, a aceitagio ou a aprovagio dos Estados
Signatitios. Os instrumentos de ratificacio, de aceitagio ou de aprovagio devem ser depositados
perante o Sectetitio-Geral da Organizagido da Aviagao Civil Internacional, que € pelo presente
Protocolo designado como Depositario.

2. Qualquer Estado que nio tatifique, aceite ou aprove o presente Protocolo, de acotdo com o
disposto no numeto antetior, pode aderit a0 mesmo a qualquer momento. O instrumento de
adesio deve ser depositado junto da Depositario.

3. A ratificagio, a aceitagiio, a aprovagio ou a adesdo ao presente Protocolo por um Estado que
nio seja um Estado Contratante da Convengio deve produzit o efeito de ratificagio, de aceitagio,
de aptrovagio ou de adesio 2 Convengio de Toquio, modificada pelo Protocolo de Montreal de

2014.

Artigo XVIII

1. O ptesente Protocolo entta em vigor no primeiro dia do segundo més seguinte a data do dep6sito
do vigésimo segundo instrumento de ratificagao, de aceitagao, de aprovagio ou de adesio, junto
do Depositario.

2. Para cada um dos Estados que ratifiquem, aceitem, aprovem ou adiram ao presente Protocolo
ap6s o depdsito do vigésimo segundo instrumento de ratificagao, de aceitagio, de aprovagio ou de
adesdo, o Protocolo entra em vigor no primeiro dia do segundo més seguinte a data em que o
teferido Estado tenha depositado o seu instrumento de ratificagao, de aceitagdo, de aprovagio ou
de adesao, junto do deposttario.

3. Logo ap0s a entrada em vigot do presente Protocolo, o Depositario deve regista-lo junto das
Nag¢oes Unidas.

Artigo XIX
1. Os Estados Contratantes podem denunciar o presente Protocolo mediante notificagao escrita

ao Depositario.
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2. A denuncia produz efeitos um ano apds a data da rece¢do da referida notificagio pelo

'

Depositario.

Artigo XX
O Deposttario deve notificar imediatamente todos os Estados Contratantes e Signatatios do
presente Protocolo sobre a data de cada assinatura, a data do depésito de cada instrumento de
ratificagio, aceitagio, aprovagao ou adesio, a data de entrada em vigor do presente Protocolo e

outras informagdes pertinentes.

EM TESTEMUNHO DO QUIE, os plenipotenciatios abaixo assinados, devidamente autotizados,

assinaram o presente Protocolo. .

FEITO em Montreal, em 4 de abril de 2014, nas linguas arabe, chinesa, espanhola, francesa, inglesa
e russa, fazendo fé qualquer dos textos, sendo que a sua autenticidade produz efeitos com a
verificagio realizada pela Secretaria da Conferéncia Internacional de Direito Aéreo, sob a
autoridade da Presidéncia da Conferéncia, dentro de 90 dias a partir da data de assinatura,
relativamente a conformidade dos textos entre si. O presente Protocolo fica depositado na
Organizagao da Aviagio Civil Internacional, devendo o Depositirio enviar copias autenticadas do

mesmo a todos os seus Estados Contratantes.
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Eu, Luis Miguel Silva Ribeito, Presidente do Conselho de
Administragio da Autoridade Nacional da Awviagio Civil
(ANAC), cettifico que esta tradugio, num total de 9 (nove)
paginas, por mim tubticadas e seladas, estd conforme o texto

original na sua versao em lingua inglesa.

o de Administracio da ANAC
o P e

is Miguel Silva Ribeiro

O Presidente do Conselh
/

L
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