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Exposicdo de Motivos

A pirataria € um fendmeno multifatorial, para o qual concorrem diferentes causas
estruturais e conjunturais, tendo impacto na seguranca das pessoas e bens embarcados nos
navios e nos custos para a economia global. No primeiro caso, importa ter em conta a
responsabilidade do Estado portugués na definicdo e concretizacdo de medidas que
garantam a seguranca das pessoas e bens embarcados. No segundo caso, esta em causa a
promocdo da competitividade do setor maritimo nacional, definida como uma das
prioridades do XXI Governo Constitucional, a qual é prosseguida, designadamente, pela
atratividade que 0s registos nacionais de navios poderdo ter gquando s&o acoplados

mecanismos aptos a prote¢do dos navios.

Neste contexto tém sido equacionadas e postas em pratica, a nivel internacional, formas de
combater o problema identificado, de entre as quais a seguranca armada a bordo. Perante
esta tendéncia, organizacdes internacionais, inclusive a Organizacdo Maritima Internacional
(International Maritime Organization, IMO), e foruns internacionais especializados em
protecdo maritima tém emitido recomendacGes sobre boas praticas para os Estados que
decidam recorrer e regular a atividade de seguranca privada a bordo de navios que arvorem

a sua bandeira.

Os mecanismos de seguranca atualmente existentes, designadamente 0s previstos no
regime juridico da atividade de seguranca privada, aprovado pela Lei n.° 34/2013, de 16 de
maio, ndo se mostram totalmente adequados a dimensdo da ameaca, sendo necessario
assegurar a efetiva capacidade de protecdo dos navios, em articulagdo com a garantia
adequada de seguranga publica, tendo em conta a subsidiariedade das atividades, acGes e

mecanismos previstos e a proporcionalidade dos meios e recursos.
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Pelo exposto, aos armadores dos navios que arvorem bandeira portuguesa deve ser
admitida a contratacdo de empresas de seguranca privada para a prestacdo de servigos de
seguranca a bordo com recurso a armas e muni¢cdes consideradas, do ponto de vista
técnico, adequadas aos propdsitos de protecdo, desde que atravessem &reas de alto risco de
pirataria. De igual forma devem ser salvaguardados os mecanismos de seguranca publica
necessarios através de um quadro legal que garanta um controlo rigoroso do exercicio da
atividade de seguranca privada armada a bordo, sujeitando-a & aprovacéo de planos contra
atos de pirataria e de seguranca do transporte do armamento, bem como um
acompanhamento e fiscalizacdo da atividade por parte das competentes autoridades

policiais, maritimas e portuarias.

Parte da matéria a regular integra a reserva relativa de competéncia legislativa da
Assembleia da Republica, nos termos das alineas b) e ¢) do n° 1 do artigo 165.° da

Constituigdo.
Assim:

Nos termos da alinea d) do n.° 1 do artigo 197.° da Constituicdo, 0 Governo apresenta a

Assembleia da Republica a seguinte proposta de lei:
Artigo 1.°
Objeto

A presente lei concede ao Governo autorizagdo legislativa para aprovar o regime juridico
do exercicio da atividade de seguranca privada armada a bordo de navios que arvorem

bandeira portuguesa e que atravessem areas de alto risco de pirataria.
Artigo 2.°
Sentido e extenséo

1- A autorizacdo legislativa prevista no artigo anterior, relativamente ao exercicio da

atividade de seguranca privada armada a bordo de navios (seguranca a bordo), é
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concedida ao Governo nos seguintes termos:

a) Estabelecer que a utilizacdo de seguranca a bordo é admitida somente a bordo
de navios que arvorem bandeira portuguesa e que atravessem areas de alto risco

de pirataria;

b) Estabelecer que a atividade de seguranca a bordo visa a protecdo de navios face
a atos de pirataria, conforme definidos no artigo 101.° da Convengdo das
Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar, aprovada pela Resolucdo da
Assembleia da Republica n.° 60-B/97, de 14 de outubro;

¢) Estabelecer que a prestacdo do servico de seguranca a bordo por empresas

privadas carece de alvarg;

d) Estabelecer que a funcéo de seguranca privado armado a bordo carece de titulo

profissional habilitante;

e) Estabelecer que o uso de armas pelos membros da equipa de seguranga sé é
permitido em legitima defesa para protecdo do navio contra ataques de pirataria
em areas que venham a ser classificadas por ato do Governo como zonas de

alto risco de pirataria;

f) Estabelecer que os armadores ou quaisquer outras entidades privadas que
utilizem o navio como meio de transporte ndo podem recorrer a autoprotecéo
armada, sendo-lhes vedada a contratacdo direta de pessoal para efetuar a

seguranca armada do navio.

2 - A autorizagdo legislativa prevista no artigo anterior, relativamente as empresas, pessoal e

meios de seguranca a bordo, é concedida ao Governo nos seguintes termos:
a) Estabelecer que as empresas de seguranga a bordo devem:

i)  Constituir-se de acordo com a legislacdo de um Estado-membro da Unié&o
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Europeia (UE) ou de um Estado parte do Acordo sobre o Espaco
Econdémico Europeu (EEE);

i) Ter como unico objeto social a prestacdo de servicos de seguranga privada;
iii)  Possuir sede ou delegagdo em Portugal;
iv)  Ter capital social igual ou superior a € 250 000;

b) Estabelecer que a funcdo de seguranca a bordo constitui uma especialidade da
profissédo de seguranca privado prevista na Lei n.° 34/2013, de 16 de maio e que
consiste exclusivamente na protecédo contra atos de pirataria, conforme definidos
no artigo 101.° da Convencdo das Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar,
aprovada pela Resolugdo da Assembleia da Republica n.° 60-B/97, de 14 de

outubro;

¢)Estabelecer que as empresas de seguran¢a a bordo devem dispor de diretor de

seguranca;

d) Estabelecer que a profissdo e funcdo de diretor de seguranga sdo as previstas e
reguladas na Lei n.° 34/2013, de 16 de maio, cabendo-Ihe:

i)  Elaborar e propor o plano contra atos de pirataria, 0 plano de seguranga do

transporte terrestre de armamento e munigdes e o plano de viagem;
i)  Escolher o coordenador da equipa de seguranga;

e)Estabelecer que a equipa de seguranca a bordo é definida no plano contra atos de

pirataria, sendo que um dos seus elementos tem a funcéo de coordenador;
f) Estabelecer que ao coordenador de equipa compete, nomeadamente:
i) A gestdo da equipa de seguranca;

i) A avaliagio da situagdo de protecdo do navio no ambito do
acompanhamento efetuado ao seu comandante, quando existente, ao Oficial
de Protecdo de Navio previsto no Decreto-Lei n.° 226/2006, de 15 de
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novembro;

A coordenacdo da intervencdo da equipa de seguranca, sem prejuizo da

autoridade maxima a bordo ser do comandante do navio;

Estabelecer que o uniforme da equipa de seguranga ndo pode ter qualquer

caracteristica militar ou militarizada e que, quando o navio entra em areas de alto

risco de pirataria, 0s segurancas a bordo devem usar sobreveste do qual conste

«seguranga a bordoy.

Estabelecer, nomeadamente, que 0s segurancas a bordo devem preencher,

permanente e cumulativamente, 0s seguintes requisitos:

)

Ser cidaddo portugués, de um Estado-membro da UE, de um Estado parte
do Acordo sobre o EEE ou, em condicGes de reciprocidade, de um Estado

de lingua oficial portuguesa;
Possuir a escolaridade obrigatoria;
Possuir plena capacidade civil;

N&o ter sido condenado por sentenca transitada em julgado pela prética de
crime doloso contra a vida, contra a integridade fisica, contra a reserva da
vida privada, contra o patrimonio, contra a vida em sociedade,
designadamente o crime de falsificagdo, contra a seguranca das
telecomunicacfes, contra a ordem e tranquilidade publicas, contra a
autoridade publica, designadamente os crimes de resisténcia e de
desobediéncia a autoridade publica, por crime de detencdo de arma
proibida, ou por qualquer outro crime doloso punivel como pena de prisdo

superior a trés anos, sem prejuizo da reabilitacdo judicial;

Naéo ter sido sancionado, por decisdo transitada em julgado, com a pena de
separacdo de servico ou com qualquer outra pena que tenha inviabilizado a

manutencdo do vinculo funcional comas Forgas Armadas, com 0S Servicos
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que integram o Sistema de Informagdes da Republica Portuguesa ou com as
forcas e servigos de seguranga;

Possuir a formacéo prevista no paragrafo 13.3 do anexo 111 do Regulamento
(CE) n.° 725/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 31 de margo
de 2004, atenta a eventual articulagdo com o estabelecido no ambito do

Sistema Nacional de Qualificagdes;

Possuir certificacdo de seguranca basica, nos termos da Convencéao
Internacional sobre Normas de Formacdo de Certificagcdo e de Servico de
Quartos para os Maritimos, de 1978;

Ter recebido a formacdo de familiarizagdo no dominio da protecédo e
receber formacéo ou instrugdo em sensibilizagdo para a protegdo previstas
na Regra V1/6 da Convencdo da Organizacdo Maritima Internacional sobre
Normas de Formacdo, de Certificacdo e de Servico de Quartos para 0s
Maritimos, de 1978;

Possuir as condi¢cBes minimas de aptiddo fisica, mental e psicologica
constantes dos anexos | e 11 da Lei n.° 34/2013, de 16 de maio;

Ter frequentado, com aproveitamento, o curso de formacdo inicial de

qualificacéo para a funcdo de seguranca a bordo;

Estabelecer que o diretor de seguranca que exerca a atividade de seguranca a
bordo deve preencher, permanente e cumulativamente, 0S mesmos requisitos
dos segurancas a bordo e, nomeadamente, ter ainda concluido o 12.° ano de
escolaridade bem como ter frequentado e obtido aprovagdo num modulo da
formacdo inicial com conteudos especificos para a funcdo de diretor de

Seguranca,

Estabelecer que os administradores ou gerentes de sociedades que exercam a
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atividade de seguranca a bordo devem preencher, permanente e

cumulativamente, 0s seguintes requisitos:

N&o exercer nem ter exercido as fungdes de gerente ou administrador de
entidade autorizada para o exercicio da atividade de seguranca privada
condenada, por decisdo definitiva ou transitada em julgado, nos trés anos
precedentes, pela pratica de trés contraordenagdes muito graves previstas na
Lei n.° 34/2013, de 16 de maio ou no decreto-lei aprovado em resultado da
presente autorizagdo legislativa, ou pela pratica de trés contraordenagdes
graves previstas em legislacéo fiscal;

Né&o exercer nem ter exercido, a qualquer titulo, cargo ou funcdo de
fiscalizagdo do exercicio da atividade de seguranca privada nos trés anos

precedentes;
Os requisitos previstos nas subalineas i) a v) da alinea h);

Estabelecer que, sem prejuizo dos objetivos do Sistema Nacional de
Qualificacbes, a formacdo profissional do pessoal de seguranga a bordo
compreende, nomeadamente, a formacéo inicial e a formagdo de atualizacéo,
que devem integrar uma componente tedrica e uma componente pratica, que
contemplam o treino com o armamento permitido, e que a formacéo inicial
deve conter um médulo com conteudos especificos para a funcdo de diretor de

seguranga;

Estabelecer um modelo adequado de formacdo, prevendo quais as entidades
formadoras, os contetdos e a duragdo dos cursos, bem como as qualificagdes

minimas do corpo docente;

Estabelecer que, em funcdo do tipo de navio e da protecdo necessaria, €

permitida aos segurancas a bordo a utilizagdo das seguintes armas:
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i) Classe A: armas de fogo longas semiautomaticas com a configuracdo das

armas automaticas para uso militar ou das forcas de seguranca;
i) Classe B: armas de fogo curtas de repeticdo ou semiautomaticas;

iii)  Classe B1: pistolas semiautomaticas com os calibres denominados 6,35 mm
Browning (.25 ACP ou .25 Auto) e revolveres com os calibres .32 S&W, .32
S&W Long e .32 H&R Magnum;

iv)  Classe C: armas de fogo longas semiautomaticas, de repeticdo ou de tiro a
tiro, de cano de alma estriada, armas de fogo longas semiautomaticas, de
repeticdo ou de tiro a tiro com dois ou mais canos, se um deles for de alma
estriada, e armas de fogo longas semiautomaticas ou de repeticdo, de cano

de alma lisa, em que este ndo exceda 60 cm;

v)  Classe E: aerossois de defesa com gas cujo principio ativo seja a capsaicina
ou oleoresina de capsicum (gas pimenta), com uma concentracdo nao
superior a 5 % e que ndo possam ser confundiveis com armas de outra
classe ou com outros objetos e armas elétricas até 200 000 V, com
mecanismo de seguranca e que nao possam ser confundiveis com armas de

outra classe ou com outros objetos;

n) Estabelecer que as munigdes permitidas sdo todas aquelas que possam ser

utilizadas nas armas permitidas;

0) Estabelecer que as empresas de seguranca a bordo devem ter uma central de
contacto que garanta a todo o tempo e de forma eficaz o contacto com a equipa
de seguranca embarcada e com a Autoridade Competente para a Protecdo do

Transporte Maritimo e dos Portos.

3- A autorizagdo legislativa prevista no artigo anterior, relativamente ao alvara e ao titulo
profissional habilitante para o exercicio da atividade de seguranca a bordo, é concedida

ao Governo nos seguintes termos:
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Estabelecer que a emisséo de alvara para o exercicio da atividade de seguranca a
bordo por empresas de seguranca privada depende da comprovagdo dos

seguintes requisitos:
Situacdo contributiva perante o Estado e a seguranca social regularizada;
Existéncia de instalaces e meios humanos adequados;

Caucdo a favor do Estado, prestada mediante depdsito em instituicdo
bancéria ou garantia bancaria a primeira solicitacgdo de montante ndo
superior a € 40 000, a fixar por despacho do membro do Governo

responsavel pela area da administragdo interna;

Diretor de seguranga com licenga para o exercicio da atividade de seguranca

a bordo;

Dez trabalhadores com licenca para o exercicio da fungdo de seguranga a
bordo vinculados por contrato de trabalho e inscritos num regime de

protecéo social;
Seguro de responsabilidade civil de capital minimo de € 5 000 000;
Seguro contra roubo e furto de capital minimo de € 500 000;

Estabelecer que o alvard das empresas de seguranga privada para o exercicio da
atividade de seguranca a bordo ndo pode ser cedido ou transmitido, que tem

uma validade de dois anos e que pode ser renovado por iguais periodos;

Estabelecer que o alvard atribuido as empresas de seguranga privada é suspenso
quando se tenha conhecimento de que se deixou de verificar algum dos
requisitos ou condicfes necessarios ao exercicio da atividade de seguranca a
bordo;

Estabelecer que o alvara pode ser cancelado no caso de incumprimento

reiterado das normas aplicaveis, nomeadamente:
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i) O incumprimento, durante trés meses seguidos, dos deveres especiais
previstos no artigo 37.° da Lei n.° 34/2013, de 16 de maio;

i) A inexisténcia ou insuficiéncia de meios humanos ou materiais, ou ainda de
instalacbes operacionais ou adequadas, por um periodo superior a trés

meses;
iii) A suspensdo do alvara por um periodo superior a trés meses;

¢) Estabelecer que o alvard da empresa de seguranca privada para o exercicio da
atividade de seguranca privada caduca com a declaracdo de insolvéncia da

entidade de seguranca privada;

f) Estabelecer que o titulo profissional habilitante para o exercicio da funcéo de
seguranca a bordo depende da verificagdo e comprovacdo dos requisitos

necessarios para o exercicio da respetiva funcéo;

9) Estabelecer que o titulo profissional habilitante é valido pelo prazo de dois anos
renovavel em iguais periodos, desde que se mantenha a verificagdo dos

requisitos e condigdes aplicaveis;

h) Estabelecer que o titulo profissional habilitante em causa é suspenso quando se
tenha deixado de verificar algum dos requisitos ou condicBes necessarios ao
exercicio da funcdo de seguranca a bordo;

i) Estabelecer que o titulo profissional habilitante pode ser cancelado no caso de
incumprimento reiterado das normas aplicaveis, nomeadamente, pela suspensao

do titulo profissional habilitante por periodo superior a seis meses.

4 - A autorizacdo legislativa prevista no artigo anterior, relativamente a contratagdo de

servigos de seguranca a bordo, é concedida ao Governo nos seguintes termos:

a) Estabelecer que a contratacdo de servicos de seguranca a bordo pode ser feita

por armadores de navios com bandeira portuguesa, que atravessem areas
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classificadas como de alto risco de pirataria, a empresas licenciadas para a
prestacéo de servicos de seguranca a bordo;

Estabelecer que a utilizacdo de segurancga a bordo depende de aprovacdo de um

plano contra atos de pirataria pela entidade competente;

Estabelecer que no caso de rotas de viagem que sejam idénticas e regulares,
pode ser aprovado um plano contra atos de pirataria para 0 conjunto de viagens
que se repitam num intervalo ndo superior a um ano, estando a utilizacédo de

seguranca a bordo sujeita a comunicacgdo prévia a entidade competente.

Estabelecer que no plano contra atos de pirataria constam, nomeadamente, 0s

seguintes elementos:
A rota da viagem ou do conjunto de viagens similares;

A identificacdo do porto nacional de largada e de chegada ou do local de
embarque e desembarque da equipa de seguranca e respetivas armas e

municBes, sempre que este ocorra em &guas internacionais;
As medidas de protecéo do navio a adotar;

O numero e o calibre das armas a embarcar;

A identificacdo do coordenador de equipa;

A lista dos segurancas a bordo, num maximo de 12;

O numero de tripulantes embarcados a bordo do navio no qual vai ser

prestado o servico;

Estabelecer que o plano contra atos de pirataria ndo pode prever um nimero
de armas do mesmo tipo superior a0 nimero de segurancas privados a

embarcar;
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Estabelecer que as empresas de seguranca a bordo contratadas adotam medidas
de prote¢do com vista a garantir a protecdo das pessoas e bens a bordo face a
ataques de pirataria, devendo prever no plano contra atos de pirataria,

nomeadamente, as seguintes medidas:

Dispor de formas de obstrucéo fisica de acesso ao navio, nomeadamente,
arame farpado ou eletrificado em zonas vulneraveis do navio, canhdes ou

jatos de agua, ou sistemas de combate a incéndios a base de espuma;

Ter pelo menos dois armarios corta-fogo para a armazenagem separada das

armas e municoes;
Ter instalacéo fixa de gravacéo de imagem e de som instalado no navio;
Ter sistemas de comunicacéo de voz e altavoz;

Estabelecer que, para efeitos da prestacédo dos servigos regulados no regime a
aprovar, as empresas de seguranca a bordo podem ser autorizadas a proceder
ao embarque e desembarque em navios que arvorem bandeira portuguesa da
equipa de seguranca e respetivas armas e muni¢@es, em &guas internacionais € a

partir de embarcacdo propria ou fretada;

Estabelecer que as empresas de seguranga a bordo que prestem o servico
previsto na alinea anterior e utilizem para o efeito embarcacfes proprias ou
fretadas devem elaborar um plano de viagem, o qual deve ser aprovado pela

entidade competente;
Estabelecer que do plano de viagem consta:
A rota da viagem;

A identificacdo do porto nacional de largada e de chegada das embarcagoes
e do local de desembarque e embarque das equipas de seguranca e

respetivas armas e municoes;
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iii) A identificagdo do plano contra atos de pirataria para os quais a empresa de
seguranca a bordo foi autorizada a prestar servigos de protecéo;

iv) O namero e o calibre das armas e as muni¢des a embarcar;

v)  Aidentificacdo de ou dos coordenadores e dos membros da ou das equipas

de seguranca;

vi) O numero de tripulantes embarcados a bordo do navio no qual vai ser

prestado o servico;

j) Estabelecer que as embarcagfes que transportem equipas de seguranca, armas e
municBes estd vedada a navegacdo em zonas de alto risco de pirataria e que
devem ainda ter um dispositivo de georreferenciacdo que permita as entidades

competentes fazer a monitorizacéo da viagem;

k) Estabelecer que, na situacao referida na alinea h), esta vedado o uso e o porte de

arma a bordo das respetivas embarcacoes;

l) Estabelecer que o embarque e desembarque de equipas de seguranca, armas e
munigdes entre embarcacOes deve ser objeto de registo pelos comandantes das

embarcacgdes envolvidas;

m) Estabelecer que para a situacdo prevista na alinea h) é aplicavel, com as devidas
adaptacgdes, todos os procedimentos e as restantes normas do regime a criar em

resultado da presente autorizacdo legislativa.

5- A autorizacdo legislativa prevista no artigo anterior, relativamente as armas e munigdes,

é concedida ao Governo nos seguintes termos:

a) Estabelecer que a aquisicdo, importacdo, exportacdo e transferéncia das armas
previstas na alinea I) do n.° 2 é exclusiva das empresas de seguranca privada que
detenham alvard para o exercicio da atividade de seguranca a bordo e de

entidades formadoras e que ndo podem ser utilizadas para outra atividade que
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ndo a de seguranca a bordo ou de formagdo;

Estabelecer que, mediante autorizacdo das entidades competentes, podem ser
utilizadas as armas previstas na alinea I) do n.° 2 para efeitos de formacéo e

treino;

Estabelecer que a aquisicdo, importagdo, exportacao e transferéncia das armas
em causa esta sujeita a autorizacdo prévia das entidades competentes devendo

ser adequada as necessidades das mesmas empresas;

As armas constantes na subalinea i) da alinea I) do n.° 2 estdo sujeitas a registo

para emissdo do respetivo certificado;

Prever que em caso de caducidade, ndo renovacgdo ou cancelamento do alvard,
bem como de liquidagdo ou insolvéncia da sociedade, o titular dispde de 180
dias para transmitir as armas e muni¢Oes a entidade legalmente autorizada a
adquiri-las, findo o qual se aplica o disposto no artigo 78.° da Lei n.° 5/2006, de

23 de fevereiro, na sua redacgdo atual;

Estabelecer que as referidas armas quando armazenadas em terra estdo a guarda
da Policia de Seguranca Publica (PSP), podendo ser armazenadas, num periodo
ndo superior a 12 horas, em instala¢des portuérias a guarda da Policia Maritima
(PM);

Estabelecer que as armas e as muni¢fes embarcadas em navios devem ser
mantidas em armarios diferentes e as chaves devem estar a guarda do

comandante do navio;

Estabelecer que o embarque e desembarque de armas e muni¢Bes nos portos
nacionais estd sujeito a autorizacdo prévia das entidades competentes e que

deve ser elaborado registo;

Estabelecer que, para todos os efeitos legais, as armas e muni¢des sdo
consideradas como provisGes de navio e que sdo embarcadas a titulo de
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fornecimentos de bordo;

j) Estabelecer que o transporte terrestre de armas e municGes é realizado em
veiculos distintos escoltados pela PSP e esta sujeito a aprovacdo, pelas entidades
competentes, de um plano de seguranca do transporte que contém os seguintes

elementos:

i) O trajeto do local onde as armas e munigdes estdo armazenadas até ao

porto no qual vdo ser embarcadas;

i) O trajeto do local de desembarque até ao local onde as armas e munigdes

serdo armazenadas;
iii) A identificacdo dos responsaveis pelo servico de transporte;
iv) A identificacdo das armas e munigdes a serem transportadas;

k) Estabelecer que antes do transporte, é elaborado um registo do qual consta a
identificacdo e o numero de armas e municdes, que €é certificado pelos
elementos responsaveis pela escolta da PSP, devendo estes apor um selo de
seguranca nas embalagens nas quais as mesmas se encontram armazenadas,
sendo que isto constitui condicdo necessdria a0 embarque das armas e

munigdes;

[) Estabelecer que ap0s o desembarque, € elaborado o registo de desembarque de
armas e municdes do qual consta a identificacdo e 0 nimero de armas e

municGes, que é certificado pelos elementos responsaveis pela escolta da PSP.

6 - A autorizacdo legislativa prevista no artigo anterior, relativamente as competéncias,
procedimentos, operacOes e obrigacbes de seguranca, € concedida ao Governo nos

seguintes termos:

a) Estabelecer um procedimento escalonado de trés estados de alerta quanto a

protecdo de navios, sendo que o primeiro € ativado quando 0s navios entram
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em areas de alto risco de pirataria;

Estabelecer que o primeiro estado de alerta corresponde a uma situacédo de
normalidade onde ndo existe qualquer ocorréncia ou probabilidade de ataque a
pessoas e bens embarcados e em que o coordenador de equipa assegura a
operacionalizagdo minima da equipa de seguranca, por forma a garantir um
estado de alerta e prontiddo para a eventualidade de ser decretado o segundo
estado de alerta;

Estabelecer que o decretamento de subida de estado de alerta compete ao

comandante do navio;

Estabelecer que o segundo estado de alerta € decretado quando existe forte
probabilidade de ataque a pessoas e bens embarcados e corresponde a um
estado de prontiddo da equipa de seguranca para passar ao terceiro estado de

alerta;

Estabelecer que o terceiro estado de alerta é decretado quando esta em curso
um ataque de pirataria a pessoas e bens embarcados em que a equipa de
seguranga a bordo fica autorizada ao uso e porte de armas para assegurar a
protecédo do navio contra atos de pirataria;

Estabelecer que no terceiro estado de alerta deve ser dada prevaléncia as
operacdes alternativas ao uso de armas, que se mostrem adequadas a protecéo

do navio;

Estabelecer que se o ataque ou a forte probabilidade de ataque permanecerem
depois de 0 navio deixar de navegar em areas de alto risco de pirataria, deve
manter-se ou elevar-se o estado de alerta adequado, na medida do estritamente

necessario;
Estabelecer que na prote¢do do navio contra atos de pirataria é proibido as
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equipas de seguranca a utilizagdo de meios auxiliares dos navios, tais como

lanchas ou helicdpteros, ainda que para evitar ataques de pirataria ao navio;

Estabelecer que a largada e atracacdo em portos nacionais de navios com
seguranca a bordo estdo sujeitas a autorizagdo prévia das entidades

competentes, depois de auscultada a Autoridade para a Protecdo dos Portos;

Estabelecer que o embarque e o desembarque da equipa de seguran¢a a bordo
em territério estrangeiro, bem como das armas e municfes € regulado pela
legislacdo do Estado do porto ou do Estado costeiro, sendo da competéncia do
comandante do navio assegurar a legalidade da entrada e permanéncia em

portos estrangeiros da equipa de seguranga, armas e munic¢des a bordo;

Estabelecer a obrigatoriedade de registo de incidentes, nomeadamente 0s

seguintes:

Pedido do coordenador de equipa ao comandante do navio para autorizacao

de porte de arma pela equipa de seguranca a bordo;

Porte de arma pela equipa de seguranca;

Incidentes com piratas, com a equipa de seguranca e com a tripulagao;
Verificagdo de lesdes corporais ou mortes;

Registo de muni¢des despendidas;

Realizagdo de detenc0es;

Estabelecer que nos casos previstos na alinea anterior os registos devem conter
a hora e local do incidente e dos respetivos detalhes e eventos que o
antecederam, bem como, no caso das subalineas i) a iv), declara¢des escritas de

todas as testemunhas do incidente;

Estabelecer que a elaboracéo dos registos ¢ efetuada pelo comandante do navio
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e pelo coordenador de equipa, devendo ser elaborados registos distintos que
devem ser enviados as entidades competentes.

izacdo legislativa prevista no artigo anterior, relativamente a prestacdo de

de seguranca a bordo por empresas sediadas no estrangeiro, é concedida ao

Governo nos seguintes termos:

3)

)

ii)

b)

)

i)

Estabelecer que os armadores dos navios que arvorem a bandeira portuguesa
podem contratar empresas de seguranca privada, com sede em Estado-membro
da UE ou Estado parte do Acordo sobre o EEE, para a prestacdo de servicos

de seguranca a bordo, desde que:

A rota do navio atravesse areas de alto risco de pirataria;

As empresas de seguranca e 0S respetivos segurancas estejam devidamente
habilitados para o exercicio dessa atividade no respetivo Estado-membro ou

Estado parte;

O embarque e desembarque das equipas de seguranca e do armamento e

munic¢des ocorra fora de territorio nacional;

Estabelecer que a contratacdo de empresas estrangeiras é feita exclusivamente
nos termos referidos na alinea anterior e depende da verificacdo das seguintes

condi¢des cumulativas e obrigatorias:

N&o existirem empresas de seguranga privada sediadas em Portugal que
possam prestar os servicos de seguranca a bordo em causa ou, face a rota
do navio, ser adequado que o embarque e 0 desembarque das equipas de

seguranca e do armamento e muni¢des ocorra em porto estrangeiro;

A rota do navio com seguranca a bordo e respetivo armamento néo

envolver a atracagdo em portos nacionais e a navega¢cdo em mar territorial
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portugués.

Estabelecer que a contratacdo prevista na alinea a) estd sujeita a autorizacdo
prévia das entidades competentes, aplicando-se a esta as disposicdes que se
venham a criar em resultado da presente autorizacdo legislativa para a
aprovacdo do plano contra atos de pirataria, devendo os pedidos de autorizacdo
ser instruidos com declaracdo de compromisso em como 0s membros da
equipa de seguranga cumprem 0s requisitos e incompatibilidades a prever para

0 exercicio da fungdo de seguranca a bordo;

Estender, com as devidas adaptacOes, a aplicacdo as empresas sediadas no
estrangeiro das mesmas regras aplicveis as empresas sediadas ou com
delegacdo em Portugal, nomeadamente nas seguintes matérias. armas e
muni¢cdes permitidas e respetivo armazenamento, registo de incidentes,
competéncias, procedimentos, operacBes, obrigagdes de seguranga e ilicitos

penais e contraordenacionais;

Estabelecer a possibilidade de Portugal celebrar acordos de reciprocidade que
permitam que empresas de seguranca privada estabelecidas em outros Estados
prestem servicos de seguranca a bordo de navios que arvorem bandeira
portuguesa, bem como que as empresas de seguranga privada sediadas em
Portugal prestem servicos de seguranca a bordo de navios que arvorem

bandeira de qualquer outro Estado;

Estabelecer que os acordos de reciprocidade ndo podem obstar a aplicacdo das
normas relativas as competéncias, procedimentos, operacdes e obrigagcdes de
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seguranca.

8- A autorizagdo legislativa prevista no artigo anterior, relativamente ao regime

sancionatorio, é concedida ao Governo nos seguintes termos:

3)

)

ii)

b)

Definir o regime penal prevendo que:

Quem prestar servigos de seguranca a bordo sem alvara € punido com pena
de prisdo de um a cinco anos ou com pena de multa até 600 dias, se pena

mais grave lhe ndo couber por forca de outra disposicéo legal;

Quem exercer funcdes de seguranca a bordo ndo sendo titular de titulo
profissional habilitante é punido com pena de prisdo até quatro anos ou
com pena de multa até 480 dias, se pena mais grave lhe ndo couber por

forca de outra disposicéo legal;

Na mesma pena incorre quem contratar oS servigos das empresas ou

pessoas referidas nos nimeros anteriores;

Quem recorrer a autoprotecdo armada é punido com pena de prisdo de um
a cinco anos ou com pena de multa até 600 dias, se pena mais grave lhe ndo

couber por forca de outra disposicéo legal;

Quem contratar os servicos de empresas de seguranga privada que ndo
tenha sede ou delegacdo em Portugal fora das situacGes previstas nas alineas
a) e b) do numero anterior € punido com pena de prisdo de um a cinco anos
ou com pena de multa até 600 dias, se pena mais grave Ihe ndo couber por

forca de outra disposicéo legal;

Estabelecer que as pessoas coletivas e entidades equiparadas sdo responsaveis,
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nos termos gerais, pelos crimes previstos na alinea anterior;

Definir o regime contraordenacional por violagdo das normas do regime
juridico relativo do exercicio da atividade de seguranca privada armada a bordo
de navios que arvorem bandeira portuguesa e que atravessem areas de alto risco
de pirataria, prevendo contraordenagdes em fun¢do do dolo e da negligéncia do

agente, a classificar como leves, graves e muito graves,
Prever que a tentativa é punivel;

Fixar limites maximos das coimas aplicaveis as contraordenacdes a criar de,
respetivamente, € 3600 para as pessoas singulares e € 53 400 para as pessoas

coletivas;

Estabelecer que se o agente retirou da infragdo um beneficio econémico
calculavel superior ao limite maximo da coima, e ndo existirem outros meios de

o eliminar, pode a coima elevar-se até ao montante do beneficio;

Fixar a possibilidade de aplicacdo de san¢Ges acessorias de:

i)  Perda de objetos que tenham servido para a pratica da contraordenacao;

i) Suspensdo, por um periodo ndo superior a um ano, do alvarad concedido

para o exercicio da atividade de seguranca a bordo;

iii)  Interdicdo do exercicio de funcBes ou de prestacdo de servigos de seguranga

h)

a bordo por periodo ndo superior a dois anos;

iv)  Publicidade da condenacéo;

Estabelecer que a fiscalizacdo das atividades a regular pelo regime a criar é
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assegurada, no dmbito das respetivas competéncias, pela PSP, pela Diregdo-
Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servigos Maritimos (DGRM), pela
Autoridade Maritima Nacional (AMN) e pela Guarda Nacional Republicana
(GNR), sem prejuizo das competéncias das demais forgas e servicos de

seguranga, da Inspecdo-Geral da Administracdo Interna e da Marinha;

Estabelecer que é mantido, em registo proprio, o cadastro de cada entidade a
que foram aplicadas sangdes previstas no presente decreto-lei, ao qual tém

acesso todas as entidades intervenientes no procedimento contraordenacional.

A autorizacdo legislativa prevista no artigo anterior é concedida ao Governo ainda

nos seguintes termos:

3)

Estabelecer que a tramitacdo dos procedimentos e as comunicagdes entre as
entidades a prever no regime a criar é realizada informaticamente, com recurso
ao Sistema Nacional de Embarcacdes e Maritimos, criado pelo Decreto-Lei
n.43/2018, de 18 de junho, e ao sistema informatico proprio da
responsabilidade da Direcdo Nacional da PSP, previsto no artigo 56.° da Lei
n.34/2013, de 16 de maio, ao qual tém acesso nos moldes a definir, por
protocolo celebrado com as entidades responsaveis pelos referidos sistemas de
dados, as entidades intervenientes nos procedimentos previstos e as entidades
fiscalizadoras, nomeadamente, a Autoridade Maritima Nacional, o Comando-
Geral da GNR, a Direcdo Nacional da Policia Judiciéria, a Secretaria-Geral da
Administracdo Interna, a DGRM, o Instituto da Mobilidade e dos Transportes,
I.P., e as Autoridades Portuérias, tendo em conta as especificas atribuicbes de
cada entidade no contexto do regime juridico a criar;
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b) Estabelecer o regime das taxas devidas pelos seguintes atos das entidades
competentes:

i) Emissdo e renovacdo dos alvards e dos titulos profissionais habilitantes,

bem como 0s respetivos averbamentos;
i) Aprovacdo do plano de seguranca de transporte;
iii)  Aprovacédo do plano de viagem;
iv)  Aprovacdo do plano contra atos de pirataria;

v)  Prestacdo de servicos de escolta e certificacdo do registo de armas e

muni¢des embarcadas e desembarcadas;
vi)  Emissdo do Certificado de registo das armas da classe A,

viii  Emissdo da autorizagdo de aquisicdo, importacdo, exportacdo ou

transferéncia de armas e munigdes.

Artigo 3.°

Duracéo

A presente autorizagdo legislativa tem a duracéo de 180 dias.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 10 de janeiro de 2019

O Primeiro-Ministro

A Ministra do Mar

O Secretario de Estado dos Assuntos Parlamentares
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Projeto de decreto-lei autorizado

O presente decreto-lei estabelece o regime do exercicio da atividade de seguranga privada
armada a bordo de navios que arvorem bandeira portuguesa e que atravessem areas de alto

risco de pirataria.

A pirataria € um fendémeno multifatorial, para o qual concorrem diferentes causas
estruturais e conjunturais, tendo impacto na seguranca das pessoas e bens embarcados nos
navios e nos custos para a economia global. No primeiro caso, importa ter em conta a
responsabilidade do Estado portugués na definicdo e concretizacdo de medidas que
garantam a seguranca das pessoas e bens embarcados. No segundo, esta em causa a
promocdo da competitividade do setor maritimo nacional, definida com uma das
prioridades do XXI Governo Constitucional, a qual é prosseguida, designadamente, pela
atratividade que os registos nacionais de navios poderdo ter quando sdo acoplados

mecanismos aptos a protecdo dos navios.

Neste contexto tém sido equacionadas e postas em prética, a nivel internacional, formas de
combater o problema identificado, dentre as quais a seguranca armada a bordo. Perante
esta tendéncia, organizaces internacionais, inclusive a Organizacdo Maritima Internacional
(International Maritime Organization, IMO), e fdruns internacionais especializados em
protecdo maritima tém emitido recomendacGes sobre boas praticas para os Estados que
decidam recorrer e regular a atividade de seguranca privada a bordo de navios que arvorem

a sua bandeira.

Os mecanismos de seguranca atualmente existentes, designadamente 0s previstos no
regime juridico da atividade de seguranca privada, aprovado pela Lei n.° 34/2013, de 16 de

maio, ndo se mostram totalmente adequados a dimensdo da ameaga.
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O regime ora previsto funda-se na necessidade de assegurar a efetiva capacidade de
protecdo dos navios, em articulagdo com a garantia adequada de seguranga publica, tendo
em conta a subsidiariedade das atividades, acbes e mecanismos previstos e a
proporcionalidade dos meios e recursos.

Nesta medida, prevé-se que os armadores dos navios que arvorem bandeira portuguesa
possam, desde que atravessem areas de alto risco de pirataria, contratar empresas de
seguranca privada para a prestacdo de servicos de seguranga a bordo, com recurso a armas
e municdes consideradas, do ponto de vista técnico, adequada ao proposito de protecéo,
sem descurar 0s mecanismos de segurancga publica necessarios. Assim, consagra-se um
quadro legal que garante um controlo rigoroso do exercicio da atividade de seguranca
privada armada a bordo, sujeitando-a a aprovacdo de planos contra atos de pirataria e de
seguranca do transporte do armamento e prevendo-se um acompanhamento e fiscalizacdo

da atividade por parte das competentes autoridades policiais, maritimas e portuarias.

Assim:

No uso da autorizacdo legislativa concedida pela Lei n.° [....], € nos termos das alineas a) e
b) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicdo, 0 Governo decreta o seguinte:

CAPITULO |
Disposic¢des gerais
Artigo 1.°
Objeto

O presente decreto-lei estabelece o regime do exercicio da atividade de seguranga privada
armada a bordo de navios que arvorem bandeira portuguesa e que atravessem areas de alto
risco de pirataria.
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Artigo 2.°
Ambito
A contratacdo de servicos de seguranca privada armada a bordo (seguranca a bordo) esta

reservada a armadores de navios que arvorem bandeira portuguesa e que atravessem

areas de alto risco de pirataria.

As &guas internacionais classificadas como areas de alto risco de pirataria sdo
determinadas por portaria dos membros do Governo responsaveis pelas areas da defesa

nacional, da administragdo interna e do mar.

O presente decreto-lei ndo é aplicavel aos navios objeto de requisicdo militar nos termos
da lei.

Artigo 3.°
Exercicio da atividade de seguranca a bordo

A atividade de seguranca a bordo visa a protecdo de navios face a atos de pirataria,
conforme definidos no artigo 101.° da Convencdo das Nagdes Unidas sobre o Direito
do Mar, aprovada pela Resolugdo da Assembleia da Republica n.° 60-B/97, de 14 de
outubro.

O exercicio da atividade e das fungdes de seguranca a bordo carecem, respetivamente,
de alvard e de cartdo profissional a emitir nos termos previstos no capitulo 111 do

presente decreto-lei.

O recurso a equipas de seguranga a bordo e aos respetivos segurancas € permitida

exclusivamente para a protecdo do navio contra atos de pirataria.

27



Proposta de Lei n.° 175/XIlll

4- O uso e 0 porte de armas e municBes sO é permitido aos elementos da equipa de
seguranca, em zonas classificadas como areas de alto risco de pirataria e apenas em

legitima defesa.

5- E proibido o recurso a autoprotecdo armada pelos armadores ou por qualquer entidade
privada que utilize o navio como meio de transporte ou que preste qualquer tipo de

Servico em navio.
Artigo 4.°
Legislacéo aplicavel

1- Ao exercicio da atividade de seguranca a bordo aplica-se a Lei n.° 34/2013, de 16 de
maio, a Lei n.° 5/2006, de 23 de fevereiro, na sua redacdo atual, e respetivas
regulamentacdes, em tudo o que ndo estiver regulado no presente decreto-lei e na

respetiva regulamentacao.

2 - As disposicdes previstas no presente decreto-lei ndo prejudicam o cumprimento de

normas relativas a protecdo do transporte maritimo previstas em demais legislacao.
CAPITULO Il
Empresas, pessoal e meios de seguranca a bordo
SECCAO |
Empresas e pessoal de seguranca a bordo
Artigo 5.°
Empresas de seguranca a bordo

1- Podem exercer a atividade regulada pelo presente decreto-lei as sociedades comerciais
constituidas de acordo com a legislacgdo de um Estado-membro da Unido Europeia
(UE) ou de um Estado parte do Acordo sobre o Espaco Econdmico Europeu (EEE).
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As sociedades comerciais referidas no nimero anterior tém como Unico objeto social a

prestacéo de servicos de seguranca privada.

Artigo 6.°
Funcéo de seguranca privado armado a bordo

A funcéo de seguranca privado armado a bordo (seguranca a bordo) constitui uma
especialidade da profissdo de segurancga privado prevista na Lei n.° 34/2013, de 16 de

maio.

A atribuicdo de cartdo profissional para o exercicio da funcdo de seguranca a bordo

permite a utilizacdo das armas previstas no presente decreto-lei.

O seguranca a bordo exerce a funcdo de protecdo de pessoas e bens exclusivamente
contra atos de pirataria, nos termos do artigo 101.° da Convencéo das NacGes Unidas
sobre o Direito do Mar, aprovada pela Resolucdo da Assembleia da Republica n.° 60-
B/97, de 14 de outubro.

Artigo 7.°
Diretor de seguranca

As empresas de seguranca privada licenciadas para a prestacdo de servigo de seguranca a

bordo séo obrigadas a dispor de diretor de seguranca.

A profissdo e a fungdo de diretor de seguranca sdo as reguladas na Lei n.° 34/2013, de

16 de maio, sem prejuizo das disposicdes especiais previstas no presente decreto-lei.

Ao diretor de seguranga em empresa que preste servigos de seguranca a bordo compete

em especial:
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a) Elaborar e propor o plano contra atos de pirataria (plano contra-pirataria), nos
termos do artigo 26.°;

b) Escolher o coordenador da equipa de seguranca, tendo em atencéo,
designadamente, a formacgdo e experiéncia para as funcbes que lhe compete
exercer nos termos do presente decreto-lei;

¢)Elaborar e propor os planos de seguranga de transporte terrestre de armamento e
munig¢des, nos termos do artigo 34.°,

d) Elaborar e propor o plano de viagem, nos termos do artigo 29.°.
Artigo 8.°
Equipa de seguranca a bordo

1- A equipa de seguranca a bordo é constituida pelos trabalhadores que constam do plano
contra-pirataria aprovado nos termos do artigo 26.°.

2 - O coordenador de equipa € o seguranca a bordo identificado como tal no plano contra-
pirataria, a quem compete:

a) A gestdo da equipa de seguranca;

b) A avaliacdo da situacdo de protecdo do navio no &mbito do acompanhamento
efetuado ao seu comandante e, quando existente, ao Oficial de Protecédo de

Navio previsto no Decreto-Lei n.° 226/2006, de 15 de novembro;

¢) A coordenagdo da intervencdo da equipa de seguranca, sem prejuizo da
autoridade maxima a bordo ser do comandante do navio.

Artigo 9.°
Uniforme da equipa de seguranga a bordo

1- Os elementos da equipa de seguranga devem utilizar uniforme sem qualquer
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caracteristica militar ou militarizada, distinto da indumentéria utilizada pelos membros

da tripulacéo, sendo o modelo aprovado nos termos do disposto na Lei n.° 34/2013, de

16 de maio.

2 - Quando o navio entra em areas de alto risco de pirataria, 0s segurangas a bordo devem

usar sobreveste onde conste de forma visivel as palavras «seguranca a bordo».

Artigo 10.°
Requisitos e incompatibilidades para o exercicio

da atividade de seguranga a bordo

1- O seguranca a bordo deve preencher, permanente e cumulativamente, 0s seguintes

requisitos:

a)

Ser cidaddo portugués, de um Estado-membro da UE, de um Estado parte do
Acordo sobre 0 EEE ou, em condicfes de reciprocidade, de um Estado de

lingua oficial portuguesa;
Possuir a escolaridade obrigatoria;
Possuir plena capacidade civil;

Né&o ter sido condenado por sentenga transitada em julgado pela pratica de
crime doloso contra a vida, contra a integridade fisica, contra a reserva da vida
privada, contra o patrimonio, contra a vida em sociedade, designadamente o
crime de falsificacdo, contra a seguranca das telecomunicac@es, contra a ordem
e tranquilidade publicas, contra a autoridade publica, designadamente os crimes
de resisténcia e de desobediéncia a autoridade publica, por crime de detencéo de
arma proibida, ou por qualquer outro crime doloso punivel como pena de

prisdo superior a trés anos, sem prejuizo da reabilitacdo judicial;
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e) N&o ter sido sancionado, por decisdo transitada em julgado, com a pena de
separacdo de servico ou com qualquer outra pena que tenha inviabilizado a
manutencdo do vinculo funcional com as Forgas Armadas, com 0s Servigos que
integram o Sistema de Informacdes da Republica Portuguesa ou com as forcas

e servicos de seguranca;

f) Possuir a formacdo prevista no paragrafo 13.3 do anexo Il do Regulamento
(CE) n.° 725/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 31 de margo de
2004, atenta a eventual articulagdo com o estabelecido no ambito do Sistema

Nacional de Qualificaces;

9) Possuir certificacgdo de seguranca basica, nos termos da Convengdo
Internacional sobre Normas de Formacdo de Certificacdo e de Servico de

Quartos para os Maritimos, de 1978;

h) Ter recebido a formagdo de familiarizagdo no dominio da protecdo e receber
formacdo ou instrucdo em sensibilizacdo para a protecdo previstas na Regra
V1/6 da Convencdo da Organizagdo Maritima Internacional sobre Normas de
Formacéo, de Certificacdo e de Servigo de Quartos para 0s Maritimos, de 1978.

i) Possuir as condigdes minimas de aptidéo fisica, mental e psicolégica constantes
dos anexos | e Il da Lei n.° 34/2013, de 16 de maio;

j) Ter frequentado, com aproveitamento, o curso de formacdo inicial de

qualificacéo para a funcdo de seguranca a bordo, prevista no n.° 1 do artigo 11.°.

2 - Os administradores ou gerentes de sociedades que exercam a atividade de seguranca a

bordo devem preencher, permanente e cumulativamente, 0s seguintes requisitos:

a) N&o exercer nem ter exercido as fungOes de gerente ou administrador de
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entidade autorizada para o exercicio da atividade de seguranca privada
condenada, por decisdo definitiva ou transitada em julgado, nos trés anos
precedentes, pela pratica de trés contraordenacdes muito graves previstas na Lei
n.> 34/2013, de 16 de maio, no presente decreto-lei, em legislagdo laboral ou
relativa a seguranca social, bem como pela pratica de trés contraordenacdes

graves previstas em legislacéo fiscal;

b) Nao exercer nem ter exercido, a qualquer titulo, cargo ou funcéo de fiscalizacdo

do exercicio da atividade de seguranca privada nos trés anos precedentes;
¢) Os requisitos previstos nas alineas a) a ¢) do nimero anterior.

O diretor de seguranga que exerca a atividade de seguranga a bordo deve preencher,
permanente e cumulativamente, os requisitos previstos no n.° 1 e ter concluido o 12.°
ano de escolaridade ou equivalente, bem como ter frequentado e obtido aprovagdo do

modulo especifico da formacéo inicial de qualificagcdo previsto no n.° 2 do artigo 11.°.
Artigo 11.°
Formacéo profissional
A formacéo profissional do pessoal de seguranga a bordo compreende:
a) A formacdo inicial de qualificacéo;
b) A formagcdo de atualizacéo.

A formacdo inicial do diretor de seguranca compreende um modulo de formacdo

especifica para esta funcéo.

Os requisitos, as condicdes de credenciagdo de entidades formadoras e dos formadores,
0s conteudos e a duragcdo dos cursos de formagdo, bem como as qualificacOes
profissionais minimas do corpo docente, sdo definidos por portaria dos membros do
Governo responsaveis pelas areas da defesa nacional, da administracéo interna e do mar,

atenta a eventual articulagdo com o estabelecido no @mbito do Sistema Nacional de
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Qualificagdes.

4 - A formacgdo profissional deve integrar uma componente tedrica e uma componente

pratica a desenvolver em contexto de formacéo.

5- Os contetdos tedricos e praticos da formagdo profissional contemplam o uso das armas

previstas no presente decreto-lei.

SECCAO II
Meios de seguranca a bordo
Artigo 12.°
Armas e munigoes

1- Em funcédo do tipo de navio e protecdo necessaria, € permitida a utilizacdo das seguintes

armas:
a) Classe A:

b) Armas de fogo longas semiautomaticas com a configuracéo das armas automaticas

para uso militar ou das forcas de seguranca;
¢)Classe B: Armas de fogo curtas de repeticdo ou semiautomaticas;
d) Classe B1:

i) Pistolas semiautomaticas com os calibres denominados 6,35 mm Browning
(.25 ACP ou .25 Auto);

i)  Revolveres com os calibres denominados .32 S&W, .32 S&W Long e .32
H&R Magnum;
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e)Classe C:

i) Armas de fogo longas semiautomaticas, de repeticdo ou de tiro a tiro, de

cano de alma estriada;

i) Armas de fogo longas semiautomaticas, de repeticdo ou de tiro a tiro com

dois ou mais canos, se um deles for de alma estriada;

i)  Armas de fogo longas semiautomaticas ou de repeticdo, de cano de alma

lisa, em que este n&o exceda 60 cm.
f)Classe E:

i) Aerossois de defesa com gas cujo principio ativo seja a capsaicina ou
oleoresina de capsicum (g&s pimenta), com uma concentra¢do ndo superior
a 5 % e que ndo possam ser confundiveis com armas de outra classe ou com
outros objetos;

i) As armas elétricas até 200 000 V, com mecanismo de seguranca e que nao

possam ser confundiveis com armas de outra classe ou com outros objetos.

2 - As munic0es cuja utilizacdo é permitida nos termos do presente decreto-lei sdo aquelas

que podem ser utilizadas nas armas previstas no nimero anterior.
Artigo 13.°
Central de contacto permanente

Para efeitos de prestacdo de informacdo e acionamento dos mecanismos que se revelem
necessarios, as empresas que prestem servi¢os de seguranca a bordo asseguram a presenca
permanente de pessoal que garanta o contacto, a todo o tempo, através de radio ou outro
meio de comunicacgdo eficaz, com 0s segurancas a bordo que se encontrem embarcados e
com a Autoridade Competente para a Protecdo do Transporte Maritimo e dos Portos

(ACPTMP), sem prejuizo de outro meio de comunicagao legalmente previsto.
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CAPITULO 1
Emissao de alvara e cartao profissional
SECCAO |
Competéncia para a emissao de alvara e cartdo profissional
Artigo 14.°
Entidades competentes

1- Compete aos membros do Governo responsaveis pelas areas da defesa nacional, da
administracdo interna e do mar, com a faculdade de delegacéo, autorizar o exercicio da

atividade de seguranga a bordo.

2 - Compete a Direcdo Nacional da Policia de Seguranca Publica (PSP) a emissdo dos
alvaras e dos cartdes profissionais previstos no presente capitulo e a instrucdo dos

respetivos processos.
SECCAO II
Alvard para empresas de seguranga privada
Artigo 15.°
Requisitos das empresas de seguranca privada
1- As empresas de seguranca privada que pretendam obter alvard para o exercicio da
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atividade de seguranca a bordo devem possuir sede ou delegacdo em Portugal.

2 - O capital social das empresas referidas no nimero anterior ndo pode ser inferior a
€ 250 000.

Artigo 16.°
Instrucédo do pedido de alvara

1- O pedido de atribuicdo de alvara é enviado a Dire¢do Nacional da PSP, acompanhado

dos seguintes elementos:
a) Caodigo de acesso a certiddo permanente do registo comercial;

b) Identificacdo dos administradores ou gerentes e documentos comprovativos de

que 0s mesmos satisfazem os requisitos exigidos no n.° 2 do artigo 10.%,

¢) Certiddo comprovativa da regularizacdo da situacdo contributiva perante o

Estado e a seguranca social;

d) Comprovativo da existéncia de instalagbes e meios humanos e materiais

adequados.

2 - E dispensada a apresentacio de documentos que ja constem do processo individual da

entidade requerente, desde que atualizados.

3- A Direcdo Nacional da PSP pode, no prazo de 10 dias a contar da data de entrada do
requerimento, solicitar as informac@es e 0os documentos complementares necessarios ao

esclarecimento dos seus elementos instrutérios, sendo suspenso o prazo da instrugéo.

4 - A Direcdo Nacional da PSP deve concluir a instrucédo no prazo de 20 dias contados da

data de entrada do requerimento.
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Artigo 17.°
Autorizagdo e emissdo de alvara

1- Concluida a instrucéo, o processo e submetido aos membros do Governo competentes
para autorizacdo do exercicio de atividade no prazo de 30 dias.

2- Apbs a autorizacdo referida no ndmero anterior, o requerente submete a Direcdo
Nacional da PSP, no prazo de 90 dias a contar da notificacdo da autorizacéo,

comprovativo do preenchimento das seguintes condi¢oes:

a) Caucdo a favor do Estado, prestada mediante depdsito em instituicdo bancéria
ou garantia bancaria a primeira solicitacdo de montante ndo superior a € 40 000,
a fixar por despacho do membro do Governo responsavel pela area da

administracéo interna;

b) Diretor de seguranca com licenca para o exercicio da atividade de seguranca a
bordo;

¢) Dez trabalhadores com licenca para o exercicio da funcdo de seguranca a bordo

vinculados por contrato de trabalho e inscritos num regime de protecéo social;
d) Seguro de responsabilidade civil de capital minimo de € 5 000 000;
e) Seguro contra roubo e furto de capital minimo de € 500 000;
f) Pagamento da taxa de emissdo de alvara.

3- Os demais requisitos e condi¢fes dos seguros previstos nas alineas d) e ¢) do numero
anterior sdo fixados por portaria dos membros do Governo responsaveis pelas areas das
finangas e da administragdo interna, nomeadamente coberturas, franquias, ambito

territorial e temporal, direito de regresso e exclusoes.
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4 - O prazo para entrega dos elementos referidos no n.° 2 pode ser prorrogado por igual
periodo, mediante pedido devidamente fundamentado.

5- Verificadas as condicOes referidas no n.° 2, a Dire¢cdo Nacional da PSP emite o alvara e
notifica o respetivo titular.

6 - O incumprimento dos requisitos previstos no n.° 2, por causa imputavel ao requerente,

determina a caducidade da autorizacdo concedida nos termos do n.° 1.

Artigo 18.°
Especificacdes do alvara
1- Do alvara constam os seguintes elementos:
a) Denominacédo da entidade licenciada;

b) Sede social, filiais, delegacGes, estabelecimentos secundarios e instalacdes

operacionais da entidade licenciada;
¢) Identificagdo dos administradores ou dos gerentes;
d) Data de emissdo e de validade.

2 - As alteracdes aos elementos constantes do alvard faz-se por meio de averbamento, a

efetuar no prazo de 10 dias ap06s a verificacdo dos factos que Ihe deram origem.

3- Os elementos referidos nos numeros anteriores sdo disponibilizados pela Direcdo
Nacional da PSP nos sistemas de informacéo previstos no artigo 51.° e publicitados na

sua pagina oficial.
4 - E proibida a transmissdo ou a cedéncia, a qualquer titulo, do alvara emitido.

5- O alvara é valido pelo prazo de dois anos, a contar da data da sua emissdo, podendo ser

renovado por iguais periodos.
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6 - Os modelos e carateristicas dos alvaras seguem o modelo e caracteristicas dos alvaras

1-

previstos na Lei n.° 34/2013, de 16 de maio.

Artigo 19.°
Renovacao de alvara

A renovacdo do alvard deve ser requerida nos 60 dias anteriores ao termo da sua

validade e depende da verificagdo dos requisitos exigidos para a sua atribuigao.

No caso em que ndo tenha sido requerida a renovacgdo nos termos do nimero anterior,
0 seu titular dispbe do prazo extraordinario de 30 dias, em situacdes devidamente
fundamentadas, contados desde o termo da validade do alvara, para requerer a sua
renovagcdo, findo o qual aquele caduca em definitivo.

Artigo 20.°
Suspensdo, cancelamento e caducidade do alvara

A Direcdo Nacional da PSP suspende de imediato o alvard quando tenha conhecimento
de que se deixou de verificar algum dos requisitos ou condi¢Bes necessarios ao exercicio

da atividade de seguranca a bordo.

No caso de incumprimento reiterado das normas aplicaveis, por despacho dos membros
do Governo responsaveis pelas areas da defesa nacional, da administracéo interna e do

mar, sob proposta do diretor nacional da PSP, pode o alvara ser cancelado.

Para efeitos do disposto no nimero anterior, considera-se incumprimento reiterado,
designadamente:
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a) O incumprimento, durante trés meses seguidos, dos deveres especiais previstos
no artigo 37.° da Lei n.° 34/2013, de 16 de maio;

b) A inexisténcia ou insuficiéncia de meios humanos ou materiais ou ainda de

instalacfes operacionais ou adequadas, por um periodo superior a trés meses;

¢) A suspensédo do alvara prevista no n.° 1, por um periodo superior a trés meses.

As decisdes de suspenséo e cancelamento de alvarés sdo comunicadas & Diregdo-Geral
de Recursos Naturais, Seguranca e Servi¢cos Maritimos (DGRM), a Autoridade Maritima
Nacional (AMN) e aos membros permanentes do Conselho de Seguranca Privada
(CSP).

O alvara caduca com a declaracéo de insolvéncia da entidade de seguranca privada.
SECCAO Il
Cartdo profissional para o exercicio da funcéo de seguranca a bordo
Artigo 21.°
Instrucédo do pedido e emisséo de cartdo profissional
O pedido de emissdo de cartdo profissional é enviado a Dire¢cdo Nacional da PSP.

E dispensada a apresentacdo de documentos que ja constem do processo individual do
requerente, desde que atualizados.

A Direcdo Nacional da PSP pode, no prazo de 10 dias a contar da data de entrada do
requerimento, solicitar as informac6es e os documentos complementares necessarios ao

esclarecimento dos seus elementos instrutorios.
A Dire¢do Nacional da PSP emite o cartdo profissional no prazo de 30 dias.
A emissdo de cartdo profissional esta dependente do pagamento de taxa.
Artigo 22.°
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Especificac¢des do cartédo profissional
Do cartdo profissional constam os seguintes elementos:
a) Nome;
b) Fotografia;

¢) Data de emissdo e de validade.

As alteracOes aos elementos constantes do cartdo profissional efetuam-se por meio de

averbamento, no prazo de 10 dias ap0s a verificagdo dos factos que lhe deram origem.

A Direcdo Nacional da PSP emite o cartdo profissional e respetivos averbamentos,
disponibilizando essa informagéo nos sistemas de informagéo previstos no artigo 51.°.

O cartdo profissional é valido pelo prazo de dois anos, podendo ser renovada por iguais
periodos, sem prejuizo da verificagdo permanente da manutencdo dos requisitos e
condicdes previstos no presente decreto-lei, na Lei n.° 34/2013, de 16 de maio e em

regulamentacédo complementar.

Os modelos e carateristicas da licenca para o exercicio da atividade de seguranca a bordo
sdo aprovados por portaria do membro do Governo responsavel pela area da

administracéo interna.
Artigo 23.°
Renovacao do cartéo profissional

A renovacédo do cartdo profissional deve ser requerida nos 60 dias anteriores ao termo

da sua validade e depende da verificagdo dos requisitos exigidos para a sua atribuigao.

No caso em que ndo tenha sido requerida a renovacgdo nos termos do nimero anterior,
o titular da licenga dispGe do prazo extraordinario de 30 dias, em situacfes devidamente

fundamentadas, contados desde o termo da validade do cartdo profissional, para
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requerer a sua renovacéo, findo o qual aquele caduca em definitivo.

Artigo 24.°
Suspensdo e cancelamento do cartdo profissional

1- A Dire¢cdo Nacional da PSP suspende de imediato o cartdo profissional quando tenha
conhecimento de que se deixou de verificar algum dos requisitos ou condi¢Ges

necessarios ao exercicio da fungdo de seguranca a bordo.

2 - No caso de incumprimento reiterado das normas aplicaveis, por despacho do membro
do Governo responsavel pela area da administracéo interna e sob proposta do diretor

nacional da PSP, pode ser cancelada a licenca emitida.

3 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, considera-se incumprimento reiterado,
designadamente, a suspensdo do cartdo profissional prevista no n.° 1 por um periodo

superior a seis meses.

4 - As decisbes de suspensdo e cancelamento de cartdes profissionais sdo comunicadas a

DGRM, a AMN e aos membros permanentes do CSP.
CAPITULO IV

Contratacdo e autorizacdo para a utilizacao prestacao de servi¢os de seguranca a
bordo

SECCAO |
Disposicdes gerais
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Artigo 25.°
Contratacéo e utilizacao de servicos de seguranga a bordo

Os armadores de navios que arvorem bandeira portuguesa e que atravessem areas
classificadas como de alto risco de pirataria podem contratar servi¢cos de seguranca a

bordo a empresas que detenham alvara atribuido nos termos do presente decreto-lei.

A utilizacdo de seguranca a bordo depende da aprovagdo do plano contra-pirataria pela
DGRM apos parecer vinculativo da Diregdo Nacional da PSP e da AMN.

No caso de rotas de viagem que sejam idénticas e regulares, pode ser aprovado um
plano contra-pirataria para 0 conjunto de viagens que se repitam num intervalo nédo

superior a um ano.

No caso previsto no numero anterior, a utilizacdo de seguranga a bordo esta sujeita a

comunicacédo préviaa DGRM.
Artigo 26.°
Autorizacao para a utilizacdo de equipas de seguranca a bordo

A empresa de seguranca a bordo contratada submete, em formato eletronico, o plano
contra-pirataria para aprovacédo da DGRM, do qual consta:

a) A rota da viagem ou do conjunto de viagens similares, nos termos previstos no

n.° 3 do artigo anterior;

b) A identificacdo do porto nacional de largada e de chegada ou do local de
embarque e desembarque da equipa de seguranca e respetivas armas e
muni¢des, sempre que este ocorra em aguas internacionais, nos termos
previstos no artigo 28.°;

¢) As medidas de protecdo do navio a adotar;
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d) O namero e o calibre das armas a embarcar;
e) A identificacdo do coordenador de equipa;
f) A lista dos segurancas a bordo, num maximo de 12;

9) O numero de tripulantes embarcados a bordo do navio no qual vai ser prestado

0 Servico.

Os elementos da equipa de seguranca devem possuir conhecimentos da lingua de
trabalho a bordo do navio no qual for prestado o servi¢co adequados ao exercicio das
respetivas fungdes.

O plano contra-pirataria ndo pode prever um nimero de armas do mesmo tipo superior

ao numero de segurancas privados a embarcar.

O numero de tripulantes e de segurangas embarcados ndo pode exceder a lotacdo
maxima do navio nem o numero de pessoas para a qual estdo previstos os meios de

salvagdo, conforme inscrito no Certificado de Seguranca do Equipamento.

Se cumpridos os requisitos do presente decreto-lei, e apds parecer vinculativo da
Direcdo Nacional da PSP e da AMN, a emitir no prazo de 10 dias, a DGRM pode
autorizar o plano contra-pirataria no prazo de 10 dias.

A DGRM deve dar conhecimento do plano contra-pirataria aprovado a Dire¢do
Nacional da PSP e a AMN.

A alteracdo de algum dos elementos referidos nas alineas b) a g) do n.° 1 deve ser

submetida a aprovacdo da DGRM, nos termos do n.° 5.

Os prazos referidos no n.° 5 sdo reduzidos para dois dias Uteis em caso de situagdes

urgentes devidamente fundamentadas.
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Artigo 27.°
Medidas de prote¢do do navio

1- As empresas de seguranca a bordo contratadas para prestarem servigos de seguranca
adotam as medidas de seguranca obrigatorias previstas no presente decreto-lei com a
finalidade de garantir a protecdo das pessoas e bens a bordo face a ataques de pirataria,

devendo essas medidas constar do plano contra-pirataria.

2 - Os navios com seguranca a bordo devem:

a) Dispor de formas de obstrucéo fisica de acesso ao navio, nomeadamente, arame
farpado ou eletrificado em zonas vulneraveis dos navios, canhfes ou jatos de

agua, ou sistemas de combate a incéndios a base de espuma;

b) Ter pelo menos dois armarios corta-fogo para a armazenagem separada das

armas e municgdes;
¢) Terinstalagdo fixa de gravacéo de imagem e de som instalado no navio;
d) Ter sistemas de comunicacao de voz e altavoz;

e) Utilizar fontes de informagdo e meios ao dispor para evitar zonas com elevado
risco de pirataria, nos termos a definir por portaria dos membros do Governo
responsaveis pelas areas da area da defesa nacional, da administracéo interna e

do mar.

3- A verificacdo das medidas previstas no numero anterior pode ser atestada através de
declaragdo do comandante do navio.

SECCAO II

Disposicdes especificas relativas ao embarque e desembarque em aguas
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internacionais e ao transporte maritimo de equipas de seguranga, armas e

municoes
Artigo 28.°
Embarque e desembarque em aguas internacionais

Para efeitos da prestacdo dos servicos regulados no presente decreto-lei, as empresas de
seguranca a bordo podem ser autorizadas a proceder ao embarque e desembarque, em
navios que arvorem bandeira portuguesa, da equipa de seguranga e respetivas armas e

munigdes, em aguas internacionais e a partir de embarcacdo propria ou fretada.

A prestacdo de servicos de seguranca a bordo nas condicBes previstas no nimero
anterior aplicam-se, com as devidas adaptagdes, os procedimentos regulados no presente

decreto-lei.

O embarque e desembarque da equipa de seguranca e respetivas armas e muni¢des deve
ser alvo de registo pelos comandantes das embarcagdes envolvidas no transbordo e pelo
coordenador da equipa de seguranca, o qual deve ser comunicado a DGRM, & Dire¢do
Nacional da PSP e a Policia Maritima (PM).

Se houver discrepancias entre o registo de embarque da equipa de seguranca e das
respetivas armas e municdes e o registo de embarque realizado na embarcacédo da qual
desembarcam, o comandante do navio da conhecimento imediato a DGRM, a PSP e a
PM.

Artigo 29.°
Transporte maritimo da equipa de seguranca, armas e municoes

As empresas de seguranca a bordo que prestem 0 servigo previsto no artigo anterior e
utilizem para o efeito embarcacOes proprias ou fretadas devem elaborar um plano de

viagem, o qual deve ser submetido, em formato eletrénico, a aprovagdo prévia da

47



Proposta de Lei n.° 175/XIlll

DGRM, sob parecer da Dire¢do Nacional da PSP e da AMN.

2 - O plano de viagem s6 pode ser autorizado caso existam um ou mais planos contra-
pirataria de navios de bandeira portuguesa aprovados nos termos do artigo 26.°, 0s quais

prevejam o embarque e desembarque em &guas internacionais.
3 - Do plano de viagem consta:

a) A rota da viagem;

b) A identificacdo do porto nacional de largada e de chegada das embarcagdes e do
local de desembarque e embarque das equipas de seguranca e respetivas armas e

municoes;

¢) Aidentificagdo do plano contra-pirataria para 0s quais a empresa de seguranga a
bordo foi autorizada a prestar servigos de protecao;

d) O numero e o calibre das armas e as municGes a embarcar;

e) A identificacdo de ou dos coordenadores e dos membros da ou das equipas de
seguranga;

f) O ndmero de tripulantes embarcados a bordo do navio no qual vai ser prestado

0 Servigo.

4 - Se cumpridos os requisitos do presente decreto-lei, apos parecer vinculativo da Dire¢do
Nacional da PSP e da AMN a emitir no prazo de 10 dias, a DGRM pode autorizar o

plano de viagem no prazo de 10 dias.

5- A situagio prevista no presente artigo aplica-se o disposto no artigo 34.°, podendo o
plano de seguranca de transporte terrestre ser apresentado para aprovacdo aquando da

apresentacdo do plano de viagem.
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As embarcagOes que, nos termos do presente artigo, transportem equipas de seguranca,

armas e muni¢des estd vedada a navegacdo em zonas de alto risco de pirataria.

As embarcagdes que transportam equipas de seguranca a bordo e as respetivas armas e
munigdes, nas condi¢bes previstas no presente artigo, devem ter um dispositivo de
georreferenciacdo que permita 8 DGRM, a PSP e 8 AMN a monitorizacdo da viagem,
sem prejuizo das competéncias atribuidas a outras entidades e nos termos a fixar por
portaria dos membros do Governo responsaveis pela area da defesa nacional, da

administracéo interna e do mar.

A situacio prevista no presente artigo aplicam-se, com as devidas adaptagGes, o regime

previsto no presente decreto-lei.

E proibido o0 uso e porte de arma a bordo das embarcag@es utilizadas no transporte da

equipa de seguranca e das respetivas armas e municoes.

Os prazos referidos no n.° 4 sdo reduzidos para dois dias Uteis em caso de situacoes

urgentes devidamente fundamentadas.
CAPITULO V
Disposicdes relativas a armas e munic¢oes
Artigo 30.°
LimitacGes
As armas e muni¢Oes previstas no presente decreto-lei ndo podem ser afetas a qualquer

atividade que ndo seja a de seguranca a bordo, sem prejuizo do disposto no nimero
seguinte.

Mediante autorizacdo da Direcdo Nacional da PSP, as armas previstas no presente

decreto-lei podem ser usadas para efeitos de formagcao e treino.

A aquisicdo e posse das armas e municdes autorizadas no ambito do presente decreto-lei
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estd reservada as empresas de seguranca privada que detenham alvara atribuido nos

termos do presente decreto-lei, sem prejuizo do disposto no nimero seguinte.

As entidades formadoras podem adquirir armas e municdes para efeitos de formagao

aplicando-se, com as devidas adaptaces, o disposto nos artigos seguintes.

Os aspetos previstos no presente capitulo sdo regulamentados por portaria dos
membros do Governo responsaveis pelas areas da defesa nacional, da administracéo

interna e do mar.

Artigo 31.°

Aquisigdo, importagdo, exportacao e transferéncia de armas e municgoes e seu

destino

As empresas que detenham alvard atribuido nos termos previstos no presente decreto-
lei e com trabalhadores detentores de cartdo profissional para o exercicio da funcéo de
seguranca a bordo podem adquirir, importar, exportar e transferir as armas e municoes

previstas no presente decreto-lei.

A aquisicdo de armas e de municOes deve ser adequada as necessidades da empresa de
seguranca privada, nomeadamente ao nimero de equipas de seguranca que a empresa

tem capacidade para constituir.

A aquisicdo, importacdo, exportacdo ou transferéncia de armas e municdes prevista no

n.° 1 estd sujeita a autorizacdo da Dire¢do Nacional da PSP.

Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, as armas constantes da alinea a) do n.° 1
do artigo 12.° estdo sujeitas a registo na PSP, para emissdo do respetivo certificado, do
qual deve constar o nimero, a marca, 0 modelo, o calibre, e a identificacdo da empresa

proprietaria.

Em caso de caducidade, ndo renovagdo ou cancelamento do alvara, o titular dispde de
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180 dias para transmitir as armas e munig0es a entidade legalmente autorizada a adquiri-

las, permanecendo em todo o caso a guarda da PSP.

Findo o prazo previsto no nimero anterior, aplica-se o disposto no artigo 78.° da Lei

n.° 5/2006, de 23 de fevereiro, na sua redagdo atual.

O disposto nos numeros anteriores aplica-se a liquidagdo ou insolvéncia da sociedade

titular.

Artigo 32.°
Armazenagem de armas e municoes

E proibida a armazenagem em terra das armas e municBes previstas no presente

decreto-lei por qualquer empresa de seguranca privada ou por segurancas privados.

As armas e as munic¢Oes adquiridas pelas empresas de seguranca a bordo ou pelas

entidades formadoras, nos termos do artigo anterior, ficam & guarda da PSP.

Caso esta possibilidade conste do plano de protecdo da instalacdo portuaria, previsto no
Decreto-Lei n.° 226/2006, de 15 de novembro, as armas e muni¢cbes podem ser
armazenadas nos portos nacionais durante o prazo maximo de 12 horas, em instalagdes
a guarda da PM, mediante autorizacdo previa do comandante local da PM e da

Autoridade de Protecéo do Porto.

As armas e as muni¢des embarcadas em navios devem ser mantidas em armarios

diferentes e as chaves devem estar a guarda do comandante do navio.

As condicdes em que 0 armamento e respetivas muni¢cOes sdo guardadas e
acondicionadas, bem como o0s requisitos minimos dos locais de guarda e

acondicionamento, sdo definidos por portaria do membro do Governo responsavel pela
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area da administracdo interna.

As condigdes e restricdes de acesso e as medidas de salvaguarda em condigdes de

emergéncia a bordo dos navios séo definidas na portaria prevista no nimero anterior.
Artigo 33.°
Embarque e desembarque de armas e municdes

O embarque e 0 desembarque em portos nacionais de armas e municdes esta sujeito a
autorizacdo da AMN.

A AMN ndo autoriza 0 embarque caso existam discrepancias entre as armas e munigdes
a embarcar e as que constam do plano contra-pirataria autorizado e do plano de
seguranca de transporte.

O embarque de armas e municdes s6 pode ser feito em navios autorizados a navegar

com seguranca a bordo, nos termos do artigo 26.°.

O embarque e desembarque das armas e munigdes é realizado, com a maior brevidade
possivel, diretamente dos veiculos de transporte para 0 navio ou deste para 0s veiculos
de transporte, sob a supervisdo do comandante do navio e o acompanhamento da
AMN.

Para todos os efeitos legais, as armas e municdes sdo consideradas como provisdes do

navio, sendo embarcadas a titulo de fornecimentos de bordo.
Artigo 34.°
Transporte terrestre de armas e municgdes

O transporte terrestre das armas e munigdes previstas no presente decreto-lei carece de

apresentacdo, em formato eletrénico, de plano de seguranca de transporte que esta
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sujeito a autorizacdo da Direcdo Nacional da PSP, a emitir no prazo de 10 dias.

O transporte das armas e municGes deve ser feito em veiculos separados e escoltados
pela PSP.

A apresentacdo do plano de seguranca do transporte pode ser feito juntamente com a

apresentacdo do plano contra-pirataria ou do plano de viagem.
Do plano de seguranga do transporte consta:

a) O trajeto do local onde as armas e muni¢des estdo armazenadas até ao porto no

qual véo ser embarcadas;

b) O trajeto do local de desembarque até ao local onde as armas e municGes serdo

armazenadas;
¢) Aidentificacdo dos responsaveis pelo servico de transporte;
d) A identificacdo das armas e muni¢des a serem transportadas.

Da autorizacdo do plano de seguranca do transporte é dado conhecimento 8 DGRM, a
GNR e aPM.

O prazo referido no n.° 1 ¢é reduzido para dois dias Uteis em caso de situacdes urgentes

devidamente fundamentadas.

O disposto nos n.°s 1 a 5 é aplicavel, com as devidas adaptacgdes, ao transporte de armas

e municdes para a¢Oes de formagao.
Artigo 35.°
Registo de armas e muni¢des embarcadas e desembarcadas

Antes do transporte, o coordenador da equipa de seguranca elabora um registo do qual
consta a identificacdo e o numero de armas e municdes, que € certificado pelos
elementos responsaveis pela escolta da PSP, devendo estes apor um selo de seguranca

nas embalagens nas quais as mesmas se encontram armazenadas.
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2 - A aposicéo do selo de seguranga, acompanhada da certificagdo do registo referido no

namero anterior constitui condi¢do necessaria a0 embarque das armas e municdes.

3- Apos o desembarque é elaborado o registo de desembarque de armas e muni¢des do
qual consta a identificacdo e o nimero de armas e municdes, que € certificado pelos

elementos responsaveis pela escolta da PSP.

4 - Dos registos anteriormente mencionados deve ser dado conhecimento a PM, antes de

ser efetuada a operacéo de embarque e desembarque,

5- O disposto nos n.% 1 a 3 é aplicavel, com as devidas adaptagdes, ao transporte de armas

e municdes para a¢Oes de formagao.

CAPITULO VI
Competéncias, procedimentos, operacdes e obrigagdes de seguranca
SECCAO |
Competéncias, procedimentos e operacdes de protecdo do navio
Artigo 36.°
Estados de alerta do navio

1- Sem prejuizo dos niveis de protecdo estabelecidos no capitulo 1V do Decreto-Lei
n.° 226/2006, de 15 de novembro, quando 0 navio navega em areas de alto risco de
pirataria € implementado um dos seguintes estados de alerta, cuja mudanca de estado

sera obrigatoriamente comunicada a ACPTMP:

a) Estado A: situacdo de normalidade, quando ndo existe qualquer ocorréncia ou

probabilidade de ataque a pessoas e bens embarcados;

b) Estado B: situagdo de alerta, quando existe forte probabilidade de ataque a

pessoas e bens embarcados;
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¢) Estado C: situacdo de crise, quando estd em curso um ataque de pirataria a
pessoas e bens embarcados.

Compete ao comandante do navio decretar o estabelecimento dos diferentes estados de
alerta do navio, devendo o estado A ser implementado quando o navio iniciar a

navegacao em areas de alto risco de pirataria.
Artigo 37.°
Procedimentos e operacdes de protecdo do navio

No estado A, o coordenador de equipa assegura a operacionalizacdo minima da equipa
de seguranga, por forma a garantir um estado de alerta e prontiddo para a eventualidade
de ser decretado o estado B.

No estado B, a equipa de seguranca entra em estado de prontiddo para a passagem ao
estado C, sendo obrigatdrio que todos 0s membros da equipa de seguranca coloquem

colete de protecéo balistica.

No estado C, a equipa de seguranga a bordo fica autorizada ao uso e porte de armas

para assegurar a protecdo do navio contra atos de pirataria.

Deve ser dada prevaléncia as operagdes alternativas ao uso de armas, que se mostrem

adequadas a prote¢do do navio.

Se o0 ataque ou a forte probabilidade de ataque permanecerem depois de 0 navio deixar
de navegar em éreas de alto risco de pirataria, deve manter-se ou elevar-se o estado de

alerta adequado, na medida do estritamente necessario.
Artigo 38.°

Ac0es de protecdo proibidas

Na protecdo do navio contra atos de pirataria é proibido as equipas de seguranca a

utilizagdo de meios auxiliares dos navios, tais como lanchas ou helicopteros, ainda que para

95



Proposta de Lei n.° 175/XIlll

evitar ataques de pirataria ao navio.

SECCAO II
Obrigac0es gerais de seguranca
Artigo 39.°
Largada e atracagdo do navio com seguranca a bordo em portos nacionais

A largada e atracacdo em portos nacionais do navio com seguranca a bordo estdo
sujeitas a comunicacéo e a autorizacdo prévia do 6rgdo local da AMN e da DGRM,
concedida através da Janela Unica Portuéaria, apds auscultacio da Autoridade de
Protecdo do Porto.

Na situacdo referida no namero anterior o 6rgédo local da AMN comunica a atracacdo de

navios a0 Comando Geral da GNR e a Dire¢do Nacional da PSP.
Artigo 40.°
Embarque e desembarque em territério estrangeiro

Sem prejuizo do disposto nos acordos de reciprocidade e dos limites estabelecidos nos
artigos anteriores, o embarque e 0 desembarque da equipa de seguranca a bordo em
territério estrangeiro, bem como das armas e muni¢Bes constantes do artigo 12.°, é

regulado pela legislacdo do Estado do porto ou do Estado costeiro.

Ao comandante do navio compete assegurar a legalidade da entrada e permanéncia em

portos estrangeiros da equipa de seguranga, armas e munic¢des a bordo.
Artigo 41.°
Registo de incidentes
E elaborado registo informatico dos seguintes incidentes:
a) Pedido do coordenador de equipa ao comandante do navio para autorizagdo de
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porte de arma pela equipa de seguranca a bordo;
b) Porte de arma pela equipa de seguranca;
¢) Incidentes com piratas, com a equipa de seguranca e com a tripulagdo;
d) Verificagdo de lesGes corporais ou mortes;
e) Registo de municdes despendidas;
f) Realizagdo de detencdes.

2 - Nos casos previstos no numero anterior, 0s registos devem conter a hora e local do
incidente e dos respetivos detalhes e eventos que o antecederam, bem como, no caso

das alineas a) a ¢), declaragdes escritas de todas as testemunhas do incidente.

3 - Acelaboragdo dos registos referidos no n.° 1 é efetuada pelo comandante do navio e pelo

coordenador de equipa, devendo ser elaborados registos distintos.

4 - Os registos de incidentes devem ser remetidos a Direcdo Nacional da PSP, a DGRM e a
AMN.

CAPITULO VII

Prestacao de servi¢cos de seguranca privada armada a bordo por empresas sediadas

em Estado estrangeiro
Artigo 42.°

Contratacdo de servigos de seguranca a bordo a empresas de seguranca

estabelecidas noutro Estado

1- Os armadores dos navios que arvorem a bandeira portuguesa podem contratar empresas
de seguranga privada, com sede em Estado-membro da UE ou Estado parte do Acordo

sobre 0 EEE, para a prestacéo de servicos de seguranca a bordo, desde que:
a) A rota do navio atravesse areas de alto risco de pirataria;
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b) As empresas de seguranga e 0S respetivos segurancas estejam devidamente
habilitados para o exercicio dessa atividade no respetivo Estado-membro ou
Estado parte;

¢) O embarque e desembarque das equipas de seguranca e do armamento e

munic¢des ocorra fora de territorio nacional.

2 - A contratacdo prevista no nimero anterior esta sujeita a autorizagdo prévia da DGRM
apos parecer vinculativo da Direcdo Nacional da PSP, aplicando-se com as devidas

adaptacdes o disposto nos artigos 26.° e 27.°.

3- O pedido de autorizagdo previsto no numero anterior deve ser instruido com declaragdo
de compromisso em como 0s membros da equipa de seguranga cumprem 0s requisitos
previstos no artigo 10.°, bem como apresentar as razfes que justificam o recurso por

parte do armador a empresas estrangeiras.

4 - Para o recurso por parte do armador a empresas estrangeiras sdo condi¢bes cumulativas

obrigatdrias as seguintes:

a) Na&o existirem empresas de seguranca privada sediadas em Portugal que possam
prestar os servicos de seguranca a bordo em causa ou, face a rota do navio, ser
adequado que o embarque e o desembarque das equipas de seguranca e do

armamento e muni¢Ges ocorra em porto estrangeiro;

b) A rota do navio com seguranga a bordo e respetivo armamento ndo envolver a

atracacdo em portos nacionais e a navegacdo em mar territorial portugués.

5- Encontra-se vedada aos armadores de navios com bandeira portuguesa a contratacdo de
empresas de seguranga privada com sede noutros paises que ndo os referidos no n.° 1,

sem prejuizo do disposto no artigo seguinte.
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6- A prestacio de servicos de seguranca a bordo prevista no presente artigo é aplicavel,
com as devidas adaptacOes, o disposto nos artigos 9.2, 12.°, 13.%, 25.% 26.°, 27.°, 28.°,

32.°e 41.° na seccdo | do capitulo VI e no capitulo VIII.
Artigo 43.°
Acordos de reciprocidade

1- Podem ser celebrados com outros Estados acordos de reciprocidade.

2 - Os acordos de reciprocidade permitem que empresas de seguranca privada estabelecidas
em outros Estados prestem servigos de seguranga a bordo de navios que arvorem
bandeira portuguesa, bem como empresas de seguranca privada sediadas em Portugal
prestem servicos de seguranca a bordo de navios que arvorem bandeira de qualquer

outro Estado.
Artigo 44.°
Limites aos acordos de reciprocidade

Os acordos de reciprocidade ndo podem obstar a aplicagdo das normas previstas no

capitulo VI.
CAPITULO VIII
Disposicdes sancionatérias
SECCAO |

Crimes
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Artigo 45.°
Exercicio ilicito da atividade de seguranca a bordo

Quem prestar servi¢os de seguranca a bordo sem alvara € punido com pena de priséo de
um a cinco anos ou com pena de multa até 600 dias, se pena mais grave Ihe ndo couber

por forca de outra disposi¢ao legal.

Quem exercer funcdes de seguranca a bordo ndo sendo titular de cartdo profissional €
punido com pena de prisdo até quatro anos ou com pena de multa até 480 dias, se pena

mais grave Ihe ndo couber por forca de outra disposi¢ao legal.

Na mesma pena incorre quem contratar os servigos das empresas ou pessoas referidas

nos nimeros anteriores.

Quem violar o disposto no n.° 5 do artigo 3.° é punido com pena de prisdo de um a
cinco anos ou com pena de multa até 600 dias, se pena mais grave lhe ndo couber por

forca de outra disposicéo legal.

Quem contratar os servicos de empresas de seguranga privada em violagdo do disposto
no n.° 1 do artigo 42.° é punido com pena de prisdo de um a cinco anos ou com pena de
multa até 600 dias, se pena mais grave Ihe ndo couber por forga de outra disposigéo
legal.

Artigo 46.°

Responsabilidade criminal das pessoas coletivas e equiparadas

As pessoas coletivas e entidades equiparadas sdo responsaveis, nos termos gerais, pelos

crimes previstos no artigo anterior.

SECCAO II

Contraordenac6es
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Artigo 47.°
Contraordenagdes e coimas

1- De acordo com o disposto no presente decreto-lei, constituem contraordenaces muito

graves:

a) O exercicio da atividade de seguranca a bordo sem o alvard ou o cartéo

profissional previstos no n.° 2 do artigo 3.°
b) O exercicio de outra fungdo que ndo a prevista no n.° 3 do artigo 6.°;

¢) A contratacdo ou manutencdo ao servico de diretor de seguranca, coordenador
de equipa ou seguranca a bordo que n&o satisfaca 0s requisitos previstos no
artigo 10.°;

d) A utilizacdo de meios de segurancga nao autorizados;

e) A ndo comunicacdo da alteracdo dos elementos do plano de protecdo do navio

previsto no n.° 7 do artigo 26.°.
2 - S&o graves as seguintes contraordenacoes:

a) A ndo utilizacdo de uniforme e sobreveste, conforme previsto nos n.% 1 e 2 do

artigo 9.°.

b) A manuten¢do nos corpos sociais de administrador ou gerente que ndo satisfaca

0s requisitos exigidos no artigo 10.°;
a) A ndo frequéncia da formagdo de atualizacdo quando obrigatoria;

¢) A inexisténcia ou o irregular funcionamento da central de contacto permanente

prevista no artigo 13.°.
3 - Séo contraordenagdes leves:
a) O ndo cumprimento dos requisitos previstos no n.° 1 do artigo 9.° para 0s
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uniformes utilizados pelos segurancas a bordo;

b) O incumprimento das obrigacOes, deveres, formalidades e requisitos
estabelecidos no presente decreto-lei ou na Lei n.° 34/2013, de 16 de maio e
nas respetivas regulamentagdes, quando ndo constituam contraordenagdes

graves ou muito graves.

Quando cometidas por pessoas coletivas, as contraordenacfes previstas nos ndmeros

anteriores sdo punidas com as seguintes coimas:
a) De € 1800 a € 9000, no caso das contraordenagdes leves;
b) De € 9000 a € 45 000, no caso das contraordenacdes graves;
¢) De € 18000 a€ 53400, no caso das contraordenagdes muito graves.

Quando cometidas por pessoas singulares, as contraordenacdes previstas nos n.* 1 a 3

sd0 punidas com as seguintes coimas:
a) De € 180 a € 900, no caso das contraordenagdes leves;
b) De € 360 a € 1800, no caso das contraordenagdes graves,
¢) De €720 a€ 3600, no caso das contraordenagdes muito graves.

Se 0 agente retirou da infracdo um beneficio econdmico calculavel superior ao limite
maximo da coima, e ndo existirem outros meios de o eliminar, pode esta elevar-se até ao
montante do beneficio.

A tentativa e a negligéncia séo puniveis.
Artigo 48.°
Sancdes acessorias

Em processo de contraordenacdo, podem ser aplicadas simultaneamente com a coima as

seguintes sanc¢des acessorias:
a) A perda de objetos que tenham servido para a pratica da contraordenacéo;
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b) A suspensédo, por um periodo ndo superior a um ano, do alvara concedido para

0 exercicio da atividade de seguranca a bordo;

¢) Ainterdicdo do exercicio de fungdes ou de prestacdo de servicos de seguranca a

bordo por periodo ndo superior a dois anos;
d) A publicidade da condenacéo.

Se o facto constituir simultaneamente crime, o0 agente é punido por este, sem prejuizo

das sangOes acessorias previstas para a contraordenacéo.

Sem prejuizo das penas acessorias previstas no Codigo Penal, aos crimes previstos no

artigo 45.° sdo igualmente aplicveis as san¢Oes acessorias previstas no presente artigo.

Artigo 49.°
Fiscalizacdo e competéncia sancionatoria

A fiscalizacdo das atividades reguladas pelo presente decreto-lei é assegurada, no &mbito
das respetivas competéncias, pela PSP, pela DGRM, pela AMN e pela GNR, sem
prejuizo das competéncias das demais forgas e servicos de seguranca, da Inspe¢do-Geral
da Administracdo Interna e da Marinha.

Compete a PSP, a DGRM, a AMN e & GNR o0 levantamento dos autos de
contraordenacdo previstos no presente decreto-lei, sem prejuizo das competéncias das
demais forcas e servigos de seguranca, da Inspe¢do-Geral da Administragdo Interna e da
Marinha.

E competente para a instrucdo dos processos de contraordenagdo, no ambito das
competéncias das respetivas entidades, o Diretor-Geral da DGRM, o diretor nacional da
PSP e o comandante-geral da GNR, os quais podem delegar aquela competéncia nos

termos da lei, sem prejuizo das competéncias proprias das forcas de seguranca.
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4 - A aplicacdo das coimas e sangdes acessoOrias previstas no presente decreto-lei compete,
consoante as contraordenacdes em causa, ao Diretor-Geral da DGRM e ao secretario-
geral do Ministério da Administracdo Interna, 0os quais podem delegar aquela

competéncia nos termos da lei.

5- O produto das coimas referidas no numero anterior é distribuido da seguinte forma:
a) 50% para o Estado;
b) 10% para o Fundo Azul criado pelo Decreto-Lei n.° 16/2016, de 9 de margo;
¢) 17,5% para a entidade instrutora do processo;
d) 10% para a entidade autuante;
e) 5% paraaPSP;
f) 5% paraa AMN;

0) 2,5% para o Gabinete de Investigacdo de Acidentes Maritimos e da Autoridade
para a Meteorologia Aeronautica (GAMA).

6 - Na execucdo para a cobranca da coima, responde por esta a caucéo prestada nos termos

previstos no presente decreto-lei.

7- Na DGRM e na Direcdo Nacional da PSP é mantido, em registo préprio, o cadastro de
cada entidade a que foram aplicadas san¢des previstas no presente decreto-lei, ao qual

tém acesso todas as entidades intervenientes no procedimento contraordenacional.
Artigo 50.°
Legislacao aplicavel

As contraordenagBes previstas no presente decreto-lei é aplicado o regime geral que regula
0 processo contraordenacional, nos termos da respetiva lei geral, com as adaptacOes

constantes dos artigos 47.° a 49.°.

CAPITULO IX
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Disposigoes finais
Artigo 51.°
Sistemas de informacao

A tramitacdo dos procedimentos e as comunicagOes entre as entidades previstos no
presente decreto-lei € realizada informaticamente, com recurso ao Sistema Nacional de
Embarcacdes e Maritimos (SNEM), criado pelo Decreto-Lei n.° 43/2018, de 18 de
junho, e ao sistema informatico proprio da responsabilidade da Dire¢cdo Nacional da
PSP, previsto no artigo 56.° da Lei n.° 34/2013, de 16 de maio.

Sempre que aplicavel, a recolha, transmissdo e tratamento da informagdo sera efetuada
respeitando os principios e disposicdes vigentes em matéria de protecdo de dados

pessoais.

Para a partilha da informacdo necessaria ao cumprimento do presente decreto-lei, o
SNEM e o sistema informatico referido no artigo 56.° da Lei n.° 34/2013, de 16 de maio

sdo interoperaveis.

Tém acesso a0 SNEM e ao sistema informatico da responsabilidade da Direcéo
Nacional da PSP, nos moldes a definir por protocolo a celebrar com as entidades
responsaveis pelos referidos sistemas de dados, a AMN, o Comando-Geral da GNR, a
Direcdo Nacional da Policia Judiciaria, a Secretaria-Geral da Administragdo Interna, a
DGRM, o Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P., e as Autoridades Portuarias,
tendo em conta as especificas atribuicbes de cada entidade no contexto do presente

regime juridico.
Artigo 52.°
Taxas

Estdo sujeitos ao pagamento de uma taxa:
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a) Emissdo e renovacdo dos alvards e dos cartbes profissionais, bem como o0s

respetivos averbamentos;
b) Aprovacdo do plano de seguranca de transporte;
¢) Aprovacédo do plano de viagem;
d) Aprovacédo do plano de protecdo do navio;

e) Prestacdo de servicos de escolta e certificacdo do registo de armas e municées

embarcadas e desembarcadas;
f)  Emissdo do Certificado de registo das armas da classe A;

9) Emisséo da autorizagdo de aquisi¢do, importagdo, exportacdo ou transferéncia

de armas e munigaes.

2 - O valor das taxas referidas nas alineas a), ¢) e d) do nimero anterior € fixado por portaria
dos membros do Governo responsaveis pelas areas das financas, da defesa nacional, da

administracdo interna e do mar, podendo ser objeto de reviséo anual.

3- O valor das taxas referidas nas alineas b), ¢), f) e g) do n.° 1 e fixado por portaria do
membro do Governo responsavel pela area da administracdo interna, podendo ser

objeto de revisdo anual.
4 - A receita das taxas referidas no n.° 1 é distribuido da seguinte forma:
a) 87,5% para a entidade prestadora do servico;
b) 10% para o Fundo Azul criado pelo Decreto-Lei n.° 16/2016, de 9 de margo;
¢) 2,5% para o GAMA.
Artigo 54.°
Regulamentacgéo

A regulamentacdo do presente decreto-lei é aprovada no prazo de 60 dias ap0s a data da

entrada em vigor do presente decreto-lei.
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Artigo 55.°
Avaliagio legislativa

O Governo promove a avaliacdo do regime juridico que regula o exercicio da atividade de

seguranca a bordo no prazo de trés anos apos a sua entrada em vigor.
Artigo 56.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor 30 dias ap0s a data da sua publicagao.
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