AUDIENCIA COM A COMISSAO PARLAMENTAR DE AMBIENTE, ORDENAMENTO DO
TERRITORIO, PODER LOCAL E HABITAGAO.

Nota preliminar

III

Confrontados que estamos com a “pior escolha possivel” para instalar um terminal
aeroportudrio civil, a Base Aérea n2 6, no Montijo, a “Plataforma Civica Aeroporto BA6-Montijo
N3o”, ird tentar demonstrar, através de factos e evidéncias comprovaveis, que a solucdo
promovida pela concessionaria ANA/VINCI e aceite, sem reservas, pelo concedente, o estado
portugués, é a que produzird os maiores impactes negativos na regido, no ambiente, nas pessoas
€ na economia.

E, simultaneamente, aquela que ndo sé n3o responde aos constrangimentos existentes (caso do
Aeroporto Humberto Delgado) como vem juntar novos problemas e agravar outros.

A forma, dita dual (Portela+1) imposta pela concessiondria ao estado portugués é aquela que
adia e protela no tempo a verdadeira opgao estratégica que assegure longevidade e robustez ao
HUB da TAP.

Do conjunto de descritores a que, obrigatoriamente, o EIA, Estudo de Impacto Ambiental, tem
que dar resposta, destacamos, pela sua importancia concreta, os seguintes:

| — Impactos na Avifauna, na ZPE e Reserva Natural do Estudrio do Tejo.
Il = Ruido.

Il — Emissdes poluentes, poluicdo e qualidade do ar.

IV — Aquiferos e dguas subterraneas.

V —Saude.

VI — Seguranca aeronautica.

VIl — Acessibilidades e ordenamento do territério.

VIl — Anexos

| — Impactos na Avifauna, na ZPE e Reserva Natural do Estudario do Tejo.

A “configuracdo legal” da RNET, Reserva Natural do Estuario do Tejo, data de 1976. A partir de
1994 é criada a ZPE, Zona de Protecgao Especial para a Avifauna, criada ao abrigo da Directiva
79/409/CEE, que regulamenta a conservagdo das aves, no espa¢o da Unido Europeia e integram
a Rede Natura 2000.

O estudrio do Tejo ocupa uma vasta drea, desde Vila Franca de Xira até a foz e tem uma
dissimetria marcada entre as suas margens.: a margem direita é retilinea enquanto a margem
esquerda é mais recortada e mais baixa, apresentando maior drea de lamas expostas durante a
maré baixa. O estuario apresenta um delta interno formado por lezirias, mouchdes e esteiros, e
pequenas lagunas e uma zona central ocupada por um mar interior de agua salobra.

Na planicie aluvial existem varios tipos de habitats agricolas de caracteristicas muito particulares,
como pastagens e prados de leziria, alguns dos quais sdo periodicamente alagados, formando



charcos temporarios. De referir q existéncia do Aproveitamento Hidro-Agricola da Leziria de Vila
Franca de Xira.

O estuario do Tejo é um dos maiores estuarios da Europa, com uma localizacdo privilegiada par
aa ocorréncia de diversas espécies de aves em numeros significativos quando da sua migracdo
entre o Norte da Europa e Africa (Fonte: ICNF).

De acordo com as mesmas fontes, (ICNF) "O troco final do Tejo déd origem a uma area estuarina
com cerca de 34 mil hectares de superficie, a maior da Europa Ocidental, gue € caracterizada por
uma grande complexidade morfologica e por uma enorme riqueza ecologica, economica, historica
e socio-cultural (As Aves no Estuario do Tejo, ICN — 1998).

Durante o inverno circulam, regularmente, mais de 120.000 aves aquaticas no Estuario do Tejo.
Algumas das espécies (macarico de bico direito) quer pela sua quantidade, quer pelo facto de
voarem a grande altitude e em bandos numerosos, constituem uma forte ameaca a navegacao
aeronautica.

Que estudos e que monitorizacdo foram feitos, se é que foram, e quais os riscos, potencialmente
reais, de colisdes com aeronaves?

Que avaliagao e monitorizacdo foi levada a cabo relativamente ao conjunto de outras aves que
migram, nidificam e se deslocam em toda a ZPE e RNET?

Que estudos e que monitorizacao foram efectuados face aos movimentos de aves que apenas a
2000 pés ( cerca de 600 metros) se cruzam com as aeronaves, a sul e a norte da pista 01/19,
aves essas vindas dos sapais de Coina, Seixal e Moita com destino aos arrozais a Norte,
nomeadamente para a Barroca Grande, Santo Estevao, Giganta e Samora Correia?

Até ao momento nada se conhece quanto a avaliagdes mais pormenorizadas relativamente aos
movimentos de aves nos dois cones de aproximacao a pista.

O que se conhece da versao de Estudo de Impacto Ambiental, devolvido em julho de 2018 por
fortes inconformidades, bem como dos pareceres que as fundamentaram, é suficiente para
inquietar todos e ndo s6 os mais despertos para as questdes ambientais.

Il — Ruido.

Toda a margem Sul como a margem Norte do Tejo sera sujeita a niveis exagerados de ruido,
lembrando que o ruido produz efeitos nefastos na satide. Os efeitos do ruido podem ser divididos
em duas categorias distintas: Fisioldgicos, onde se encontram a perda de audigdo e as respostas
bioldgicas (e.g stress), sendo que a primeira é consequéncia directa da exposicdo a elevados
niveis de ruido. Comportamentais, onde se compreende que o ruido afecta a populacao
provocando distraccdes (e.g perturbagbes no discurso), ou mesmo interferindo fisicamente com
a mesma (e.g horario e qualidade do sono).

Obviamente, o ruido proveniente do sector aeronautico (aeronaves em aterragem, descolagem,
taxiing, e testes de motores) afecta fortemente as comunidades onde se insere. De acordo com
o estudo europeu (HYENA Hypertension and exposure to noise near airports: the HYENA study.
Environmental health perspectives, 116(3):329-33, Mar. 2008.), que visava estabelecer uma
relacdo entre a exposigao ao ruido oriundo de aeronaves com a pressao sanguinea da populacao,
foram encontrados efeitos estatisticos significativos das duas anteriores causas no desequilibrio
cardiovascular.

Foi demonstrado que o risco mais elevado de ocorréncia de hipertensdo de um individuo quando
exposto a ruido vindo de aeronaves, pode contribuir fortemente para doencas cardiovasculares.



O Regulamento Geral do Ruido, Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, estabelece os limites
maximos de ruido de acordo com dois tipos possiveis de ocupacdo do solo, Zonas Sensiveis e
Zonas Mistas, que sao definidas da seguinte forma: Zona Sensivel — a area definida em plano
municipal de ordenamento do territério como vocacionada para uso habitacional, ou para escolas,
hospitais ou similares, ou espacos de lazer, existentes ou previstos, podendo conter pequenas
unidades de comércio e de servigos destinadas a servir a populacao local, tais como cafés e outros
estabelecimentos de restauragdo, papelarias e outros estabelecimentos de comércio tradicional,
sem funcionamento no periodo nocturno.

Os limites maximos estabelecidos por lei para as Zonas Sensiveis, sdo de 55 dBA para o indicador
Lden e 45 dBA para o indicador Ln. (Lden — Indicador de ruido diurno-entardecer-nocturno) (Ln-
Indicador de ruido — nocturno). Zona Mista — a area definida em plano municipal de ordenamento
do territdrio, cuja ocupacdo seja afecta a outros usos, existentes ou previstos, para além dos
referidos na definicdo de zona sensivel. Os limites maximos estabelecidos por lei sdo de 65 dBA
para o indicador Lden e 55 dBA para o indicador Ln. No caso especifico dos Aeroportos, sendo
considerados, grandes-Infra-estruturas de transporte aéreo, os limites aplicaveis as Zonas
Sensiveis estabelecidos sao de 65 dBA para o indicador Lden e 55 dBA para o indicador Ln.
Através de um perfil altimétrico, nos cones de aproximagdo a pista 01/19 do Montijo e 03/21 de
Lisboa, através de medicoes de ruidos efectuadas chegou-se ao conhecimento a partir dos 2000
pés de altitude e 3000 metros de distancia o ruido de trafego varia entre os 70 dBs e os 90 dBs,
portanto acima dos 65 dBs estatuidos na Lei do Ruido.

No Cone de aproximacdo a Lisboa, se desenharmos o perfil altimétrico verificamos que as
aeronaves expoem a ruido nomeadamente a instituicoes de ensino como FCT/UN no Monte da
Caparica e o Hospital Garcia de Horta, em Lisboa o ISCTE e toda a cidade Universitaria com niveis
de ruido de cerca de 90 dBs, portanto bem acima do permitido pela Lei do Ruido.

Semelhantemente, no cone de aproximacao Sul & pista do Montijo a situacdo repete-se. O
Hospital do Barreiro, o Politécnico do Barreiro e inUmeras escolas ficam sujeitas a niveis de ruido
de cerca de 74 dBs, nos dois casos com € obvio deve salientar-se também um nivel de
incomodidade semelhante para a populacdo.

Na localizacao na BA6 (Montijo) a zona sobrevoada na aproximacdao ou aterragem, em que a
direccao norte corresponde a cerca de 70% do total de movimentos, vivem aproximadamente 54
700 residentes, dos quais cerca de 30 000 habitantes, face a ultrapassagem dos valores legais,
poderdo revelar elevada incomodidade com efeitos na salde associados ao ruido e a componente
respiratdria (in EIA, referido pelo Jornal Plblico de 16/06, mas nao tornado publico). Foi feito o
mapa de ruido?

No CTA o numero de habitages afectadas é muito reduzido e com possibilidade de serem
protegidas. O valor calculado pelo estudo do LNEC, Laboratdrio Nacional de Engenharia Civil, ndo
ultrapassa os 400 habitantes.

11l — Emissdes poluentes, poluicdo e qualidade do ar.

Um dos descritores ambientais perigosos, sao as emissdes poluentes, que sao cumulativas nestas
zonas urbanas, face ao elevado tréfico rodoviario e a existéncia de complexos quimicos.

Os concelhos da Margem Sul, nhomeadamente Moita, Barreiro, Seixal, Alcochete e Montijo e
também os concelhos da margem Norte. Ficarao sujeitos a poluentes atmosféricos, poluentes
gasosos e particulas, provenientes das actividades aeroportuarias que tém impacto no ambiente
e na saude das populagGes mais proximas do aeroporto. Os poluentes mais relevantes a serem
considerados no inventario de emissdes de um aeroporto sdo os seguintes (ICAO, 2007).



SO2 — Didxido de Enxofre

03 — Ozono

COV - Compostos Organicos Volateis, incluindo hidrocarbonetos (HC)
PM - Particulas em suspensao (PM2.5 e PM10)
NOx — Oxidos de Azoto, incluindo o didxido de Azoto (NO2) e o 6xido de Azoto (NO)

CO - Mondxido de Carbono

CO2 - Dioxido de Carbono5

BTX - Benzeno, Tolueno e Xilenos6

IV — Aquiferos e dguas subterraneas.

Um dos maiores aquiferos de agua doce da Europa esta compreendido entre a zona de Tomar e
Grandola.

De acordo com os varios estudos citados pelo Instituto da agua, o sistema aquifero do Tejo e
Sado tem uma espessura média de 200 metros atingindo, nalgumas zonas, os 700 metros.

Deste modo, a Base Aérea N° 6 no Montijo, situa-se numa zona de infiltracdo e reserva de agua
de enorme importancia devido ao seu potencial, qualidade e localizacdo e neste local a sua
profundidade pode estar a uma centena de metros. Este é o sistema aquifero mais importante
do pais, com maior produtividade nacional e da Peninsula Ibérica e um dos maiores da Europa.

A reserva de agua doce estende-se por toda a margem sul e desenvolve-se em dois niveis: um
mais superficial que ja esta poluido (agricultura, suiniculturas, lamas industriais.) o segundo, a
uma maior profundidade que tem de ser protegido impedindo furos que interliguem os dois niveis
do lencol.

Existem, portanto, constrangimentos hidrogeoldgicos, condicionantes que inviabilizam a
construcdo de um aeroporto com alongamento de pistas e perfuragdes. As condicionantes
hidrogeoldgicas ja deviam até constituir ferramentas legais que evitassem a implementacao do
aeroporto complementar do Montijo condicionando o uso do solo relativamente a componente
aeroportuaria.

Tratando-se de uma zona ambientalmente sensivel qualquer intervengdo impde a
impermeabilizacdo do contacto da pista e dos restantes caminhos de circulagdo (faxiway,
estacionamento de aeronaves, etc.) com os terrenos envolventes, por forma a evitar o risco de
contaminacao do estudrio, por eventuais derrames, por accdo do escoamento directo ou por
infiltragao e percolagao.

Foram considerados os custos desta impermeabilizacdo?

Foram, ou estarao a ser considerados os riscos para as populacdes e para a saude publica,
nomeadamente por consequéncia da contaminagdo dos aquiferos em resultado das
acessibilidades previstas?

Em anexo podera ser consultado um grafismo que representa parte do aquifero que aqui se
refere.



V — Saude.

Diversos estudos, realizados por todo o mundo, e particularmente por credenciados e
insuspeitos institutos e universidades, britanicos e norte americanos, tém vindo a dar relevo as
questdes da saude, sobretudo as decorrentes dos efeitos nos humanos e até nos animais de
companhia, nas proximidades e zonas de aproximag¢do das infraestruturas aeroportuarias
(Aeroportos).

Existe um largo consenso acerca dos efeitos nocivos que, entre outros, o ruido e as emissdes de
gases poluentes, tém sobre os seres humanos.

A imensa lista vai-se “repartindo” pelas doencas do foro respiratério, das perturbag¢des neuro
psicoldgicas e fisioldgicas, do dominio oncoldgico e do ambito das perturbag¢des do sono.

Estudos existem que dao conta de que até a esperanca de vida, em pessoas que vivem perto de
aeroportos, tem uma diminui¢cdo que se pode situar entre os 8 e 0 9%.

Outros referem até uma significativa diminuicao dos niveis de felicidade individual.

E comum referirem que os casos de morte prematura tém vindo a aumentar em funcgdo da
proximidade a aeroportos com grande movimento.

Ao nivel das criancas, em idade escolar e nas escolas e zonas residenciais perto destas
infraestruturas, hd ja hoje em dia dados que permitem afirmar que, particularmente o ruido,
para além dos problemas auditivos que podem gerar, provoca um atraso no processo de
aprendizagem das mesmas. Estima-se inclusive que por cada 5 decibéis a mais, as criancas
perdem cerca de 2 meses nessa aprendizagem.

Segundo a OMS, Organizacdao Mundial de Saude, o nivel de ruido desejavel ou aconselhdvel, no
interior de uma sala de aulas, ndo deveria ir além dos 30 decibéis.

Ora sabendo-se, como se sabe, que o efeito do ruido é cumulativo, esta questdo é tanto mais
pertinente nas zonas urbanas com grande trafego rodovidrio. Imagine-se entdo se se juntar a
isto o efeito produzido pelo movimento das aeronaves nas aproximagdes, aterragens e
descolagens, as pistas dos aeroportos. Acresce que ndo estamos a falar de movimentos
esporadicos. No caso de Lisboa e da zona do Barreiro e Baixa da Banheira e Vale da Amoreira,
caso se concretize o usso civil da Base Aérea n2 6, no Montijo, estamos a falar de dezenas e
dezenas de movimentos por hora.

Particularmente as escolas mais antigas e mesmo outros equipamentos, de salde por exemplo,
nao estdo preparados nem foram construidos a contar com a proximidade a um aeroporto civil.

Os custos imediatos, mas sobretudo os futuros, ao nivel das criangas serdo uma
responsabilidade que urge impedir pois existem solu¢des que, ainda que continuem a afectar
pessoas em concreto, sdo mais “faceis” de resolver.

VI — Seguranca aerondautica.

AEROPORTO COMPLEMENTAR NO MONTIJO, QUESTOES DE SEGURANGA E AMBIENTE (*)



O elevado grau de seguranca do transporte aéreo é mundialmente reconhecido e tem sido
mantido apesar do crescimento do trafego aéreo a que ha décadas se vem assistindo.

Porém, o cumprimento das estritas normas e procedimentos de seguranca a que a Aviacdo esta
obrigada, embora minimize o nimero e por vezes a gravidade dos acidentes ndo reduz a sua
ocorréncia a zero, como a Comunicacao Social se encarrega de nos lembrar de quando em vez.

Portanto, embora em nimero reduzido em relacdo ao volume do trafego, houve no passado, hd
no presente e certamente haverd no futuro acidentes com aeronaves.

A Organizacdo da Aviacédo Civil Internacional (OACI —sigla Inglesa ICAQO), que é parte do sistema
das Nac¢Ges Unidas, compila as estatisticas de acidentes a escala Mundial.

Abaixo figura um quadro com os dados estatisticos relativos a Europa de 2005 a 2011.

YEAR ACCIDENTS FATALITIES (1)
2005 20 140
2006 27 409
2007 33 27
2008 31 242
2009 19 25
2010 24 14
2011 39 60

(1) Vitimas mortais

Também segundo as estatisticas, grande parte dos acidentes com aeronaves ocorrem nas fases
de descolagem/partida e de aproximacdo/aterragem (figura em anexo).

No Aeroporto Humberto Delgado (Portela), completamente rodeado pela cidade, as fases do
VOO mais propensas a acidentes desenvolvem-se sobre zonas densamente povoadas e sobre vias
de comunicac¢do de grande movimento, pelo que qualquer acidente que implique a queda de
uma aeronave tem fortes possibilidades de ter consequéncias catastroficas.

O impacto ambiental — ruido e emissdes gasosas — do aeroporto sobre as areas circundantes é
também muito significativo.

Dai que durante décadas se considerasse prioritdrio construir um novo aeroporto, fora da
cidade, que permitisse, a prazo, uma redugdo significativa da atividade na Portela ou, no limite,
a sua completa desativacao.

A recente pressa em colmatar a deficiéncia de capacidade da Portela serviu de pretexto a adog¢do
da solucdo Portela mais Montijo, ndo s6 fazendo tabua rasa das preocupacdes de seguranca e
ambientais relativamente a Portela, mas mesmo criando idénticos problemas onde ndo
existiam: nas proximidades do Montijo.

Foi anunciado pela ANA/Vinci que o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) para o Montijo tinha
sido concluido e que ndo revelava impactos ambientais significativos. O EIA ainda ndo foi
tornado publico, ndo obstante ter passado bastante tempo desde que aquela afirmacdo foi
produzida. Entretanto, soube-se que esse primeiro estudo foi recusado e mandado refazer.



Porém, ndo é necessario ter acesso ao EIA para concluir que haverd impactos muito significativos
no que se refere a ruido e emissGes poluentes sobre populagdes vizinhas, com destaque para as
localidades, densamente povoadas, situadas no cone de aproximacdo a Pista 01 ou prdoximas
deste: Barreiro, Lavradio, Baixa da Banheira, Moita, etc.

Naturalmente as consideracdes sobre seguranca efetuadas relativamente a Portela aplicam-se
mutatis mutandis também a estas areas urbanas préximas do Montijo, com a agravante de a
presenca frequente de grandes bandos de aves nas proximidades poder potenciar o risco de
acidente.

Dir-se-a que a situacao das localidades préximas da infraestrutura aeroportudria no Montijo ndo
sera muito diferente da que Lisboa enfrenta ha décadas com o aeroporto dentro da cidade.

Este argumento ndo colhe. As duas situacdes sé partilhariam os efeitos, mas ndo as causas.

O actual aeroporto de Lisboa foi projetado e construido na década de 40 do século passado em
terrenos, a data, significativamente distantes da cidade. A cidade, de entdo para c3, cresceu até
envolver completamente o aeroporto. Os promotores e ocupantes dos empreendimentos
construidos sabiam que se tratava de zonas expostas aos riscos de seguranca e as consequéncias
ambientais do funcionamento do aeroporto.

Nas localidades que serdo afetadas por um aeroporto civil no Montijo, promotores e residentes
apenas sabiam que estavam préximos de uma base militar, onde situag6es de muito trafego
poderiam ocorrer apenas muito esporadicamente. A implanta¢do nos terrenos da base de um
aeroporto civil estava certamente fora de quaisquer cogitacoes.

Portanto, em Lisboa, as zonas habitadas aproximaram-se conscientemente do aeroporto,
engquanto que nas localidades proximas da actual Base do Montijo foi outrem que decidiu
instalar um aeroporto civil no seu seio.

Note-se que, para além dos riscos de seguranca e impactos ambientais, hd ainda que levar em
conta a desvalorizacdo que a proximidade do aeroporto acarretard ao patriménio dos
proprietarios. Nao é matéria para ser encarada com ligeireza.

Em contraponto, o Novo Aeroporto no Campo de Tiro de Alcochete, com estudos geoldgicos
concluidos e desenvolvido praticamente até a fase de anteprojeto, ndo apresenta problemas de
seguranca e ja tinha um EIA, bem como a Declaragdo de Impacto Ambiental (DIA), ndo tendo
evidenciado efeitos dignos de nota em areas residenciais e certamente nenhuns em areas
densamente povoadas.

*Trabalho elaborado e gentilmente cedido por Jaime Valadares, Controlador de Trafego Aéreo, Piloto e ex-Diretor de navegagdo

érea da ANA EP, ex-Chefe de Divisdo no Eurocontrol e ex-Consultor da ANA SA em gestdo de trafego aéreo nos aeroportos e
planeamento aeroportudrio, lado ar.

Ainda no caso do eventual uso da BA6, Montijo, apresentamos em anexo um grafismo onde se
demonstra o grau de perigosidade e de incidéncia do ruido nas aproximac&es a pista 01/19.

Num dos casos, possivel de vir a acontecer, coloca-se a eventualidade de uma descolagem
Norte/Sul (em fungdo da variacdo dos ventos predominantes em determinadas alturas do ano)
onde possa ocorrer uma falha de motor. No caso é de realcar que a aeronave tera que percorrer,
se assim for capaz, uma zona onde estdo situadas (Barreiro/Lavradio) instalacdes industriais,
nomeadamente de descarga e granéis liquidos altamente perigosos (Alkion, Central de
cogeracdo da Fisipe e depdsitos de metano da Simarsul, Estacdo de Tratamento de Aguas
Residuais do Barreiro e Moita.



VIl — Acessibilidades e ordenamento do territério

Os aeroportos ndo sdo, desde ha mais de duas décadas, vistos como meras infraestruturas
aeroportuadrias.

Tém hoje um papel vital nas redes de infraestruturas ferroviarias tanto no plano nacional como
internacional. S3o, também, centros de atividade econdmica em si mesmos.

Numa drea metropolitana o(s) aeroporto(s) sdo elementos estruturantes fundamentais que
marcam o territdrio e a atividade humana por décadas.

A boa acessibilidade ao aeroporto, parametro fundamental e que ndo pode deixar de ser
baseado num modo ferroviario, estimula outras atividades socioecondémicas.

Ha varias cidades centrais de uma drea metropolitana que tém aeroportos a varias dezenas de
quilémetros (40 a 60) exercendo ndo apenas a funcdo de base aeroportuaria, como, também,
influenciam decisivamente a regido. Sdo os casos de Estocolmo-Arlanda, Mildo-Malpensa,
Roma-Fiumicino, Londres-Gatwick, etc.,

As cidades capitais ndo sdo hoje entidades urbanas independentes porque estdo inseridas em
regioes metropolitanas com grande grau de interdependéncia socioecondémica.

A proximidade aos nds de interligacdo as redes de transportes nacionais/internacionais
ferrovidrias, nomeadamente de alta velocidade, sdo hoje mais importantes do que a simples
proximidade aos centros tradicionais urbanos.

Num contexto de grande caréncia de recursos financeiros mobilizaveis para o investimento em
equipamentos/infraestruturas fundamentais é necessario que as decisGes tenham como base a
integracdo do aeroporto com a drea metropolitana.

Nas grandes conurbacbes metropolitanas vem-se crescentemente impondo os sistemas
aeroportudrios em detrimento de uma unidade aeroportudria simples que se vai ampliando. Por
diversos motivos urbanos, ambientais, socioecondmicos e de inser¢do nas redes de transporte
intermodais.

Na definicdo de uma tdo significativa opcdo aeroportuaria, neste caso a ampliacdo da
capacidade aeroportudria de Lisboa (metrépole)) e no que diz respeito a sua
dimensdo/capacidade, localizacdo, interligagdo a ferrovia pesada, impactes socioambiental e
socioecondmico, e, ainda, a possibilidade de concretizagdo faseada em funcdo das necessidades
e das disponibilidades de recursos financeiros, ha aspetos centrais a ter em conta para evitar
erros dramaticos:

a) Ndo ceder a pressdes facilitistas do tipo “é mais facil, barato e rdpido” fazer uma
infraestrutura pequena, num sitio previamente infraestruturado, para responder as
necessidades emergentes. Estda demonstrado que o barato sai caro e que fazer novo num sitio
ja ocupado tem custos especificos mais elevados.

b) Dizer ndo a improvisacao como forma de resposta numa conjuntura que é descrita de grande
necessidade, designadamente face ao crescimento exponencial do turismo nos ultimos quatro



anos. Havera que atender, também, aos fendmenos de exclusdo, saturacdo e gentrificagcdo que
a explos3o turistica, com alguns contornos de oportunismo ja patentes, esta a provocar. E tempo

para reperspetivar a cidade de forma a cortar com a crescente pressdo sobre os cidadaos que
nela vivem, trabalham e estudam, e evitando que ela se torne uma mera montra/palco em que
0 espaco publico é totalmente ocupado na perspetiva do negdcio privado.

c) Impedir que a necessidade de aumentar e melhorar a capacidade aeroportudria em Lisboa
fique capturada pelos interesses privados mais ou menos legitimos, mais ou menos
transparentes, dos grupos que ja hoje extraem grandes lucros, em particular a partir da
privatizagao da ANA.

J4 se viu em que acabam tais negdcios e decisdes.

VIl = Anexos

De seguida apresentaremos um conjunto de anexos que também sustentam o documento que
se apresenta.

Por razBes de respeito iremos indicando os autores e/ou as fontes.

| — Impactos na Avifauna, na ZPE e Reserva Natural do Estuario do Tejo.

Todas as fotos se referem ao estuario do Tejo na zona de aproximacgdo ao Montijo (BA6).
Sao fotos extraidas do Facebook e que foram colocadas por aderentes e simpatizantes

]

Por um aeroporto
sustentavel na regia

da Plataforma Civica.
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Fonte: Pedro M. Lourenco & José A. Alves "are bird

collisions an important risk at the proposed new Lisbon
airport?”. (Water study group bulletin 2009)
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Il = Ruido.

Um dos trabalhos que aqui se apresenta é fruto da colaboracdo do Eng.2 Carlos Matias Ramos
com base na experiéncia do Aeroporto de Gatwick.

Os restantes sdo quadros sobre ruido e videos, amadores, recolhidos na zona da Baixa da
Banheira, Moita.
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AEROPORTO
COMPLEMENTAR NA

11l — Emissoes poluentes, poluicdo e qualidade do ar.

AVIAGAD

Poro efeitos de célcule de emissBes os movimentos nérecs
decompdem-sa numa sequéncio de guolro etapas que definem
a cicla LTO (Lond and Toke-off cyele). Este cicla fai definido pela
Chgonizogio Internacional de Aviagho Civil (ICAD) e consider
openas o5 emissdes que ocomem obaiso dos mil metos de
altitude.

A3 emissdes esfimadas incluem openos os provenientes do ciclo
LTS umo vez oue os emissdes em cruzeiro ndo 1m impacte
direcio sobre o qualidode do or e o sadde humona a nivel local
& regional,

As emissbes do seclor odren foram estimodas com bose nos
registos dos movimendos com informagdo sobre o origem/des-
ting do voo & sohre o fipo de ceronave utilizada (FIG_10).

| 53%

FIG 10: LTO na oeroparte de Lishoa por ipo de oeranave FIG 11: Emissdes de NGO, da aviaghe por fipa de [TO!

'Considero-se LTO internocional quande, por exempla, um avido descola de um oeroporto nocional com desting o um pols estrangsing
o quonde oterra num oeroporto nacicnol vindo de um pois esirangeire. Considero-sa LD domésfico quondo um avifo descala e aterra
num ceroposto racionol.

Tipo de LTC: | - Internocional; UE - Europeu; N - Doméstico.

2000|2001 | INVENTARID DE EMISSOES DA REGIAC DE LIsBDA Evale DO TEO | 15



Tabela 3.2 - Resumo dos efeitos adversos das emisstes e dos poluentes na sadde

Emissao

+PM, SO,, NO,, COV

*COV, NG,

e SDE

-COv, PM

(Fonte: McCubbin e Deluced, 2003).

Poluente atmosférico

«PM

*Taxicos

Efeitos na salide

* Mortalidade prematura,
bronquites cronicas,
admissies hospitalares por
doengas respiratorias e
cardiovasculares, ataques
de asma, sintomas
respiratorios menores

*Mortalidade prematura,
admisstes por doencas
respiratdrias, atagues de
asma

* Admisstes hospitalares por
doengas cardiovasculares

= Sintomas respiratorios
menares (exemplo: dores
de garganta, excesso de
fleuma e irrtagio dos olhos

* Sintomas respiratdrios
menores (exemplo:
respira¢ao asmalica e
angina de peito)

«Cancro (hidrocarbonetos
poliaromaticos,
didxinafuranos), cancro do
pulmac {arsénio, niguel,
cramic, particulas de
combustivel), cancro de
pele e de figado (arseénio),
leucemia (benzeno), cancro
respiratdrio (formaldeido),
diminuigaao cognitiva
{chumbag), efeitos
neurocomportamentais
(mercuria)



CONTAMINAGAO DO AR NAS ZONAS AEROPORTUARIAS

As atividades aeroportuarias geram substancias contagiosas que podem deteriorar a qualidade
do ar no entorno. As concentragdes maximas das substdncias mais perigosas devem ser
reguladas por normas de cada pais ou regiao. Diferentemente do ruido, primordialmente
dependente dos movimentos das aeronaves, contribuem para a contaminagdo do ar muitas
outras fontes, tais como os equipamentos de pista, os terminais e outros edificios, & os meios
de transporte utilizados para que a populacio chegue aoc aeroporto. Em muitos casos, os
sistemas de medicdo e controle nio permitem distinguir as diversas origens de cada emissdo.

gueroseno C '_,'Im'l's

Combustion
ideal: COE'I' H 9

real: CDE+H2°+N2+02
+BEI+UHC +CO+ CSnJHO+N02

—

O+N_,+0_+S0

2 "2 2

IV — Aquiferos e dguas subterraneas.
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V — Saude.

Apresentacao_Aero
porto.pptx



European Aviation EAEr 2016 Handout
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VI — Seguranca aeronautica.
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Qta. do Conde
9 NM/18,7 km

659 mt/ 614 mt

Perfil Altimétrico de Aproximacao ILS a Pista 01 (Grad. 5%)

— Perfil Altimétrico de descolagem da pista 19 com falha de mator (Grad. 4%)

Montijo XXX1234

Mayday, Mayday, Mayday

Ceina / Palhais
6 NM/11,2 Km Vale da Amoreira
439 mt/ 399 mt O_ Baixa da Banheira

3 NM/5,6 KM
220 mt/ 185 mt

2 NM/3,7 Km
146 mt

O desenho representa o perfil de subida com um gradiente de 4%, de um avido

com uma falha de motor 3 descolagem da pista 19 da BA 6. Seguindo o
principio de gue por cada 1% de gradiente o avido sobe 60 pés par milha

nautica percorrida.

Vitor Silveira (Piloto de Linha Aérea)

1 NM/1,850 mt
73mt

1/

-—Sul

Pista 01/19
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 Takeoff |
: sdnal |

Accidents | 10% | 14% |

BY 0% I

| Dewent |

47%

Taadities ¢ 0% ¢ 10% !

2% 20% POIE% |

Statistics observed.on the 2004-2013 period
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Terminologia usada na figura:

Taxi - Rolagem

Take-off and initial climb - Descolagem e subida inicial

Climb - Subida.

Cruise - Fase de cruzeiro.

Descent and initial approach — Descida e aproximagao inicial
Final approach and Landing — Aproximagdo final e aterragem

Imagens de “BirdStrike”
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PARECERES SOBRE
A POSICAO DE ALVE

Compilagdo de pareceres sobre eventual uso de Alverca. Trabalho efectuado pelo Eng.2 Carlos Matias Ramos

VIl — Acessibilidades e ordenamento do territério.

Ponte
Chelas-Barreiro.ppt




