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PIVISAC DE APOLO AS COMISS@AES Presidente da Comissdo de Economia, Inovacgao
L,anwlao de Economia, Inovagdo e Obras Pibiicas e Obras Publicas
CHWse Assembleia da Republica
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N/Ref.:2016/MIN.006 Lisboa, 07 de dezembro de 2016

Assunto: Solicitagdo de Parecer sobre as Petigdes n°. 35/X1Ii/1.2 —“Reclassificacao de
veiculos em portagens” e n.° 110/XI11/1.2 —“Criacao de valores de portagens
adaptados para veiculos de duas rodas”.

Em resposta ao vosso pedido de parecer sobre as Peticdes n° 35/XIIl/11.2 —
‘Reclassificagdo de veiculos em portagens” e n° 110/XIIl/1.2 - “Criacdo de valores de
portagens adaptados para veiculos de duas rodas”, a APCAP, apés andlise dos
documentos em referéncia e tendo em consideracéo os conhecimentos técnicos de que
dispbe, emite o seguinte parecer:

1. Uma classificagao de veiculos para efeitos de cobranca de taxas de portagem deve, se
possivel, obedecer conjuntamente a alguns critérios como sejam:

v Escalonar adequadamente os varios tipos de veiculos, hierarquizando em funcao
do desgaste provocado na infraestrutura (peso) e da ocupacao da via (dimensao).

v' Permitir estabelecer descontinuidades, criando grupos homogéneos para efeitos de
definicdo das varias classes de veiculos.

v' Ser faciimente percebida por observagao visual (cobranca manual com portageiro).

v Ser baseada em parametros fisicos bem caracteristicos que permitam medicdo do
veiculo em circulagdo na infraestrutura (caso de cobranga por meios

exclusivamente eletrénicos, a velocidades da ordem de 120 Km/hora).

2. A classificagdo de veiculos, especificamente definida em cada um dos contratos de
concessao e nos Decretos-Leis que definem as respetivas Bases, constitui elemento
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essencial sobre o qual repousa a previsao de receitas e o equilibrio econémico e
financeiro de cada projeto, pelo que alterar o sistema classificativo implica alterar o
equilibrio contratual de cada concessao, com as consequéncias que dai resultam para
cada uma.

3. De modo genérico, a alteracio de um esquema de classificagdo que passe a incluir
variaveis relativas ao peso dos veiculos, lotagdo, altura maxima, nimero de eixos e
identificacdo de reboque, para cuja determinagdo os sistemas ndo estio preparados,
careceria de avultados investimentos em tecnologia e sistemas de gestdo, e, nas
concessoes com portagem real, a adaptacgéo fisica das pracas de portagem, com custos
de manutengdo nalguns casos significativamente acrescidos, nio so6 porque seriam
necessarios novos equipamentos, como também porque alguns deles, pelo menos os das

tecnologias atualmente disponiveis sio mais sujeitos a desgaste.

4. E relevante, a este propésito, referir que, na sequéncia das decisdes do COP21 tendo
em vista a descarbonizacdo, a Comissao Europeia e a Comissaria Europeia dos
Transportes entendem que a aplicagcdo de portagens deve constituir uma ferramenta de
melhoria da gestdo da circulagdo rodoviaria, principio que podera levar a novas
orientagdes comunitarias nesta matéria.

5. Por fim, importa referir que qualquer alteragdo do sistema classificativo, seja pelo
investimento suplementar que impde, seja pela diferente composicado e resultado da
receita que dai advém, alterara o equilibrio contratual que subjaz a cada um dos contratos
de concessdo e de prestacédo de servicos de cobranca de portagem existentes, o que
implicara a revisao dos modelos econémicos e financeiros que os suportam em ordem a

alcancar o seu reequilibrio.

Com os melhores cumprimentos,

Jos§ Costa Brag
Presidente do Conselho de Administragéo
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