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LigagGes ferroviarias & Europa — situagdc em 26 de dezembro de 2018

Considerando o anuncio pelo governo em 22 de dezembro de 2018 do plano de
investimentos até 2030, verifica-se:

- auséncia de qualquer plano para construgcdo de vias férreas com bitola UIC para
passageiros (alta velocidade) e mercadorias (1,2% de gradiante maximo), inviabilizando
assim o cumprimento dos compromissos com a CE relativos & rede transeuropeia de
transportes RTE-T (ligagbes Sines-Poceirdo-Lisboa-Aveiro-Porio-Leixes, + Poceirdo-
Caia-Badajoz, + Aveiro-Almeida-Salamanca)

- auséncia de plano para construgdo da terceira travessia do Tejo, agravando o transporte
de mercadorias para a margem norte, a mobilidade entre as margens e um novo aeroporto
na margem sul

- em vez de linha nova Lisboa-Porto libertando a atual linha do norte para mercadorias e
trafego regional e suburbano, intengdo de construgao de 4 trogos totalizando 163km by-
passando os trogos atualmente mais sobrecarregados da linha do norte (Alverca-
Azambuja, Santarem-Entroncamento, Soure-Coimbra e Cacia-Gaia)

- intengéo de construgdo de linha nova em bitola ibérica entre Sines e Grandola (para
evitar os gradiantes da atual ligagdo Sines-Ermidas; espera-se que em fravessas de 3
fixagcOes e ndo de 4 fixagbes, por ser mais rapida a transi¢&o da bitola ibérica para a UIC,
além de permitir, no caso de instalagio do 3°carril, a exploragao partilhada por comboios
de bitolas diferentes)

- inteng&o de construgdo de linha nova em bitola ibérica Aveiro-Mangualde (idem, como o
anterior)

- inteng@o de investimento de 1000 milhdes de euros nos metros do Porto e Lisboa
(tot.20km?)

- intengao de investimento em busway (metrobus)

Comentarios:

1 - Linha Lisboa-Porto

A experiéncia com esta linha tem sido a ineficiéncia dos investimentos na sua renovagao,
principalmente porque muitos dos seus trogos sac partilhados com trafego suburbano,
regional e de mercadorias, e as vias ndo estio devidamente isoladas do trafego pedonal.
Compreende-se a ideia de 4 novos by-passes, mas a sua inser¢ao nos trogos antigos vai
gerar constrangimentos de circulagéo porque nos trogos antigos vai manter-se a partilha
com os modos regionais e de mercadorias (e suburbano, no caso de Coimbra-Aveiro),
além de que a operagao das agulhas implica sempre intervalos de tempo para seguranga
das circulagoes.

Néo se teria entendido, por exemplo, que a construgdo da totalidade da autoestrada
Lisboa -Porto tivesse sido preterida relativamente & insergdo de 4 novos trogos de
autoestrada na estrada antiga. O diferencial de custos (4500-1500 milhdes de euros} seria
compensado, em principio, pelo menor tempo de percurso e maior fluidez de trafego e
fiabilidade (recorda-se a responsabilidade do trafego de mercadorias nos descarrilamentos
verificados).

2 — Porque mantem o governo a recusa obstinada de ligagdo & Europa em bitola UIC?
Hipéteses explicativas:

2.1 - tendo delegado na IP, Medway e Takargo, através da sua participagéo no AEIE-
AVEP - agrupamento europeu de interesse econdmico alta velocidade Espanha-Portugal),
o governo refletird o receio destas entidades da penetrag@o de operadores estrangeiros se
0 acesso aos portos nacionais for possivel aos operadores estrangeiros pelo cumprimento
de todos os parametros da interoperabilidade europeia (é a teoria da barreira natural de
protecao da bitola ibérica).

Este argumento porém também & aplicdvel & manutengao da bitola ibérica, uma vez que a
rede nacional ficara dependente do material circulante espanhol de bitola ibérica 4 medida
que trogos de bitola ibérica em Espanha forem sendo substituidos por bitola UIC {qualquer
fabricante europeu pode fabricar bogies para a bitola ibérica, mas serao sempre séries
pequenas e portanto mais caras; igualmente sé ha fabricantes espanhois de veiculos de
eixos variaveis)



2.2 — o governo e a [P afirmam que Espanha nada estéd a fazer para desenvolver a rede
que ja tem de bitola UIC e alta velocidade para servigo de passageiros e de mercadorias.
Este argumento é tipico da técnica de contar apenas parte da verdade e com essa parte
da verdade enganar quem néo dispde da totalidade da informagao.
Efetivamente, considerando o corredor atlantico na sua componente norte (Aveiro-
Salamanca) e componente sul (Sines-Caia-Badajoz) nao existem planos espanhois para
ligar Valladolid a Salamanca em bitola UIC {ja existe desde 2007 a ligagdo Madrid-
Valladolid).
No entanto, existem planos para a ligagao em bitola UIC (alta velocidade e mercadorias)
de Madrid a Valladolid — Vitoria-lrun-Franga para estar operaciona! em 2023.
Existem ainda planos para ligagdo em alta velocidade, incluindo os parametros de
interoperabilidade europeus, de Madrid, por Toledo a Caceres, Mérida e Badajoz, embora
inicialmente com instalacéo de bitola ibérica e transigio posterior para bitola UIC (inclusive
por pressdo do governo regional da Extremadura), independentemente do que vier a ser
acordado com o governo portugués.
De assinalar ainda que o governo espanhol ja pediu a CE a incluséo, no planeamento da
rede principal RTE-T, da ligagido para mercadorias da Galiza ao corredor atlantico, em
Palencia/Valladolid. Esta ligagdo podera comprometer o cofinanciamento da ligagdo
Aveiro-Salamanca e evidencia o contraste da atitude espanhola relativamente &
portuguesa.
E curioso observar que as solugbes de eixos variaveis e de 3°carril que séo utilizadas em
Espanha o s&o pontualmente e transitoriamente como complemento do plano de transicéo
ou de instalagao da bitola UIC e ndo como solugbes definitivas.
(informag8o sobre as linhas de alta velocidade/itola UIC em Espanha
ver hitp://www .adifaltavelocidad.esfes ES/infraestructuras/lineas de alta velocidad/lineas

de_alta_velocidad.shtmi ; na parte relativa a ligagdo Madrid-fronteira portuguesa, a ADIF
aguarda a definicdo do tragado final Badajoz-fronteira portuguesa pelo agrupamento AEIE-
AVEP; talvez seja nisto que a IP e o governo portugués se baseiam para dizer que
Espanha nada faz em bitola UIC)
Compreende-se a ideia da IP, Medway e Takargo de restringirem a operagdo a material
circulante e a redes de bitola ibérica servindo as plataformas logisticas de Vigo,
Salamanca, Badajoz, Huelva e Vitoria {esta plataforma logistica mantera uma ligagdo em
bitola ibéria mesmo depois de 2023), aproveitando a permanéncia de alguma rede ibérica
em Espanha e a progressiva libertagdo de material circulante de bitola ibérica.
No entanto, a rede nacional ibérica tem limitagbes de capacidade, nomeadamente por ser
de via Unica e com gradiantes elevados. Mais uma vez, se se pretende aumentar a
capacidade de uma ligagao para aumentar as exportacdes, mais vale construir uma linha
nova em via dupla e em bitola UIC (para evitar os custos do transbordo em Irun) do que
renovar pequenos trogos ou by-passar os trogos piores.
Nesta questao, é importante a posi¢do da CIP e dos principais exportadores reclamando a
ligagdo Aveiro-Salamanca, incluindo a andlise expedita de custos beneficios para um
plano de crescimento do trafego ferroviario. Ver
. hitps://fcsseratostenes.blogspot.com/2018/09/clhar-para-o-problema-da-ferrovia.html

3 — contrariamente aos compromissos ambientais com a EU e ao que ele préprio afima,
0 governo nao estara interessado em transferir trafego da rodovia para a ferrovia (a
orientagdo europeia refere-se a percursos superiores a 300km e a uma transferéncia de
30% até 2030), eventualmente para nao reduzir as receitas das portagens e para nao
aumentar os encargos com as PPP das auto-estradas. Do ponto de vista exclusivamente
econdmico, esta posicdo € defensavel porque as plataformas logisticas da Vigo,
Satamanca, Badajoz € Huelva se encontram normalmente a menos de 300km dos centros
nacionais de produgao exportada. Mas do ponto de vista ambiental é altamente reprovavel.
4 - o governo e a |P aguardam os desenvolvimentos dos camides elétricos e por isso ndo
estdo preocupados com o conflito ambiental da ndo transferéncia do trafego rodoviario
para a ferrovia.
Este argumento esconde a realidade fisica que mesmo com tragéo elétrica ou condugao
auténoma a eficiéncia energética do transporte rodoviario é inferior devido ao maior atrito
do pneu com o asfalto comparativamente com a roda de ago com o carril, e devido & maior
capacidade do comboio de 750m/1500 ton. Para grandes volumes de exporta¢do existe
ainda o problema do congestionamento que levou o governo francés e o da regiao basca a
impor taxas ambientais a circulagdo de camifes. A solugdo de mega-camibes ou de




agrupamento de reboques (platooning) nao resolve obviamente o congestionamento,
limitando-se a casos pontuais. Parecendo o transporte de camibes em vagdes (as
autopistas ferroviarias) uma solugao sustentavel ambientalmente, aceitar-se-ia o respetivo
investimento, sendo os vagdes de bitola UIC.

5 - E provavel que o governo se identifique com a preocupagao ja revelada por algumas
entidades partidarias e sindicais de que as ligagdes a europa em bitola UIC provocarido a
faléncia dos operadores atuais (alias detidos maioritariamente por grupos estrangeiros,
sendo real a ameaga de absorgéo parcial da CP Passageiros pela RENFE e da EMEF pela
Medway), comprometendo os postos de trabalho existentes.

Esta posigéo contraria os principios fundamentais do comércio internacional contidos, por
exemplo, nas teorias de David Ricardo das vantagens comparativas, as quais
provavelmente fundamentaram a posicao clara dos exportadores da CIP em defesa da
linha nova em bitola UIC e via dupla Aveiro-Salamanca. Também esses principios podem
ser associados aos principios do internacionalismo defendidos por muitas associagdes
sindicais, ilustradas, por exemplo, pela solidariedade de sindicatos estrangeiros para com
sindicatos nacionais em questdes de transportes internacionais. Dum ponto de vista
sindical, considerando o peso de grupos intemacionais na estrutura acionista dos
operadores, sera conveniente manter as melhores relagbes com os sindicatos
estrangeiros.

Néao parece portanto ser aceitivel a defesa de uma atitude isolacionista que sé
aparentemente sera protecionista, porque com a evolugio internacional aumentara o fosso
de desenvolvimento entre o setor economicamente isolado e a globalizagdo. Numa Europa
que tende a valorizar o transponte ferroviario com critérios ambientais, assume importancia
nessa perspetiva a imagem de ilha ferrovidria e a percentagem do PIB destinada a
infragstruturas de transporte que em Portugal é comparativamente menor.

6 — E razoavel a inteng@o de investir 600 milhdes no metro do Porto e 400 milhdes no de
Lisboa. Deverd no entanto rever-se rigorosamente os critérios de tragados de modo a
integra-los na organizagao do territério reduzindo as deslocagdes em transporte individual
mas com construgdo e operagao econémicas, implicando recurso sempre que possivel a
viadutos, e evitando curvas apertadas, gradiantes elevados e estagbes profundas ou
proximas umas das outras (definir o critério da distancia maxima de qualquer habitagéo ou
ponto de emprego a uma estacio). Essencial projetar redes de modos complementares
como frotas partilhaveis ou auténomas a pedido, baseadas nas estagbes servindo as
zonas menos populosas.

Considerando as deficiéncias de projeto do mapa de expansédo do metro de Lisboa de
2009 do ponto de vista de operagéo e fiabilidade (maior dificuldade de regulagéo da linha
circular e excesso de bifurcagdes, maiores custos de manutengio devido ao desgaste em
curvas apertadas, maiores custos de energia devido aos gradiantes elevados) é desejavel
a suspenséao do atual processo de expansao com a linha circular, e revisdo acompanhada
pelo Conselho superior das obras publicas de todo 0 mapa de 2009 (recorda-se que a
aprovagao deste em 2009 néo foi sujeita a consulta publica e que o estudo de impacto
ambiental da linha circular induziu a aprovagao apenas dessa linha, sem que o estudo
tivesse analisado tragados alternativos funcionalmente equivalentes, isto é, garantindo
interface com a linha de Cascais)

Essencial ainda continuar o estudo da redugéo dos custos financeiros por passageiro-km ,
desde a preocupag¢do com a redugéo dos custos de construgdo, operagio e manutengéo a
preocupacgao com a elaboragéo atempada dos projetos para obtencao de cofinanciamento
comunitério.

7 — Ligacao da linha de Cascais & linha da cintura — do ponto de vista da matriz global de
origens-destinos da area metropolitana de Lisboa, é razoavel esta ligagao. Porém, a
ligagdo subterrdnea em Alcantara é muito onerosa devido & natureza do terreno e a
insergdo na linha de cintura contraindicada, apesar da sua quadruplicagao, devido ao
excesso de trafego (linhas suburbanas de Sintra, Azambuja, margem sul do Tejo, linhas
interurbanas, servigo regional, trafego de mercadorias, periodo noturno para manutengio).
Nada obrigando a que a linha de Cascais se integre na rede geral (o atual estado da linha
e do material circulante requer uma reforma total; a extensdo da linha de Cascais justifica
a existéncia de um parque préprio; a sua natureza de servigo urbano justifica material
circulante com carateristicas dimensionais e de tragdo urbanas; a atmosfera salina e
corrosiva devido a proximidade do mar contraindica a utilizagao da tensao de 25 kVAC; as
recentes carencias de material circulante da rede geral demonstraram que elas ocorrem



por faita de planeamento), o0 mesmo objetivo de otimizagao da matriz de origens-destinos
poderd ser atingido através da ligagdo direta e fusdo da linha de Cascais com a linha
vermelha do metro ou, pelo menos, com o interfface comum no Jamor, em Algés ou
Alcantara.

E ainda preocupante assistir-se & propagagao da crenga no metrobus para ligagio das
zonas servidas pela linha de Cascais e pela A5. Esta solugdo tem sido adotada com
sucesso em paises ricos em petréleo, uma vez que o consumo especifico por passageiro-
km, devido ao atrito do pneu com o asfalto, & superior ao atito da roda de ago com o carril.
Deve recordar-se que a solugdo metrobus exige a mesma infraestrutura dum LRT em
termos de sitio proprio livre de interferéncias com o restante transito rodoviario, e que o
pavimento de asfalto ou cimento exige também manutengéo, especialmente se forem
transportadas grandes massas de passageiros. No caso de uma solugéo tipo trélei-bus a
infraestrutura da catendria até é mais complexa. Nao pode pois recomendar-se esta
solugdo num pais altamente dependente da importagao de combustiveis fosseis.

8 - Concorda-se com o governo quanto a urgéncia na elaboragdo dos estudos prévios ou
anteprojetos necessarios a obtengéo do cofinanciamento comunitario, mas considerando a
experiéncia anterior, apesar da confianga com que o governo afirma que promoveu e
promove um debate alargado sobre quais os investimentos até 2030 (desconhece-se por
exemplo, das 1500 contribuicbes recebidas, quantas foram acolhidas, e se foi aprovada
interligag@o energeética por cabo submarino direta de Portugal a Fran¢a pelo golfo da
Biscaia para exportagédo da produgao renovavel), receia-se que a utilizagéo de argumentos
enganosos como o de que a Espanha nada faz pela bitola UIC, ou da natureza
protecionista da bitola ibérica, induzam os deputados a aceitar a proposta do governo.
Para tentar evita-lo, desejar-se-4 uma clara interven¢ao do Conselho Superior de obras
publicas com assung¢do do parecer individual por cada um dos seus membros, sem
prejuizo da emissdo e divulgagio puablica de pareceres por entidades como associagbes
profissionais, universidades e imprensa especializada.

Este procedimento devera ser extensivo as propostas de extensao dos metropolitanos e
ao recurso ao modo metrobus, considerando a conveniéncia de revisao total do plano de
expansao de 2009 do metropolitano de Lisboa e o maior consumo especifico de energia
do modo metrobus.

Informagdes relacionadas:

Agrupamento AEIE-AVEP:

https://www.vialibre-ffe.com/noticias.asp?not=24920

AgrupamentoAEIE-Atlantic corridor:

http://www.atlantic-corridor.eu/pt/contactos-pt

http://www.atlantic-corridor.eu/pt/

htip://www.atlantic-corridor.eu/pt/corredor-pt/organizacao-pt

Movimento fachada atlantica:

https:/revistacargo.pt/cidades-do-arcg-atlantico-exigem-gque-corredor-de-transportes-

seja-prioritario/

Mapa linhas AV atuais em Espanha e lista de linhas AV em construgdo (tréfego misto):

hrtp:/fwww.aditaltavelocidad.es/fes ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/lineas de alta
velocidad.shtml

Comparativo transporte de mercadorias (Ordem Engenheiros, 28fev2018)

https://1drv.ms/p/stA19 rthOlbwehzNhuEExKreHeAex

Documento técnico para debate sobre a ferrovia de bitola UIC:

https://1drv.ms/f/s|AlS rthQlbwerHzWYQfZEACQNMIt

Contributo para um plano estratégico de transportes:

http://fcsseratostenes.blogspot.com/2018/12/contribuicao-para-um-planc-estrategico.himl




