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Assunto: Audigdo — Assembleia da Replblica

Na sequéncia da audicdo realizada no dia 11 de junho, na Assembleia da Republica, junto se envia a
V.Ex2 duas notas técnicas, sobre “Acompanhamento da Concessdo Fertagus — Alteracdo layout
interior da UQE 3515 para testes” e “Alteragdo dos manuais de manutencio do Material Circulante

da CP”, documentacgdo que este Instituto ficou de remeter & Comissio.
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Acompanhamento da Concessio Fertagus — Alteragao [ayout
interior da UQE 3515 para testes

O IMT, como representante do Estado Concedente, acompanha as diversas obrigagGes que a
Fertagus tem de cumprir no dmbito do Contrato de Concessdc de Servigo Suburbano de
Passageiros no Eixo Ferrovidrio Norte-Sul.

Relativamente ao material circulante, propriedade da Sagesecur, para proceder a qualquer
modificacio no mesmo, a Fertagus deve solicitar parecer ao IMT.

Nesse &mbito, a Fertagus, em face da crescente procura, que surgiu em resultado do PART
(Programa de Apoio & Redugdo Tarifaria nos Transportes Publicos), apresentou uma proposta de
alteragdo do layout interior das UQE 3500-2F, com o objetivo de realizar comboios com uma
automotora ja modificada ainda durante os meses de maio e junho, de forma a testar em
ambiente real a eficicia da medida e, tendo em conta os resultados obtidos, aprovar
posteriormente a modificagido proposta e aplica-la as restantes automotoras.

A Fertagus enviou uma nota técnica intitulada "UQE-2P 3500 - Proposta de alteragdo de layout
dos saldes de passageiros”, onde se destacam os seguintes aspetos:

1. Caracteriza¢io do material circulante, utilizando os dados do fabricante Alstom relativos a
pesos e lotagdo em carga normal, carga méxima e em sobrecarga.

2. Estudos de redefini¢io da capacidade real das UQE, tendo em conta que na base dos
cdlculos efetuados estiveram todas as areas uteis em planta para os passageiros que
viajam de pé e que na pratica a distribui¢do dos passageiros dentro das carruagens ndo é
uniforme em virtude das portas se situarem nos extremos das mesmas e as viagens
realizadas & hora de ponta (manh3) sdo tipicamente pendulares, isto é, os comboios vio
enchendo até 3 Gltima estaciio da margem Sul e descarregam principalmente em duas
estacdes da margem Norte.

3. O estudo realizado concluiu que a real capacidade é inferior em 78 passageiros em pé em
sobrecarga, o que perfaz um total de 1178 passageiros por UQE ao invés dos 1256
inicialmente definidos.

4. Para as propostas apresentadas, a Fertagus balizou a capacidade futura as seguintes
condig¢Bes:

a) N3o exceder o n? de passageiros previamente definido pelo fabricante, através do
calculo de areas,

b) Nio exceder as 20,4 toneladas por eixo devido s restrigdes da Ponte 25 de Abril,
através de calculo do peso distribuido,

c) Manter a ergonomia e seguranga dos passageiros, calculando diversas densidades
de passageiros de pé para cada zona das carruagens,

d) Garantir a resisténcia estrutural dos veiculos, através da leitura com um nivel a
laser de varios pontos na estrutura das carruagens, carregadas com depdsitos de
agua para simular as diferentes cargas,

e} Garantir o comportamento dindmico das composi¢Bes em termos de frenagem.
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5. Apresenta¢do dos gréficos de carga dos comboios ao longo de um dia Gtil e nos dois
sentidos, representando a procura atual por comboio e a sua distribuico futura com o
aumento da procura (estimado em mais 25%), constatando-se que em nenhum caso o
limite de lotagdo é atingido.

6. Apresentacgio de diagramas de layout de duas configuragbes (vs1 e vs2) dos interiores
para cada tipo de veiculo (motora e reboque), tendo a Fertagus apontado como solugiio
otimizada a vs1 para a motora e a vs2 para o reboque.

7. Estudo exaustivo da aplicabilidade das ET) LOC&PAS e PRM em face as alteragdes
propostas. Sdo analisados todos os pontos das ETI e, caso a proposta suscite alguma
alteragdo num requisito, sdo apresentadas as normas que devem ser seguidas para
verificagdo da sua conformidade e esse requisito € incluide no plano de ensaios de
verificacdo, como medida mitigadora do risco no dmbito do Regulamento 402/2013
relativo aos métodos comuns de seguranga para avaliag3o dos riscos.

8. Avaliacdo & qualidade do ar interior, tendo-se verificado que, 4 luz da norma EN 14750, os
niveis de CO2 mantém-se em niveis aceitaveis.

9. A nova disposicdo de lugares, corrimdos, pegas e lugares prioritirios contempla os
requisitos para acesso, circula¢do e disposi¢do de lugares sentados para pessoas com
mobilidade reduzida.

10. Avaliagio dos riscos identificados de acordo com o Regulamento 402/2013, tendo a
Fertagus concluido que esta alteragdo tem impacto para a seguranca, mas o mesmo nio é
significativo.

A nota técnica conclui que as alteragdes propostas garantem os limites definidos pelo fabricante
em termos de lotagdo e peso bruto por UQE e, tendo em conta os ensaios estaticos realizados,
estas ndo resultardo em deformagdes estruturais permanentes.

Assim, de acordo com os pressupostos definides, a Fertagus considerou que as alteragdes
preconizadas poderao ser implementadas numa UQE em regime de protétipo em ambiente real, a
realizar ainda antes do periodo de Ver3o (maio e junho), para melhor aferir a eficicia da medida.
Durante a fase de ensaios e valida¢8o da solugio, periodo ndo inferier a 1 més, considera ser de
monitorizar continuamente 0s seguintes aspetos:

» A ergonomia e seguranga interior dos passageiros;
e O nimero de passageiros, de forma a confirmar que este niio ultrapassa o valor maximo
definido para cada veiculo.

O IMT considerou ser de aceitar a alteracdo proposta pela Fertagus, a qual deverd implementar as
recomendagdes propostas na nota téenica, recomendando ainda o seguinte:

» Repetir os ensaios estaticos da UQE em ensaio apés um més de utilizagio em ambiente
real, de forma a avaliar se os valores apresentados na nota técnica se alteraram;

*» Completar a avaliagdo da aplicabilidade dos requisitos das ETI que foram identificados
como carecendo de avaliacdo complementar;
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e Apresentacio de relatério preliminar de avaliagio da eficacia da medida, o qual deve
conter também o resultado da aplica¢io das recomendagbes constantes da nota técnica e
as anteriormente identificadas.

Foi ainda lembrada a Fertagus de que a decisdo final sobre a implementagdo das alteragées em
toda a frota podera implicar uma nova autorizagao de entrada em servigo se no final do processo
o IMT assim o entender. Ainda, foi lembrada a Fertagus que qualquer alteragdo definitiva
requererd a autoriza¢ic da entidade proprietaria, a Sagesecur.

A eventual implementacdo das alteragdes em toda a frota poderd ainda ter de ser avaliada
quanto ao seu enquadramento no contrato de concessao em vigor.

Os ensaios em ambiente real iniciaram-se na (iltima semana de maio, tendo a Fertagus informado
no 06-06-2019, em resposta a solicitagdo do IMT, o seguinte:

1 - No passado dia 29.05.2018, iniciémos o periodo de testes com a UQE 3515, com layout
reformulado, afetando esta unidade & rotagdo que, atuaimente, tem maior procura.

2 - Esta alteragéio consubstancia-se na retirada de 112 lugares sentados e o acréscimo de 160 de
pé, o equivalente a um aumento de 48 lugares neste novo layout.

3 - Em cumprimento com as medidas preconizadas de monitorizagdo, nomeadamente, o controlo
das cotas verticais de cada um dos pisos da unidade e eventuais deformagdes estruturais
permanentes, constamos que, nesta primeira semana, ndo se registaram variagbes relativamente
oos valores de referéncia.

4 - Relativamente & procura, constatdmos, por comporagdo entre solugdes (layout atual Vs layout
reformulado) que a unidade reformulada acomoda bastante melhor os passageiros em pé e o
mobilidade de todos, permitindo esta solugio um incremento dos passageiros transportados na
ordem dos 4% comparando os valores de referéncia com as contagens realizados durante esta
fase de testes.

Principal conclusiio extraida da monitorizagdo desta semana.

A nova solucfio permite melhorar a acomodacdo dos passogeiros no interior dos saldes e a sua
mobilidade, sobretudo, nos movimentos de entrada e saida. Permite ainda aumentar em cerca de
4% os passageiros transportados nos picos da procura. Em termos de impactos ao nivel do
desempenho estrutural niio se registaram variagbes face aos valores de referéncia.

Vamos continuar a monitorizar o desempenho estrutural e a evolugdo da procura neste prototipo,
dando oportuno feedback sobre os resultados alcangados.
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Alteracdo dos manuais de manutengio do Material Circulante da
CP

[Decreto-Lei 270/2003, art.? 64.2] A CP, enquanto empresa de transporte ferrovidrio, é
responsavel, perante os utilizadores, os clientes, os proprios trabalhadores e terceiros, pela
seguranga da explorag¢do da sua parte do sistema ferrovidrio e pelo controlo dos riscos associados,
incluindo o fornecimento de material e a contratagio de servigos. Esta responsabilidade n3o afeta
a responsabilidade de cada produtor, fornecedor de servigos de manuteng3o, detentor, prestador
de servicos e entidade adjudicante de garantir que os veiculos, instalagbes, equipamentos e
materiais por eles fornecidos, bem como os servi¢os prestados, estio em conformidade com os
requisitos e as condi¢des de utilizagio indicados para o seu uso em seguranga na exploragdo do
sistema pelas empresas ferroviarias.

[Decreto-Lei 270/2003, art.2 66.2-R] A CP é a Entidade Responsavel pela Manutengdo (ERM) do
material circulante de que é detentora, a quem compete assegurar, por meio de um sistema de
manutengio, que os veiculos por cuja manutengdo é responsavel se encontrem em condigdes
seguras para circular, devendo para esse efeito a ERM garantir que a manutengdo dos veiculos
seja efetuada de acordo com:

a) O registo de manutengao de cada veiculo;
b) Os requisitos em vigor, incluindo as regras de manutencfo e as disposi¢des relativas as
ETI.

{Decreto-Lei 270/2003, art.2 65.2] No dmbito do seu Sistema de Gestdo de Seguranca, a CP
garante o controlo de todos os riscos associados a sua atividade, tendo em conta, sempre que
possivel, os riscos decorrentes das atividades de outras partes, incluindo os riscos associados a
prestacdo de servicos de manutencio, ao fornecimento de material € ao recurso a
subcontratacio a terceiros.

Assim, é responsabilidade da CP gerir o sistema de gestdo da manutengdo do parque de material
de que é responsavel. Este sistema de gestio da manutengio tem como referéncia o
Regulamento UE 445/2011. Os planos de manuten¢do e suas atualizagbes sdo normalmente
enviados ao IMT, ndo tendo os mesmos de ser autorizados ou aprovados pelo IMT. No entanto, o
IMT pode, sempre que o considere pertinente, solicitar esclarecimentos adicionais sobre algum
processo especifico.

A CP tem corunicado ao IMT as alteragdes dos ciclos de manutengdo do seu material circulante
em exploragdo. Os ciclos de manuteng¢io de material circulante da CP sdo elaborados, verificados
e aprovados pela EMEF. A CP é responsével pela sua homelogagdo que, posteriormente comunica
ao IMT.
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Aquando da proposta de alteragio do ciclo de manutengdo das UTE 2240, apresentade ao IMT em
30-10-2018, foi solicitado que esta alteragdo fosse avaliada nos termos do Anexo 15 do manual do
Sistema de Gestdo de Seguranca da CP, relativo & avaliagio das alteragGes técnicas, operacionais
e estruturais que possam ter impacto para a seguranga, que traduz a aplicagdo do Regulamento
(UE) 402/2013, relativo a um métode comum de seguranga para a determinacio e a avalia¢io dos
riscos. Essa avaliagdo foi apresentada e fundamenta a aceitabilidade do risco associado &
alteragdo do ciclo de manutengdo, o qual foi consideragio sem impacto significativo para a
seguranga.

Relativamente as séries de material circulante em utilizacio na Linha de Cascais, as UME
3150/3250, as lltimas alteragbes ao Manual de Manutencio datam de 2017.

Em junho de 2017 foi apresentada uma revisdo do referido manual, homologado pela CP em 22-
05-2017, cujas principais alteragdes foram:

e Revisdo da tabela do potencial de vida util (PVU) dos equipamentos:
o Indicagio do PVU dos equipamentos de climatizagdo em quildmetros ao invés de
tempo de calendario;
o Definicdo do PVU de alguns equipamentos que se encontravam em analise:
®  Grupo motocompressor principal;
= Disjuntor principal de tracdo;
o Inclusdo de alguns equipamentos na tabela de PVU, cuja importincia o justifica:
®»  Reguladores de freio SAB;
* Torre de secagem;
o Exclusbes de alguns equipamentos da tabela pelo facto dos mesmos possuirem
um padréo de falhas aleatorio:
= Conversor auxiliar;
= Conversor de tracdo;
= Baterias de tracdo;
o Exclusio de equipamentos cuja utilizacio foi descontinuada, mantendo-se os
equipamentos que os substituem.
* (Criagdo das visitas sazonais de Verdo (VSV) e Inverno (VSI) aos sistemas de climatizagio;
o Harmonizac¢do das periodicidades das intervengbes, apos analise de risco:
o V2 passou de 133.000 km para 133.500 km;
o V4 passou de 8.000 km para 8.900 km.

Em outubro de 2017 foi apresentada uma adenda ao referide manual, o qual apenas adicionou
algumas notas de esclarecimento relativamente ao PVU de alguns equipamentos constantes da
tabela relativa ao potencial de vida dos equipamentos. Nenhum dos potenciais de vida ou
intervalos de manutengdo foi alterado.
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