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Entrevista de Manuel Margarido Tdo ao jornal Trevim

1 - 0 que pensa dos autocarros elétricos guiados, vulgo BRT, como eventual solugido
alternativa ao comboio no Ramal da lL.ousa?

Numa perspetiva genérica, torna-se necessario definir 0 que é um "BRT Elétrico", operando
hipoteticamente em ambiente rural € peri-urbano ao longo de 36 Km, num tracado ferroviario com
plataforma de via unica, numerosos viadutos e tuneis. E o problema comega justamente por ai, ou
seia, a dificuidade de realizar um "benchmarking” de casos semelhantes, ou comparaveis, em
outros pontos da Europa e do mundo. Pela simples razdo de que... ndo existem. Nao existe em
parte alguma do planeta qualquer linha rural de troleicarro-guiado, discorrendo através de um
trajeto de quase 40 Km, com pontos de cruzamento controlados por sinalizac&o de tipo ferroviario.

Estamos portanto a falar de um voluntarismo experimentalista, de um poder politico completamente
esvaziado de conhecimento técnico, e que nao sabe o que fazer para emendar uma aberracdo
chamada "Projecto Metro Mondego”, cujos rocambolescos contornos néo encontram paraielo em
parte alguma, nem em paises de Africa Sub-Sahariana.

Se pensarmos que ha seis anos atras se liquidou um caminho de ferro de importancia regional
inegavel, sob o pretexto de se ir |a colocar um eléctrico-rapido, e que depois de mais de década e
meia de estudos realizados com fundos publicos e intervencdes a nivel da plataforma de via, se
chega a conclus@o que "tudo é invidvel", poderemos estar perante um processo de gestdo danosa
de recursos publicos, completamente bago, com a agravante de se ter retirado aos cidaddos um
transporte ferroviario em funcionamento. Isto s6 tera sido possivel num pais periférico, do extremo
Europeu, onde néo existe Plano Ferroviario ha mais de oito décadas, e - precisamente por isso -
néo h& um conjunto de procedimentos técnicos e econdmicos de avaliagio de projetos de forma
idéntica e integrada, estando criado 0 ambiente propicio ac aparecimento todo o tipo de delirios,
que depois resultam na frustracdo, desperdicio de recursos e descrenga dos cidadaos em quem é
suposto representar os seus interesses. Que nos lembremos de aberra¢gdes como o SATUQO
(monocarril de Oeiras), e o destino que tiveram,

2 - Em que paises ou cidades existem atualmente sistemas deste tipo a funcionar e com que
resultados?

A pergunta é bem colocada e diz bem, de forma cristalina "em que cidades". Porque de facto ndo
existem BRT’s Electricos Rurais.

Neste momento ha BRT’s Eléctricos (autocarros guiados eléctricos) em ambiente estritamente
urbano, num nimero muito restrito de cidades francesas, designadamente na Banlieue de Paris e
na cidade Normanda de Caen. Estas linhas de BRT Eléctrico existem exclusivamente como passos
intermédios de uma estrategia incrementalista, de transformagéo gradual de um determinado
trajeto urbano/suburbano, numa linha de eléctricos répidos, dai a existéncia da tragéo eléctrica. A
cidade de Caen ja comegou o processo de substituigio temporaria do seu sistema de BRT
Eléctrico por autocarros normais, a fim de permitir o inicio das obras de convers&o em eléctrico-
rapido, que comegara a operar em 2018.

E estes s&o, de facto os Unicos casos de BRT Eléctrico, atualmente em servigo.

Ha mais de vinte anos atras, houve um BRT Eléctrico (conhecido como O-Bahn), na cidade de
Essen, na Alemanha, que consistia num autocarro guiado hibrido, meio Diesel, meio troleicarro
(funcionava nesta ultima valéncia num tdnel urbano longo no centro de Essen, que compartilhava
com linhas de eléctricos). O trajeto fazia-se, em grande parte, pelo separador central de uma auto-
estrada, onde uma antiga linha de eléctrico-rapido (servindo um arrabalde chamado Kray), fora
desmantelada, com um subsidio conjunto do governo federal Aleméao e de uma conhecida indGstria
de autocarros, que, em contrapartida, montariam a suas expensas o novo e exotico modo de



transporte. Volvidos menos de dez anos de exploracao, o acumular de problemas técnicos e de
fiabilidade do chamado O-Bahn, afigurou-se de tal magnitude, que se torneu inevitavel o seu
ahandeno, e substituicdo por autocarros convencionais, sem qualquer guiamento. Eventualmente,
o sistema O-Bahn encontrou um dnico cliente no mundo, na cidade Australiana de Adelaide, e
funcionando apenas a Diesel.

No tocante a BRTSs rurais, como ja afirmei, nao existe o emprego de tragao eléctrica. Mas mesmo a
Diesel, s6 existe um BRT rural na Europa e outro no Japdo. Desconheco a realidade do segundo
caso, Mas no primeiro, posso afirmar, com seguranga, que se trata de um monumental fiasco
técnico e econdmico. Trata-se do Cambridgeshire Busway, estabelecido no leito de um antigo
caminho de ferro de via dupla, de cerca de 25 Km, desaparecido ha mais de quarenta anos,
ligando Cambridge a Huntingdon e St.ives, no Reino Unido. Assenta num sistema de guiagem de
estruturas em betao, cuja construcéo resultou em derrapagens orgamentais sucessivas, dando
origem posteriormente a um longo processo de litigancia entre empreiteiros e autarquias locais. A
perfomance dos operadores de autocarros de dois pisos que usam a infraestrutura (sao varios
operadores pagando taxa de acesso), ndo se revelou suficientemente melhorada, para que
houvesse quer ganhos de passageiros ao automével! particular, quer geragéo de viagens
completamente novas. Em muitos aspetos, e sob uma perspectiva estrita de retorno socio-
econdmico, trata-se de um projeto discutivel, sobretudo se comparado a uma outra alternativa, tal
como, a compra de autocarros convencionais ndo-guiados e melhoria das estradas existentes ou -
eventualmente em extremo oposto - fazer reconstruir uma ferrovia desaparecida quatro décadas
antes, em moldes completamente novos, a par de tantos outros casos bem sucedidos de
reaberturas ferroviarias no Reino Unido.

3 - Em sintese, que anéalise comparativa faz entre uma solugio ferroviéria (convencional ou
metro} e os BRT, designadamente quanto ao investimento total, manutencio e exploragao?
Vantagens e desvantagens das diferentes solugses.

Fazer aqui o que deveria ter sido realizado pelas partes oficiais a quem recaem responsabilidades
do processo do "Metro Mondego”, ou seja, um ensaio de Analise de Custo-Beneficio comparando
todas as opgbes possiveis para o frajecto Coimbra-Lousa-Serpins, afigurar-se-ia algo fastidioso.

Mas mesmo antes de se responder a essa pergunta, deve formular-se outra: para que fim é que se
deseja modernizar o transporte publico entre Coimbra e Serpins? Eu tenho uma posigdo muito
clara que € esta: em primeiro lugar, para retirar trafego automovel das estradas; em segundo lugar,
para desenvolver a economia regional de forma polivalente e diversificada, onde a fungéo
"dormit6rio” ndo € um exclusivo a atender com uma oferta de transporte reformulada. E para atingir
semelhantes tipos de objetivos, a op¢ao sobre pneus, guiada ou ndo, estd compietamente fora de
questdo. Por diversos motivos. Pela sua auséncia de fiabilidade. Pefa sua auséncia de conforto.
Pela sua auséncia de escala. E, finalmente, por uma caracteristica estrutural do modo autocarro,
que o relega para uma fungio meramente distribuidora em muito curtas distancias. A classe
politica em Portugal evidencia uma confrangedora incapacidade de entender que a elasticidade-
cruzada da procura (isto é, a capacidade de substituicdo de uma opgéo por outra), do autocarro
face a viatura privada individual € nula. E porqué? Porque, para uma parte significativa dos
decisores politicos em Portugal, o Transporte Publico é algo destinado aos segmentos cativos da
mobilidade, tal como nas nagdes "em vias de desenvolvimento". O Transporte Publico & um estorvo
que a sociedade tem de suportar ao menor custo possivel, para atender aos cidadaos pobres,
idosos e gente sem carta, por idade ou opgéo. E € aqui, e neste contexto, que aparece, sem
justificagdo objetiva alguma, a miragem do BRT, de Coimbra a Serpins.

Mas centremo-nos num cenario BRT, dando de barato a "exceléncia” da solugdo. Atendendo a que
seria implantado em 38 Km de via unica, com numerosos viadutos e tineis, afigurar-se-ia
imprescindivel o recurso a um sistema de guiamento ao longo de todo o trajeto. Poupancas
relativamente ao assentamento de travessas e carris? Marginais ou nenhumas. Adicionaimente,
teria que existir um sistema de Comando Centralizado de Trafego e sinalizagdo (hunca empregue
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em autocarros), juntamente com radio-solo, para permitir o controle de cruzamentos de veiculos
circulando em sentidos opostos, num conjunto de pontos diversos. Poupangas relativamente a uma
solugio ferroviaria? Nenhuma. Depois - assumindo-se a premissa da tragdo eléctrica para o BRT,

teriamos uma etectrificacéo em corrente continua ao longo de mais de 30 Km, para a qual se

tornaria imperiosa a construgéo de quatro a cinco subestagbes de transmissdo de energia: um
desperdicio completo, quando com uma s6 subestacdo de monofasico 25 kV se electrificaria a
linha para um transporte ferroviario. Os veiculos seriam significativamente mais baratos do que
uma unidade automotora ferroviaria, podendo custar quatro vezes menos. S6é que os BRT, teriam
um ciclo de vida quatro a cinco vezes menor, e ainda por cima, uma capacidade de transporte trés
vezes inferior a de um veiculo ferroviario. Contrariamente aos veiculos ferrovidrios, os BRT néo
poderiam atrelar-se entre si, funcionando em unidade multipla, sob controle de um s6 agente de
condugao. Logo néo conferem qualquer tipo de economia de escala a exploragdo nas horas de
ponta - fator crucial, atendendo a pendularidade das deslocacdes Coimbra-Ceira, Coimbra-
Miranda, Coimbra-Lousé e Coimbra-Serpins, nas manhas e tardes.

Creio que nao sera necessario dizer muito mais, para salientar que apenas um modo ferroviério
constituira solugdo para a modemizagao do trajeto Coimbra-Lousa-Serpins. Os recentes
desenvolvimentos na cidade Andaluza de Cadiz, onde se ultimam os preparativos para a abertura
de uma linha de Tram-Trains, em bitola larga tbérica (1668mm, com possibilidade de conversio
posterior em 1435mm), garantindo a sua ligagéo e integragio na rede ferroviaria convencional,
apontam aquela que inegavelmente constitui a solugao para a Linha da Lousa e futura Area
Metropolitana de Coimbra-Figueira a Foz, a desenvolver. Veiculos ferroviérios bitensdo, aptos a
circular tanto em monofasico. 25 kV 50Hz, ou 600/750V cormrente continua, propria dos arruamentos
urbanos, perspetivam uma possibilidade real de desbloqueic de toda a aberracéo em que se
transformou o processo "Metro Mondego” ao longo de duas décadas.



Linhas Estratégicas para o Relangcamento

do Transporte Ferroviario entre Coimbra e Serpins

Manuel Margarido Tao (*)

1. A exploragdo ferroviaria entre Coimbra e Serpins encontra-se suspensa
ha cinco anos. Sob o pretexto da introdugdo de um sistema ferroviario de
tipo "elétrico", numa zona rural, que alegadamente serviria de base ao
posterior estabelecimento de uma rede urbana na cidade de Coimbra, foi
desmantelada a superestrutura de via existente até 2009, desde as
imediagtes de Coimbra (Alto de S.Jodo) até Serpins (Km36 e estagdo final
da Linha da Lousa).

2. Desde 2009 até a presente data, foram os servicos ferroviarios de
passageiros transferidos para a rodovia, com uma série de "servigos
alternativos" de autccarro a serem prestados sob a responsabilidade do
organismo "Metro Mondego", criado pela Administracdo Central para a
exploracdo do servigo de carros elétricos, a introduzir no Ramal, primeiro,
e na zona urbana de Coimbra, posteriormente. Estes "alternativos"
quedam-se pela inferioridade a todos os niveis (rapidez, fiabilidade e
conferto), quando comparados com o servico ferroviario regional,
operado até finais de 2009.

3. No terreno, teve lugar entre Alto de S.Jodo e Serpins, um importante
conjunto de obras , resultando numa reconstrucdo completa da
plataforma de via, assim como na de estacdes. O estado atual dos
trabalhos, apresenta-se numa fase antecedendo a colocagdo de
superestrutura de via, sinalizagdo eletronica e eletrificacdo.

4. As fases subsequentes do projeto ndo tiveram qualguer outro
desenvolvimento, mesmo antes sequer do eclodir da crise financeira e da
intervencdo externa na economia Portuguesa. Declaradc "suspenso” em
2011, e ja apds terem sido gastos 140 MithGes de Euros em obras, o
Projeto Metro Mondego nunca logrou demonstrar ser vidvel na sua



-componente rural, ndo tendo sido tornadas publicas quaisquer tipo de

Andlises de Custo-Beneficio, comparativas entre a manutencio e
modernizacdo do servico ferrovidrio existente entre Coimbra-Parque e
Serpins, e a sua substituicdo por elétricos, de tipo urbano.
Independentemente da conjuntura politico-econdmica de Portugal, o
mérito do projeto nunca foi devidamente demonstrado, a sua conducéo
ficando confinada a uma dimensdo politica, esvaziada de contelGdo
técnico.

5. Afase em que se encontra a infraestrutura do Ramal da Lousd implica o
aproveitamento integral do capital investido, sem que, no entanto, se
afigurem minimamente realistas, as perspetivas de implementacdo no
trajeto, de um elétrico urbano, nos moldes inicialmente preconizados no
Projeto "Metro Mondego", e a pretexto dos quais se iniclaram as obras,
suspendendo-se a exploragdo ferroviaria num eixo transportando cerca
de 1.400.000 passageiros anuais.

6. Apresenta-se pouco provavel a hipdtese de investimento subsequente
nos moldes preconizados pelo "Metro Mondego", ndo apenas ao nivel da
infraestrutura, mas sobretudo em outras importantes componentes
previstas, tais como o estabelecimento de um Parque de Material e
Oficinas em Sobral do Ceira, e, sobretudo, a aquisicao de uma frota de
elétricos modernos, de tipo urbano, cuja exploragio se revelaria, de
resto, desadequada as caracteristicas de Procura num trajeto peri-urbano
e rural.

7. O "timing" de execucdo de toda a requalificagdo e modernizacdo do
transporte ferrovidrio entre Coimbra e Serpins, apresenta-se ja
demasiadamente ultrapassado relativamente a todos os cendrios
razoaveis previstos, e o prorrogar, por mais anos, do precario servico de
autocarros de substituicdo, afigura-se de todo inaceitavel. Ndo apenas do
ponto de vista politico, mas igualmente socioeconémico, com evidentes
prejuizos na redugdo da mobilidade dos cidad3dos, sujeicdo dos mesmos 3
sinistralidade rodovidria, aumento dos custos externos e - em geral -
degradacdo da sua qualidade de vida, com o encravamento agravado dos
territérios de Miranda do Corvo e Lousd, acentuar da sua "interioridade”,
e excentricidade, face a0 s fluxos de investimento exterior e Turismo.



8. Impde-se portanto a REPOSICAO do Transporte Ferrovidrio em novos
moldes, com abandono de um conjunto de componentes previstos no
ambito do projeto original do "Metro Mondego".

9. Apresenta-se como essencial o assentamento da superestrutura de via
em BITOLA LARGA IBERICA (1668mm), assente em travessa de furacdo
dupla 1668/1435mm, permitindo conversio posterior rapida (como é
pratica generalizada a toda a rede gerida pela REFER). A manutencio da
conexdo a rede ferroviaria nacional, mesmo que apenas do ponto de vista
técnico, entre Coimbra-Parqgue e Coimbra, permite um reatamento da
exploracgdo ferrovidria, dispensando numa primeira fase, tanto a aquisicio
de veiculos novos, como a construcdo de um Parque de Material e
Oficinas em Sobral do Ceira. Para o reinicio da exploracdo ferrovidria,
apresentar-se-iam como suficientes quatro Unidades Elétricas
reafectadas a partir de outros pontos da rede da CP, cuja manutencio
seria igualmente efetuada em quaisquer dos estabelecimentos da EMEF
mais proximos (Entroncamento ou Guifdes).

10. De igual modo, o sistema de eletrificagdo inicialmente contemplado
nas diretrizes de projeto do "Metro Mondego" seria substituido. Em lugar
dos previstos 750 V {Corrente Continua), empregar-se-iam 25 kV 50 Hz
Monofasico, aproveitando-se igualmente para reduzir o nimero de
Subestagdes de Transmissdo de Energia, de seis, ao longo de 36 Km, para
APENAS UMA, no mesmo trajeto, de construgdo muito mais simples e
barata (desprovida de retificadores).

11. A Sinalizagdo Eletronica seria implementada, por intermédio de um
CTC (Comando de Trafego Centralizado), a estabelecer temporariamente
em Coimbra ou Coimbra-Parque, controlando todos os movimentos da
exploragdo, e permitindo efectuar a distdncia os cruzamentos ao fongo do
trajeto em via Unica. O CTC, tal como na restante rede gerida pela REFER,
estaria articulado com o CONVEL, garantindo seguranga absoluta, quanto
ao Controlo de Velocidade e observancia a Sinalizacéo.

12. A evolucdo natural e ulterior do modernizadoe Ramal da Lous3,
assemelhar-se-ia, em muitos aspetos, ao chamado "TRANVIA
METROPOLITANO DE LA BAHIA DE CADIZ", ou seja, uma linha ferroviaria,
polivalente (apta aos trafegos de passageiros, mas igualmente 3s
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mercadorias), permanentemente ligada a rede ferrovidria convencional
de bitola Ibérica {1668mm), mas tendo a possibilidade de contar com
"antenas urbanas", igualmente em via larga (1668mm) e eletrificadas em
750 V CC, operadas com veiculos polivalentes e bi-tensdo (25 kV 50
Hz/750 V CC), capazes de ligar diretamente Serpins a locais t3o distantes
quanto Figueira da Foz, Cantanhede ou Mealhada, ou qualquer destes
pontos a zona urbana de Coimbra, como é hoje pratica corrente em
cidades como Karlsruhe (Alemanha) ou Mulhouse {Franca}. Tal como no
"“Tranvia de Cadiz", a migragdo de bitola, de 1668mm para 1435mm, tanto
nos segmentos rurais como urbanos, apenas teria lugar num horizonte
temporal distante e indefinido, quando semelhante processo fosse
desencadeado na rede ferrovidria convencional.
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Resumo de Diretrizes para o Relancamento

do Transporte Ferroviirio no Ramal da Lous3

- Adogdo de bitola 1668mm larga, de tipo ibérico, assente em travessa de
dupla furagdo, permitindo rapida conversdo para o padrio Europeu de
1435mm, posteriormente.

- Adogao de eleirificacdo em Monofasico 25 kv 50 Hz, entre Coimbra-
Parque e Serpins, em lugar da prevista inicialmente de 750V cc
(substituicdo de seis subestagGes de tragdo por uma subestacdo (nica
para todo o trajeto).

- Adocdo de Comando Centralizado de Trafego e Controlo de Velocidade
(CONVEL) idéntico a restante rede da REFER.

- Abandono, no imediato (mas com possibilidade de retoma posterior), de
componentes do projeto, tais como o Parque de Material e Oficinas de
Sobral do Ceira e “Variante da Solum”.

- Explorag¢do temporaria entre Coimbra-Parque e Serpins, com material
circulante tipo Unidade Elétrica, idéntico a restante rede ferrovidria
electrificada, até a sua substituicdo por composi¢cdes “Tram-Train”, bi-
tensdo (25 kV 50 Hz/750 V), de bitola 1668mm (posteriormente
convertiveis em 1435mmy}, e aptos a circular, tanto em ambiente urbano,
como em todas as linhas da rede convencional existentes entre Coimbra e
Figueira da Foz.



Orcamento Preliminar para o Relancamento

do Transporte Ferroviario no Ramal da Lous3

Valores-Referéncia com Base nas "Ordes de Magnitude d'Invetissement
Ferroviaire" {J.P.Baumgartner, 2006, ITEP, Lausanne). (Atualizado).

- Electrifica¢do: 0,15€M/Km:;
- CTC (sinalizagdo electronica): 0,4€M/Bloco (1 Bloco = 4 Km);
-RIV — Renovacdo Integral de Via: 1€M/Km

- Subestacdo de Transmissdo: €15M

Kmis CT
) RIV Elect {Sub C
CoimbraParque-Serpins 36 36 54 15{ 3,6

Total =€42 M
Total+25% =€57 M

(Considera-se um adicional de 25%, contando com obras nas estagoes, incluindo
readaptacdo das gares ao gabarito ferrovidrio).

Nao se inclui comparticipacao Comunitaria (Objectivo |) a 80%.

(*) Lic.Geografia e Planeamento Regional, pela FCSH - Universidade Nova de
Lisboa; MSc(Eng) in Transport Planning and Engineering (Mestre em
Planeamento e Engenharia de Transportes) e Ph.D in Transport Economics
(Doutorado em Economia de Transpottes) pelo ITS - University of Leeds (UK).
Investigador da Universidade do Algarve.



Até 2020 ;
Governo anuncia investimento de 2,7 mil milhdes na ferrovia

28-03-2016

Transportesemrevista.com

O ministro do Planeamento e Infraestruturas, Pedro Marques, anunciou a implementacao do
Plano de Investimentos Ferroviarios para o periodo 2016-2020, que contempla um
investimento na ordem dos 2,7 mil milhées de euros. Durante este periodo, serdo
intervencionados 1.193 quilometros

de linhas ferroviarias: modernizacdo de 545 km, eletrificacdo de 272 km, modernizacdo e
eletrificacdo de 162 km, os restantes 214 km serdo construcdo nova.

0 PLANO, que & uma copia do que estava definido no PETI 3+, langado pelo anterior Governo, ja possui
um pacote financeiro associado e uma calendarizagdo proépria, privilegiando o transporte ferroviario de
mercadorias e a ligagdo interportos. O PETI 3+ definiu um conjunto de prioridades que tinham sido
devidamente identificadas por um conjunto alargado de stakeholders e que privilegiava os compromissos
internacionais — incluindo os bilaterais com Espanha e os que resultam do Corredor Atlantico - o fomento
do transporte de mercadorias e em particular das exportagdes e a articulagdao entre os portos nacionais e
as principais fronteiras terrestres com Espanha. Para atingir este objetivo, o Governo conta com um
pacote financeiro composto por fundos comunitarios que irdo assegurar o financiamento de cerca de 80
por cento do plano. Os fundos pertencem ao programa Connecting Europe Facility (CEF) quer na
componente geral (30 a 50% de comparticipagdo) quer na componente coesdo (85% de
comparticipacdo) e ao programa Portugal 2020 (85% de comparticipacdo) a que se poderd acrescentar o
Plano Juncker e o contributo das Infraestruturas de Portugal. A empresa portuguesa, que resultou da
fusdo da Estradas de Portugal e da Refer, sera responsavel pela injecdo de «cerca de 900 milhdes ao
longo dos quatro anos, o que significard um investimento anual de cerca de 200 milhdes de euros»,
referiu Anténio Ramalho, presidente da IP, durante a apresentacao do plano. Segundo o ministro Pedro
Marques, «trabalhamos muito nestes Ultimos dois meses e se as candidaturas ndo tivessem sido feitas
agora poderiamos ter perdido varios milhdes de euros de fundos comunitédrios». Para o ministro, este
plano faz parte de uma estratégia para o «relangamento da Economia portuguesa» e para a
«capitalizagdo das empresas nacionais», e que apesar de estar assente no desenvolvimento do trafego
ferrovidrio de mercadorias, também irda beneficiar o trafego ferrovidrio de passageiros. «Este é um plano
de investimento muito grande e ird permitir uma redugdo de custos na ordem dos 15 milhdes de
euros/ano para a IP e operadores», disse Pedro Marques, salientando que a IP ird continuar a trabalhar
no processo de candidaturas aos fundos europeus, uma vez que parte ndo estd ainda assegurada.

Corredores Internacionais com investimento de 1,3 mil milhdes de euros

Os corredores internacionais norte e sul sdo os projetos que irdo receber a maior fatia de investimento.
O corredor norte internacional prevé a modernizacdo do corredor Pampilhosa - Vilar Formoso, a
instalagdo do sistema de sinalizagdo ERTMS no corredor Aveiro-Vilar Formoso e a modernizagdo do trogo
da Linha da Beira Baixa entre a Covilhd e Guarda e sera alvo de um investimento de 691 milhdes de
euros. Estd ainda prevista a construgdo de uma nova linha entre Aveiro e Mangualde, (cujo
financiamento ainda ndo estd assegurado) mas que terd um custo de cerca de 642 milhSes de euros. O
projeto visa melhorar a ligagdo ferrovidria do norte e centro de Portugal com a Europa, de modo a
viabilizar um transporte ferrovidrio de mercadorias eficiente, permitindo a articulagdo entre os portos do
norte/centro e a fronteira de Vilar Formoso. As obras de melhoramento da atual Linha da Beira Alta
incluem a construcdo de concordancias na Guarda e Pampilhosa, a eliminagdo de restricdes de velocidade
e recuperacgdo dos tempos de trajeto dos servigos de passageiros de longo curso e no melhoramento das
condicdes de seguranca com a eliminacdo de passagens de nivel e a instalagéo de sinalizag&o eletrénica.
Por outro lado, a conclusdo da eletrificacdo da Linha da Beira Baixa ira permitir a circulagdo de comboios
elétricos na totalidade da linha. A intervencdo permitird a circulagdo de comboios de mercadorias até 750
metros, aumentando a sua capacidade diaria dos atuais 14 comboios de 500 metros para 20 de 750
metros, 0 que corresponde a um acréscimo de capacidade de mais do dobro da atual.



estacionamento/ultrapassagem e quando as obras forem terminadas, no segundo trimestre de 2020, irdo
permitir ndo sé a circulagdo de comboios de mercadorias de comprimento até 750 metros, como também
a redugdo do tempo de trajeto dos servicos de longo curso da CP. A eletrificacdo e modernizagdo da
Linha do Minho, no eixo Nine-Viana-Valenga, também ira avancar e inclui a construgdo de estagbes
técnicas e/ou ampliagdo para cruzamento de comboios de mercadorias com 750 metros de comprimento,
assim como a supressdo de passagens de nivel e construgdo de desnivelamentos, entre outras
intervencGes. As obras deverdo ficar concluidas no terceiro trimestre de 2019 e irdo permitir aumentar a
capacidade diaria dos atuais 15 comboios de 300 metros para 20 de 750 metros, o que corresponde a
um acréscimo de capacidade de mais de trés vezes,

200ME€ para as Linhas do Oeste, Douro e Algarve

Os chamados “Corredores Complementares”, que incluem as Linhas do Oeste, Douro e Algarve serdo
intervencionados, através da eletrificagdo e modernizagdo de diversos trogos, a que correspondera um
investimento total de 199 milhdes de euros.

Na Linha do Oeste (mas sé até Torres Vedras), ird proceder-se a eletrificagdo e intervengdo nos sistemas
de sinalizacdo e telecomunicagdes, assim como a criacdo de desvios ativos e de pontos de cruzamento
para comboios de 750 metros. Por seu lado, na Linha do Douro, as obras contemplam a eletrificagdo e
introdugdo de sinalizacdo (em curso entre Caide e Marco), de forma a assegurar a tragdo elétrica do
servico regional e urbano, o aumento da seguranca e flexibilidade da exploracao, a instalagdo de novo
sistema de sinalizagdo e a eliminagdo da rotura de carga dos servigos urbanos em Caide prolongando-os
até Marco de Canavezes e posteriormente até Peso da Régua.

Ja a Linha do Algarve serd eletrificada nos trogos entre Faro e Vila Real de Santo Antdnio e entre Tunes e
Lagos de modo a permitir a utilizagdo de tragdo elétrica pelos servigos regionais entre Faro e Vila Real de
Santo Anténio e entre Faro e Lagos. Esta intervencgdo ird potenciar a redugdo dos tempos de trajeto pela
utilizagdo de material de tragdo elétrica nos dois trogos ferroviarios.

O que fica de fora?

Existem trés projetos, considerados prioritarios no dmbito do PETI 3+ que vao ficar de fora, para ja, do
plano de investimentos definidos pelo Governo, no entanto, serdo posteriormente «alvo de candidaturas
a fundos europeus», disse o ministro Pedro Marques. Os projetos em causa sdao a modernizagao da Linha
de Cascais, a otimizagdo da linha de Leix8es de modo a assegurar o cruzamento de comboios de 750
metros e a otimizagdo da ligagdo da Linha do Sul, na zona de Praias do Sado, e que ira permitir
assegurar a circulagdo de mais e maiores comboios de mercadorias. Recorde-se que o porto de Settbal é
o segundo porto nacional em nimero de comboios movimentados e aquele que mais tem crescido na
utilizagéo da ferrovia. Atualmente, cerca de um tergo do nlimero de comboios de mercadorias realizados
nos portos nacionais reportam-se a Setubal. No entanto, quer a Comunidade Portuaria quer a propria
Administragdo do Porto de Setubal tém alertado para o facto de os acessos ferrovidrios estarem
praticamente esgotados, o que poderd por em causa o crescimento do porto e a capacidade de receber e
expedir mercadorias por ferrovia.
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MANIFESTO
PELA REPOSICAO URGENTE DO RAMAL DA LOUSA

Apads seis anos de interrupcio de um servigo ferroviario centenirio, Lousé pelo
Ramal nio pode deixar de manifestar a sua indignagio perante a sitnaciio e
impasse a que se chegou, que condiciona gravemente a mobilidade dos lousanenses
e mirandenses para acesso ao trabalho, ao estudo, 2 satide.

Niio se tolera:

- Que os sucessivos Governos, as Camaras Municipais de Lousd, Miranda do
Corve e Coimbra e administragdes do Metro Mondego tenham decidido ou permitido a
destruigio da linha ferrovidria da Lousi e posteriormente a tenham abandonado;

- Que falsas promessas de metros tenham servido apenas para esbanjar dinheiro
plblico, em proveito de interesses privados;,

- Que apds os abusos de gestio conhecidos a Metro Mondego ainda continue a
existir-e a esbanjar dinheiro para nada (s6 de renda da sede sdo 5 mil euros por més),

) éﬁcsar de ter havido deliberagbes do Governo para a extinguir;

- Que haja sucessivos estudos ¢ que continnem a ser encomendados mais a
outras entidades, mas de que nada se sabe verdadeiramente, servindo apenas para dar
cobertura a decisdes antecipadamente tomadas ¢ para uma minoria continuar a faturar
(veja-se o 1ltimo estud que considera necessérios mais estudos);

- Que o dito estudo do LNEC (ainda por divulgar) venha propor uma solugio
rodoviaria, o que contraria todos os pareceres de diversos especialistas em transportes,
considerando que esta solugdo nio serd técnica e financeiramente vidvel, numa linha
suburbana de montanha ¢ com uma urbanizagio dispersa;

Assim, exige-se:

- a urgente reposicdo dos carris e reintegracio do Ramal da Lous3 na empresa publica
CP/Refer;

- 0 regresso urgente do transporte ferrovidrio de passageiros entre Serpins ¢
Coimbra-Parque e que o Governo decida por uma seluggo electrificada para o Ramal da
Lousi, aproveitando os fundos comunitdrios europeus para a ferrovia, salvaguardando o
futuro transporte de mercadorias e uma ligacio & Rede Ferrovidria Nacional;

- a rejeicio de solugdes ditas alterativas de autocarros elétricos e do fantasma
Metro Mondego, sem gualquer viabilidade de financiamento e desadequado a uma via
com caracteristicas suburbanas;

- a extingdo, de uma vez por todas, da Socicdade Metro Mondcgo, por ser um
sorvedouro de dinheiros piiblicos € sem qualquer actividade hd vérios anos;



- a responsabilizaciio conjunta do Governo ¢ nunicipios de Lous3, Miranda do
Corvo ¢ Coimbra numa solugdo urgeate e viavel para o Ramal da Lousd, com o
reconhecimento de que o projeto MM ndo passou de um grande embuste!

- a aceita¢do da proposta do Prof. Manuel TZo (doutorado em transportes pela
universidade de Leeds), que jd ha um ano preconiza a reposigdo-do servigo ferroviario
entre Serpins e Coimbra-Parque, com uma ligagio técnica a Coimbra B, com
fundamento em que :

- esta solugio pode manter a bitola ibérica, ser operada pela CP/Refer e
interligar com a rede ferroviaria nacional;
- evita a constru¢do de um nove parque de oficinas € novas subestagies

e aquisicio de material circulante muito caro (podem utilizar-se composigoes da

CP);

- permite a reposicdo imediata do Ramal da Lous e uma tutura
mnterligacio com um metro que venha a existir na cidade de Coimbra.

Lousd pelo Ramal apela ainda aos Municipios de Coimbra, Lousd ¢ Miranda do Corvo
para que defendam de facto o interesse dos utentes e que ndo se deixem manipular por
solugdes megalomanas e irrealistas, que facam os munmicipios retroceder no seu
desenvolvimento, isolando-a cada vez mais e n#o satisfazendo as reais necessidades das
populacdes que eram servidas per este meio de transporte centenario.

Lousi 1 de Dezembro de 2015



Movimento exige reposicio da circulagio com eletrificacio do Ramal da Lousi

Lousi, Coimbra, 14 jan (Lusa) — O movimento Lousi pelo Ramal, que defende a
reposi¢ao da ligagdo ferrovidria a Coimbra, exigin hoje que o Governo “decida
rapidamente” uma solugfo que contemple a eletrificagiio do Ramal da Lousa.

“Queremos a reposigdo imediata da ferrovia, exigindo que o Estado decida rapidamente
por uma solugéo ferroviaria eletrificada, repondo imediatamente a ligagdo Serpins —
Coimbra Parque”, disse a agéncia Lusa Pedro Curvelo, porta-voz do movimento, criado
em novembro.

Este engenheiro civil comentava as declaragdes que o ministro-adjunto e do
Desenvolvimento Regional, Miguel Poiares Maduro, proferiu na terga-feira, reafirmando
que o projeto concebido pela Metro Mondego “nio é minimamente sustentavel” e serd
abandonado.

Miguel Poiares Maduro disse que o Governo esta empenhado numa solugfo, apenas para
o Ramal da Lousi e diferente do metro, sem revelar para ja qual a opgo tecnologica.

“Os autarcas tém estado a ser ouvidos e serdo seguramente integrados nessa solugdo”,
declarou o governante aos jornalistas, em Vila Nova de Poiares, distrito de Coimbra.

“N3o nos surpreende o abandono do projeto do Metro Mondego, pois tratava-se de um
péssimo projeto para Coimbra, Miranda do Corvo ¢ Lousi e sem qualquer viabilidade
financeira”, disse Pedro Curvelo, antigo vereador do PSD da Camara da Lousa.

Na sua opinido, as declarag¢bes de Poiares Maduro, “embora tardiamente, vém mais uma
vez confirmar a incompeténcia de quem propds e defendeu este projeto (...), permitindo
a destruigfo total, a troco de nada, de um ramal que apesar de tudo funcionava e apenas
precisava de uma reabilitagéo estrutural”.

As populagdes “ndo podem esperar mais cinco anos”, disse Pedro Curvelo, reiterando a
necessidade de retomar a circulag@o no ramal ferroviario, que funcionava hd mais de 100
anos ¢ foi encerrado em 2009 para obras que visavam a implantagfo de um sistema de
metro.

Segundo o dirigente do Lousi pelo Ramal, deve ser “aproveitado o canal existente e as
obras ja efetuadas”, de modo a “permitir uma ligagfo apenas técnica de Coimbra Parque
a Coimbra B ¢, no futuro, uma interligagdo com um metro na cidade” de Coimbra.

“Rejeitamos por completo qualquer solugdo alternativa de autocarros elétricos, que
também ndo t€ém qualquer viabilidade técnica e financeira no Ramal da Lousa™ adiantou,

Langadas pelo tltimo Governo de José Socrates, sem recurso a fundos europeus, as
empreitadas foram interrompidas por razdes financeiras.

Desde 2011, varios membros do atual Governo, incluindo o primeiro-ministro, Pedro
Passos Coelho, tém prometido repor o servigo publico de transporte no Ramat da Lousa.
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Movimento que se opds ao fecho do Ramal da Lousa exige regresso dos comboios

Miranda do Corvo, Coimbra, 14 jan (Lusa) — O Movimento de Defesa do Ramal da
Lousi (MDRL), que em 2009 se opds ao encerramento da ferrovia com a promessa do
metro, reclamou hoje o regresso dos comboios a linha centenaria.

“Esta é a solugdo mais barata e sustentavel”, disse a agéncia Lusa Alvaro Francisco,
porta-voz do movimento.

Para o MDRL, criado ha sete anos, “existe uma diferenga muito grande” entre um
sistema de metro, “com caracteristicas urbanas”, e um comboio convencional a circular
no Ramal da Lousd, que “permite retomar amanha o transporte de mercadorias” e ainda
prolongar a ferrovia para concelhos do interior do distrito de Coimbra, como Gois €
Arganil.

Alvaro Francisco rejeitou uma eventual opgfio por autocarros elétricos e frisou que, na
regido, “ndo ha densidade de populagdo que justifique” a solugdo de metro no Ramal da
Lousa, prometida por sucessivos governos ha cerca de 20 anos.

O porta-voz do MDRL real¢ou que um estudo divulgado, em dezembro, pelo movimento
congénere Lousa pelo Ramal, da autoria do professor universitario Manuel T#o,
especialista em Economia dos Transportes, prope um investimento de 57 milhdes de
euros para repor a circulagdo de comboios, “contra os 260 milhdes de euros que ainda
faltam™ para instalar o metro na linha centenaria.

Esta solugdo, com bitola ibérica e travessas com dupla furagdo, a semelhanca de um
projeto que esta a ser concretizado em Cadis (Espanha), permitira ainda a implantagio do
metro em Coimbra, bem como a eventual migragdo no futuro para a bitola europeia, que
¢ mais estreita.

Neste momento, "trés movimentos estdo de mdos dadas" na defesa de uma solugédo
ferroviaria entre Serpins (Lousd) e Coimbra B, frisou Alvaro Francisco, aludindo a uma
alegada convergéncia neste ponto entre 0 MDRL, o Lousi pelo Ramal ¢ o Movimento
Civico de Lousa e Miranda do Corvo.

Alvaro Francisco comentava as declaragdes que o ministro-adjunto e do
Desenvolvimento Regional, Miguel Poiares Maduro, proferiu na ter¢a-feira, em Vila
Nova de Poiares, reafirmando que o projeto concebido pela Metro Mondego “néo é
minimamente sustentavel” e sera abandonado.

Miguel Poiares Maduro disse que o Governo estd empenhado numa solugéo, apenas para
o Ramal da Lousa ¢ diferente do metro, sem revelar para ja qual a opgdo tecnoldgica.

“Os autarcas tém estado a ser ouvidos e serdo seguramente integrados nessa solugdo”,
declarou o governante aos jornalistas.

Langadas em 2009 pelo ultimo Governo de José Socrates, sem recurso a fundos
europeus, as obras do Ramal da Lousa foram interrompidas por razdes financeiras.

Desde 2011, varios membros do atual Governo, incluindo o primeiro-ministro, Pedro
Passos Coelho, tém prometido repor o servigo piblico de transporte no Ramal da Lousa.
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Metre pode ser "sorvedouro”
CARINA FONSECA

"Se nio tivermos cuidado, o meto vai serum socvedouro de dinheine”. O alerta fiod langado
pelo proprio presidente da Metro Mondego (MM). na guinta-feira, no Musen Nacional
Machado de Castro, em Coimbra.

Alvaro Maia Seco participava na iniciativa "H(A) conversa com...”, subordinada ao tema
"Transformar os jandins e os espagos piiblicos da Alta de Coimbra™ guando falou na
necessidade de garantir uientes para o novo meio de transporte. Para tal, defendeu, ¢
imprescindivel que as cimaras mumnicipais forcem os promotores a promover o
desenvolvimento imobilidrio nos terrenos sitwados ao lomgo do eixo servido pelo
metropolitano.

"E preciso mudar o ordenamento do territdrio. Ao longo do canal do metro, hi muitos
terrenos que ndo tém ordenamento do territério”, disse Alvaro Maia Seco. mais tarde, ao
JN. "Por exemplo: vai haver duas estagbes na zona da Arregaca. Toda ela fica com uma
acessibilidade excepcional. Ndo faz sentide que fiqgue tudo na mesma ¢ ndo haja
aproveitamento dos espacos”, concretizow.

O presidente da MM explicou, ainda, que este o alerta que langa € "para todos”, incluindo
as autarquias de Coimbra, Lousi e Miranda do Corvo, bem como o préprio Govemo,
porque "todos nds pagamos este investimento”™. Depois, ressalvou: "A MM guer que as
pessoas se fixem nas zonas abrangidas pelo metro. Quer chamar a atencgdo dos cidadfios gue
estiverem a pensar comprar casa, para que considerem, por exemplo, Sobral de Ceira. Nio
tem nenhum interesse imobilidrio em Sobral de Ceira, mas aquelas pessoas vio ter o metro
a sair dali, para a Solum e para a Portagem, 4 hora de ponta, de dez em dez minutos. E um

servigo de grande gualidade. nm bem que vao ter”.

De acordo com Alvaro Maia Seco, a MM tem a preocupagiio de construir armuamentos, nas
imediaches das estagBes do metro, para captar clientes. "Se as zonas envolventes niio
tiverem passeios, as pessoas ndo vao as estagdes”, referin.

Acresce a 1550 a opgio por solupbes técnicas mais baratas, capazes de cumprir as mesmas
funcbes. "Na zona dos Hospitais da Universidade de Coimbra (HUC), que é muito
complicada - a Jinha vai passar dentro dos terrenos dos HUC -, as trés estagdes que vio
existir sdo todas a superficie. Com esta solugiio, evitamos um investimento possivelmente
incomportivel se fossem estagbes enterradas”, exemplificou o presidente da Metro
Mondego.



Transportes: Especialista considera "ahsurdo técnico” metro ligeiro no
Ramal da Lousa

11 de Maio de 2008, 18:34

Coimbra, 11 Mai (Lusa) - O especialista em transportes ptiblicos Manuel
Margarido Téo considerou hoje "um absurdo técnico” transformar o Ramal da
Lousa para instalar o metro ligeiro de superficie, defendendo a realizacéo de
estudos antes de qualquer alteragao da linha.

"Acho um absurdo técnico tirar o comboio e pér la um carro eléctrico. O
corredor ndo tem caracteristicas, em termos de procura, para servir um carro
eléctrico, com paragens de 400 em 400 metros”, preconizou.

O investigador foi um dos oradores no debate piiblico sobre o tema "Outra
alternativa para o Ramal da Lousa: modernizacéo e electrificagao”, que
decorreu hoje no Grupo Recreativo Mirandense, em Miranda do Corvo.

Na sua perspectiva, a opg¢ao pelo carro eléctrico justifica-se para a cidade de
Coimbra e na periferia, mas "néo para terras a 30 quilémetros de distancia”.
"Se tivéssemos uma cidade linear de Coimbra a Serpins (Lousa), com prédios
de um lado e doutro, justificar-se-ia", defendeu Manuel Margarido Tao, ao
sublinhar a necessidade de se fazer um estudo comparativo entre a opgao de
converter a linha para os eléctricos ligeiros e a opgao de modernizagao
ferroviaria.

Para o docente da Faculdade de Economia da Universidade do Algarve, o
debate sobre esta matéria "encontra-se inquinado".

“A transformacao do Ramat da Lousa num sistema para carros eléctricos
apareceu como facto consumado, sem qualquer comparagéo ou estudo
técnico"”, sustentou.

No entender do especialista em transportes, a melhor op¢éo para o Ramal da
Lousé seria a sua "modernizagdo em moldes ferroviarios”, a semethanga do
que se fez na Linha de Guimaraes, o que, segundo referiu, representaria "um
investimento muito menos pesado” do que a conversio prevista para o metro
ligeiro de superficie de tipo "tram-train”.

Outro orador no debate, o dirigente do Sindicato Nacional dos Trabalhadores
do Sector Ferroviario (SNTSF) Alvaro Pinto criticou também a opgéo pelo metro
ligeiro de superficie, considerando que "nédo é uma solugdo para vias
suburbanas mas para vias urbanas, dentro das cidades”.

Ao defender a modernizagéo e electrificagdo do Ramal da Lousa, o dirigente
nacional do SNTSF apontou o "exemplo negativo" da Linha da Pévoa, ja sujeita
"a varias correcg¢des”, para ilustrar o que nao se deve fazer naquele trogo.

O Ramal da [Lousa prolonga-se entre a cidade de Coimbra e arredores e
aquela vila, onde vai até Serpins, atravessando ainda o concelho de Miranda
do Corvo.

No final de Abril, o presidente da sociedadée Metro Mondego (MM) anunciou
que o metro ligeiro de superficie devera estar a circular no Ramal da Lous3,
entre Serpins e Coimbra Parque, em Janeiro de 2011.

O projecto do Sistema de Mobilidade do Mondego prevé a instalagio de um
metro ligeiro de superficie do tipo "tram-train" - com capacidade para circular
nos eixos ferroviarios, urbanos, suburbanos e regionais - no Ramal da Lousé e
na cidade de Coimbra.

O MDRL tem a circular uma peti¢ao, ja assinada por cerca de 4 mil pessoas,
que exige ao governo a realizacdo de um estudo sobre a electrificagio e
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moderniza¢ao das infra-estruturas e dos comboios, antes de qualquer alteracio
definitiva na ferrovia.

O Movimento defende que neste estudo, feito por "uma entidade independente
e tecnicamente credenciada”, "deve ser ponderada a modernizacéo e
electrificacao da linha Coimbra B - Serpins, renovando as infra-estruturas e o
material circulante, com manutengao da actual via férrea, em alternativa a
introdugéo pela MM de um metro ligeiro de superficie”.

Preconiza ainda "a suspenséao de qualquer alteragéo definitiva no Ramal da
Lousa enquante o referido estudo nao for efectuado, divulgado e discutido
publicamente”.

Jodo Pedro Ferreira, deste movimento, disse hoje a agéncia Lusa que a
peticdo vai ser enviada, ainda este més, ao primeiro-ministro, ac Parlamento e
as trés cAmaras municipais que sao accionistas da MM.

Entre as medidas anunciadas no debate publico de hoje promovido pelo MDRL
figuram a entrega ao ministro das Obras Publicas, Transportes e
Comunicagbes, na proxima deslocacéo a Coimbra de Mario

Lino, de um documento apresentando o MDRL e as suas preocupagdes e
ainda a participagéo na viagem de comboio Serpins/Braga marcada para dia
25.

Para ilustrar as dificuldades que os utentes do Ramal da Lousa sentirdao
quando o trogo ferroviario encerrar para obras, 0 MDRL vai realizar, em data a
fixar, uma viagem de autocarro entre Serpins e Coimbra, cumprindo o percurso
rodoviario que aqueles passageiros terao de realizar durante um periodo
previsto de dois anos.

De acordo com o membro do Movimentio de Defesa do Ramal da Lousé, cerca
de cem pessoas assistiram ao debate, em que foi também orador o engenheiro
Ferreira de Aradjo, ex-administrador de servigos de transporte.

MCS
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Ex. mo Senhor Secretirio de Estado dos Transpertes

O Ramal da Lousi nfio pode encerrar
pelo direito 4 mobilidade para acesso ao trabalho, ao ensino, i saide

Nas recentes tribunas publicas organizadas por este Movimento de Defesa do Ramal da
Lousd varios intervenientes puseram em evidéncia o facto de os transportes rodovidrios ditos
alternativos nfio poderem garantir condi¢Ges de seguranga ¢ de cumprimento_de hordrios, muito
menos de minima qualidade, numa estrada tdo sinuosa e estreita, com graves constrangimentos
que, nalguns locais, impedem mesmo o cruzamento de veiculos ligeiros como sucede em Vendas
de Ceira.

Apelamos a que V. Ex? confirme hoje mesmo esta realidade utilizando o trajecto
rodovidrio que acompanha o ramal ferrovidrio de Serpins até Coimbra, muito em particular a
estrada municipal que segue de Moinhos até 2 EN 17, em Ceira.

Os utentes do ramal nfo podem aceitar 0 encerramento do ramal em tais circunstincias e
num tempo de grave crise econdmica ¢ social, ainda para mais quando estd 4 vista que a anunciada
interrupefio do servigo por dois anos néo passa de uma descarada mentira face 4 evidente falta de
plancamento da intervengfo, repartida por uma dezena de empreitadas ¢ sem uma calendarizagio
global coerente € que procure minimizar o periodo de encerramento.

Caso mais flagrante, como foi referido, sera o do parque de manutengéio e oficinas, decisivo
para o arranque ¢ funcionamento de todo o sistema, cujo concurso ainda nem foi lan¢ado e do qual
nem se divulga qualquer informago.

Alids a falta de informacéo tem sido uma constante em todo este processo e que é bem
chocante no caso dos transportes para substituiggo do comboio, de que se conhecem os abrigos e
pouco mais, ndo obstante 0 MDRL ja ter apresentado uma reclamagéo junto da CP, que continua
Sem resposta.

Exigimos respeito pelos utentes: mobilidade é vital para acesso a0 trabalho!

O projecto Metro Mondego foi sempre desenvolvido sem cuidar de ouvir os utentes do
centenario ramal ferroviario Coimbra-Serpins, descurando completamente os seus legitimos
interesses e necessidades quanto a mobilidade. _

E um projecto onde sdo bem evidentes as pressfes de lobies do sector imobilidrio ¢ de
outros poderosos interesses na area das grandes empreitadas, transporte rodoviario e fabrico de
material circulante,



MOVIMENTO DE DEFESA DO RAMAL DA LOUSH

Ao contrario do que tem sido afirmado, 0 encerramento do ramal ferrovidrio ndo é uma
inevitabilidade, pois ha alternativas técnicas para uma modernizagio e electrificagio deste meio de
transporte que ndo obrigam ao seu encerramento,

Alternativas que, além de serem mais favordveis aos utentes, sdo mais amigas dos
contribuintes, do ambiente e do_interesse piiblico, com maior racionalidade econdmica quanto ao
investimento em infra-estruturas, material circulante ¢ futura exploracéo.

Isso mesmo ficou esclarecido no debate piblico organizado pele MDRL, com a
participagdo do Prof. Dr. Manuel T4o e outros especialistas, onde ficou bem evidente ser wn
"disparate técnico" implantar um metro ligeiro numa linha ferrovidria de montanha.

Por isso, 0 Movimento de Defesa do Ramal da Lous3 vem insistindo na necessidade de
uma avaliaciio de outras alternativas técnicas que permitam a modernizagio do Ramal da Lousi
sem pdr em causa a mobilidade dos milhares de utentes que diariamente utilizam este meio de
transporte. .

Mobilidade que é uma necessidade vital para o nosso acesso_ao trabalho. ao ensino.aos
cuidados de satide e que nfio deve, ndo pode, ser sacrificada num projecto cheio de contradigdes, .
com objectivos ainda mal esclarecidos, pressionado por interesses de negécio ou outros menos
claros.

O transporte ferrovidrio urbano e suburbano desenvolve-se ¢ modemniza-se em cidades
como Lisboa, Porto, Braga, Guimardes, enquanto noutros locais se reabrem linhas desactivadas
como sucedeu em LeixGes ¢ Vendas Novas. A anterior secretdria de Estado dos Transportes

chegou mesmo a afirmar que ja 1 vai o tempo de encerrar linhas ferrovidrias.

Por isso questionamos:
- Que poderosas forcas ou interesses impedem o desenvolvimento da ferrovia ao servigo
das populagdes na regido de Coimbra?

- N#o sera um crime a destruicfo de uma linha ferroviaria que serve tantos milhares de
utentes e com tantas potencialidades para o futuro desenvolvimento da regifio interior do
distrito?

25 de Novembro de 2009

A Comissio Promotora do
Movimento de Defesa do Ramal da Lousa
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Ramal da Lousa néo pode encerrar!

pelo direito 2 mobilidade para acesso ao trabalho, ao ensino, a satide

Ex.mos Senhores Autarcas
Presidente e restantes membros da Assembleia Municipal de Miranda do Corvo
Presidente e restantes membros da Cdmara Municipal de Miranda do Corvo

Na recente tribuna publica organizada por este Movimento de Defesa do Ramal da
Lousi vérios intervenientes puseram em evidéncia o facto de os transportes rodoviarios
ditos alternativos ndo poderem garantir condicdes de seguranca e de cumprimento de
horarios, muito menos de minima qualidade, numa estrada tdo sinuosa e estreita, com
graves constrangimentos que, nalguns locais, impedem mesmo o cruzamento de
veiculos ligeiros como sucede em Vendas de Ceira.

Os utentes do ramal ndo podem aceitar o encerramento do ramal em tais circunstincias
e num tempo de grave crise econdmica e social, ainda para mais quando esta 4 vista que
a_anunciada interrupcdo do servigo por dois anos ndo passa de uma descarada mentira
face a evidente falta de planeamento da intervengéo, repartida por uma dezena de
empreitadas ¢ sem uma calendarizagio global coerente e que procure minimizar o
periodo de encerramento.

Caso mais flagrante, como foi referido, sera o do parque de manutengfo e oficinas,
decisivo para o arranque e funcionamento de todo o sistema, cujo concurso ainda nem
foi langado e do qual nem se divulga qualquer informaggo.

Alias a falta de informagfo tem sido uma constante em todo este processo e que é bem
chocante no caso dos transportes para substitui¢io do comboio, de que se conhecem 0s
abrigos e pouco mais, no obstante 0 MDRL ja ter apresentado uma reclamagio junto
da CP, que continua sem resposta.

Exigimos respeito pelos utentes: mobilidade é vital para acesso ao trabalho!

O projecto Metro Mondego foi sempre desenvolvido sem cuidar de ouvir os utentes do
centendrio ramal ferroviario Coimbra-Serpins, descurando completamente os seus
legitimos interesses e necessidades quanto a mobilidade.

E um projecto onde sdo bem evidentes as pressdes de lobies do sector imobilidrio e de
outros grandes interesses na drea das grandes empreitadas, transporte rodoviario e
fabrico de material circulante.

Neste contexto, assume maior gravidade a falta de consideracdo das autarquias de
Lousd, Miranda e Coimbra pelos interesses dos seus municipes que sdo utentes dirios
do ramal ferroviario, que néo cuidaram de ouvir quando “embarcaram” neste processo,
nem nas suas sucessivas e contraditorias fases.




Ex.mo Senhor Ministro das Obras Piblicas, Transportes e Comunicagdes

Em 25 de Novembro dirigiu este movimento civico ao Sr. Secretdrio de Estado dos Transportes uma
exposicdo manifestando preocupacées quanto ao previsto desmantelamento do Ramal da Lous3.

Procedia-se nesse dia a consignagdo da primeira empreitada para o chamado sistema de mobilidade do
Mondego, anunciando-se o inicio das obras e a interrupgdo da circulagdo ferrovidria no trogo Serpins — Miranda
do Corvo no infcio de Dezembro.

De facto, a interrupgdo do servigo foi consumada no inicio de Dezembro mas as obras ndo passaram até
agora da encenacdo entdo montada para os érgdos de comunicagio social, ao que parece com o objectivo de
propagandear uma suposta irreversibilidade do processo.

Um més depois continua também este movimento sem obter qualguer resposta do gabinete do Sr.
Secretdrio de Estado, nem ao menos uma simples confirmacio da recepgio do documento entdo entregue ao
Sr. Governador Civil de Coimbra e também directamente enviado por correio electrénico.

Nestas circunstancias, vimos perante V. Ex2 reiterar as preocupac¢des entdo manifestadas no referido
documento (em anexo) onde, de forma fundamentada, se solicita uma reapreciacio deste controverso projecto
que pde em causa as condigcbes de mobilidade de milhares de pessoas. '

Preocupacbes agora agravadas com o facto de se anunciar para dia 4 de Janeiro o cancelamento
completo da circulagdo ferrovidria no Ramal sem que, ao contrario do que ent3o se prometia, se ter procedido a
adjudicacdo da empreitada referente ao trogo Miranda — Alto de S. lofio e, por conseguinte, sem estar previsto
o arrangue de obras que justifiguem tal cancelamento.

Tao pouco se conhece, como temos reclamado, um calendério global para a intervengio no Ramal da
Lousd, com uma programagdo cuidada para compatibilizar cerca de uma dezena de empreitadas (algumas ainda
por lancar), de modo a garantir que a interrupgdo do servigo ferrovidrio seja reduzida ao minimo indispenséavel.

Por isso alertamos V. Ex2 para a malfeitoria que serd a interrup¢do, no imediato e sem motivo
justificado, da circulacdo ferrovidria no Ramal impondo aos utentes o recurso ao sistema de transportes
rodovidrios, tdo penoso em termos de comodidade, seguranga e cumprimento de hordrios, como dispendioso
para a empresa publica que ird assumir tais encérgos.

Confiando na sensibilidade e espiritc de responsabilidade de V. Ex2 apelamos a que, como entidade que
tutela as empresas publicas envolvidas neste projecto, o Ministério das Obras Pablicas determine que a
circulagd3o no Ramal da Lousa ndo seja interrompida sem motivo justificado, isto €, decorrente da execucdo de
obras, e que a referida interrupcio seja reduzida ao periodo minimo indispensavel, de modo a salvaguardar as
condigdes de mobilidade dos seus utentes.

29 de Dezembro de 2009

A Comissio Promotora do Movimento de Defesa do Ramal da Lous3

Anexo 1 - Exposicdo dirigida ao Sr. Secretdrio de Estado dos Transportes (25.11.2009)
Anexo 2- Manifesto nos 103 anos do Ramal da Lousd {16.12.2009)
Anexo 3 — Metro pode ser sorvedouro (JN 22,11.2009}



Comunicado do movimento Lousa pelo Ramal

O movimento Lousa pelo Ramal reuniu para analisar os recentes
desenvolvimentos sobre o Ramal da lLousa, encerrado ha quase sete anos, por
flagrante irresponsabilidade politica de sucessivos governos.

Os utentes e demais cidad&os continuam a reclamar a reposigdo urgente da
circulacéo ferroviaria entre Serpins (Lousé) e Coimbra Parque.

Exige-se que o Estado devolva as populagdes o servigo publico de transporte
ferroviario, absolutamente necessario numa regido com graves problemas de acessibilidade.

Apds terem sido aplicados mais de 100 milhées de euros no Ramal, as obras
realizadas encontram-se votadas ac abandono e em evidente estado de degradagio,
face a escandalosa inoperéncia de governos que nada resolvem e com a cumplicidade
das trés camaras que integram a Metro. Mondego (Coimbra, Lousa e Miranda do
Corvo).

Vem agora o Governo acehar com a encomenda de um novo estudo ao
Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEC), depois de dezenas de projetos que
custaram tantos milhdées aos contribuintes e de terem sido gastos mais de 40 mil euros
num anterior estudo do LNEC, cuja versao final nunca foi dlvulgada até agora. E os Srs.
presidentes de Cédmara batem palmas?

3

Sao estudos a mais e obra a menos!

Estranha-se e repudia-se que autarcas, eleitos para defender os interesses dos
seus concelhos, ndo se demarquem e- indignem com esta posicdo do Governo PS,
traindo a expectativa, interesse e necessidade das populagdes.

A solugéo para o Ramal da Lousa deve ser separada daquilo que a autarquia de
 Coimbra assumir para a cidade. Autocarros eletricos (BRT) s@o uma opgdo inviavel
hum canal com as caracteristicas do Ramal, como é e\ndente e esta demonstrado por
especialistas.

Pelo exposto, Louséa pelo Ramal exige:

1 - Reposicdo do transporte ferroviario, com exploragao entregue a CP,
integrando a obra a realizar no plano de investimentos no setor ferroviario anunciado
pelo Governo, cumprindo a resolucéo aprovada pela Assembleia da Reptblica e dando
resposta a reclamagédo dos mais dos 8 mil subscritores da peticdo de iniciativa do
Trevim '

2 - A devolugdo da mobilidade ferroviaria entre Serpins (Lousd) e Coimbra
Parque, permitindo também que um dia se possa aqui retomar o transporte de
mercadorias em comboio, com ligagdo a rede nacional e acesso ao porto da Figueira
da Foz.

3 - Que os municipios da Lousa e Miranda abandonem a Metro Mondego, uma
empresa que, ao Iongo de mais de 20 anos, se tem revelado um sorvedouro de
dinheiros publicos, sem qualquer interesse para as populagdes.

Lousd, 11 de setembro de 2016

O movimento Lousa pelo Ramal



Soluc¢io para Ramal da Lousi decidida em dois meéses -
Comissao Regional

Lousd, Coimbra, 10 dez (Lusa) - A presidente da Comisséio de Coordenagao e Desenvolvimento
Regional do Centro (CCDRC) disse hoje que uma solugfio para o ramal ferroviario da Lousd poderd ser
decidida nos préximos dois meses, devendo ser analisadas véarias opgdes tecnoldgicas. :

"N&o esta nada decidido sobre a solug¢éo tecnolégica”, afirmou Ana Abrunhosa, na Lous3, indicando
que o Governo decidiu, no verfo passado, recorrer aos fundos comunitarios para concluir as obras no
Ramal da Lousi e frisando que a Comissfio Europeia exige que sejam analisadas diferentes solugdes.

No sébado, o primeiro-ministro, Pedro Passos Coelho, anunciou que mantém ¢ compromisso de
resolver o problema do Ramal da Lousé, encerrado em 2009 para obras que foram suspensas a seguir.

Passos Cocelho disse, em Miranda do Corvo, que a CCDRC esta a preparar o processo de candidatura no
ambito do Programa Operacional Regional e admitiu que uma das solugbes poderia ser um autocarro
elétrico, entre outras opcdes possiveis.

Real¢ando que nio existe "qualquer preconceito em relagio a solugfo de metro”, nem a outras, a
pre51dente da CCDRC defendeu hoje a necessidade de "garantir (...) um servigo a uma populagio que
hé cinco anos deixou de o ter".

Ana Abrunhosa falava no final da inauguragio da Escola Basica N.° I da Lousﬁ, que comegou a
funcionar em setembro.,

Financiada com verbas europeias do Mais Centro, a obra custou cinco milh&es de euros ¢ foi realizada
num terreno que a Camara Municipal adquiriu por 500 mil euros a um empresério local do ramo
imobiliario.

Durante a visita, uma delegagfio da recém-criada plataforma civica Lousd pelo Ramal entregou a Ana

Abrunhosa-um estudo do professor universitario Manuel Téo, propondo uma reposi¢éio da ligacdo
ferroviaria com custos estimados em 60 milhdes de euros, ndo incluindo o material circulante.

Em declaracdes a agéncia Lusa, Pedro Curvelo, representante daquele movimento, salientou que a
solugfio subscrita por Manuel T#o, doutorado em Economia dos Transportes, "tem custos aceitiaveis que
devem ser tomados em consideracio”."

A solugfio de metro ligeiro, preconizada ha 20 anos por diferentes governos, sobretudo desde a criacio
da sociedade Metro Mondego (MM), em 1996, "tem custos elevadissimos", disse o engenheiro civil e
“ex~-vereador do PSD na Camara da Lousi.

O presidente da autarquia e da assembleia geral da MM, Luis Antunes, afirmou que os municipios de
Lousé, Miranda e Coimbra nfio abdicam de "uma solugfio ferroviaria" para o Ramal da Lousd, mas "nfo
tém qualquer preconceito” em relagdo a solugdes diferentes da preconizada pela empresa.

O autarca socialista disse que as obras em falta no Ramal da Lous3, permitindo retomar a circulagfo até
Coimbra, importaréio em 130 milhdes de euros, mais do dobro da proposta de Manuel T#o.

No seu estudo, o investigador da Universidade do Algarve também nfo inclui material circulante,
admitindo a utilizacdo de composi¢des da CP que estéio disponiveis, tal como a MM prevé recorrer a
carruagens da Metro do Porto ou da Metro Sul do Tejo, "pagas pelo Estado”, como salientou Luis
Antunes em recente entrevista a agéncia Lusa. '

Ana Abrunhosa aceitou reunir-se, em janeiro, com uma representagio do Lousd pelo Ramal, para
analisar a proposta de Manuel T4o, que mantém a linha centendria ligada & Rede Ferroviaria Nacional,
permitindo a eventual retoma dos transportes de mercadorias e a instalagiio futura do metro em
Coimbra.
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