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Declaragdo de impacte Ambiental

{Anexo ao TUA)
Designagdo do projeto Ligag3o Ferrovidria entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora
Fase em que se encontra Estudo Prévio
o projeto
Tipologia do projeto Anexo |, n.2 7, alinea a) do Decreto-Lei n.2 151-8/2013, de 31 de outubro

Enquadramento no
regime juridico de AlA

Artigo 1.2 n.2 3, alinea a), subalinea i) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro

LocalizacBo
{freguesia e concelho)

Concelho de Evora

ldentificacfio das dreas N3o sdo afetadas areas sensiveis definidas nos termos do disposto no artige
sensiveis 2.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro
Proponente Infraestruturas de Portugal, S.A.

Entidade licenciadora

Infraestruturas de Portugal, S.A.

Autoridade de AlA

Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Descri¢do sumdria do
projeto

O projeto em avaliagdo corresponde a um trogo ferrovidrio, em via (inica, que
se desenvolve entre o PK117+700 e o PK126+000 da atual Linha de Evora,
numa extensdo total de 8,55 km a 10,89km, consoante o corredor das
alternativas em avalia¢o.

O trogo Evora — Evora Norte permite estabelecer a ligacio entre a Rede
Ferrovidria Convencional (Linha de Evora jé& modernizada entre Bombel e
Evora) com a Nova Ligagio Ferrovidria entre Evora Norte e Elvas/Caia, em
fase de projeto de execugdo apés ter obtido a DIA favoravel condicionada a 2
de margo de 2018,

O projeto em estudo desenvolve-se a nascente da cidade de £vora, e desta
para Norte, apresentando uma ocupacdo caracteristica de uma zona
periurbana, em especial na zona inicial {mais a sudoeste) do desenvolvimento
- do projeto. Uma caracteristica determinante deste projeto é que procura
maximizar a utilizacdo do canal ferrovidrio existente da Llinha de Evora
(Solugdio 1 e 2) ou do Ramal de Reguengos (Solugdo 3), a0 mesmo que tempo
que procura a ligagdo deste trogo préximo do ponto quilométrico PK126+000
na Linha de Evora, de onde parte a Nova Ligacio Ferrovidria entre Evora
Norte e Elvas/Caia.

A Solugdo 1 aproxima-se mais da cidade de Evora e afasta-se do atual canal
ferrovidrio apenas numa peguena extensdo, em cerca de 2 km, cingida ao

trecho onde a atual linha esta mais préxima das edificag8es. As Solugdes 2 e 3
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seguem para nascente logo desde o inicio (extremo Sul) do projeto,
paralelamente ao canal ferrovidrio do Ramal de Reguengos. De forma a ser
aproveitada a Passagem Inferior existente (estrada de Beja) e por restricbes
de projeto ndo foi possivel um tragado desde logo coincidente ao canal
ferrovidrio do Ramal de Reguengos. Este desvio para nascente possibilita um
afastamento do perimetro urbanc da Cidade de Evora, embora implique uma
interferéncia com a area do perimetro urbano que integra a UOPG 1 (Unidade
Operativa de Planeamento e Gestdo) que corresponde a Frente Urbana
Adjacente d Expo Evora. As solugbes 2 e 3 separam-se aproximadamente ao
PK 118+800. A solucdo 2 inflete para norte, a0 passo que a solugiio 3
prossegue aproveitando o espago canal do Ramal de Reguengos até ao PK
120+200.

A partir do PK 118+800, a Solu¢do 2 procura aproveitar um canal sem
ocupacdo edificada densa, entre dois Espagos de Edificacdo Dispersa de
Cotovelos, a nascente, e da Quinta do Evaristo, a poente, com a 4rea de
Cotovelos, evitando afetagbes diretas de habitagbes. Segue-se, para Norte, a
passagem a nascente do bairro de Santo Anténio, entre o PK 120+200 e o PK
120+500, sem interferéncias, prosseguindo para norceste, vindo a intercetar
a EN254 ao PK 121+360, restabelecida pela Pl 122.1. Prossegue-se o
desenvolvimento em meio rural, em drea de olival, montado e culturas anuais
até ao PK 122+700 onde o tra¢ado se liga novamente ao corredor da linha
existente (corresponde aproximadamente ao PK 122+085 da Solugdo 1). A
partir deste ponto o corredor segue o canal ferrovidrio existente,
desenvolvendo-se de modo coincidente 2 Solugdo 1 e desta forma implicando
com as mesmas situagdes identificadas na analise desta.

A Solugdo 3 surge da procura de uma solugdo alternativa mais afastada da
area urbana, e que aproveitasse o canal ferrovidrio do Ramal de Reguengos,
cuja linha se encontra desativada. Apds a derivacdo do ramal de Reguengos
para norte, a Solugio 3 segue interferindo, a partir do PK121+500 por uma
zona de montado, na proximidade do IP2 (parcialmente construido). Apés
esta zona, o corredor volta a desenvolver-se em zona de montado, até ao PK
125+450 na travessia do rio Degebe {interferindo com uma zona de leito de
cheia e zonas inundaveis no seu redor). Apés a travessia do rio, a linha
desenvolve-se interferindo a Norte com uma IBA da Planicie de Evora e,
posteriormente, com outra zona de montado. Ao km 128+517, a Solugdo 3
junta-se 2 Linha de Evora existente.

No ElA refere-se, ainda, que para possibilitar a comparagdo dos diferentes
corredores se considerou que todas as solugdes se desenvolviam entre o pk
117+000 e o 126+000, apresentando a solugdo 1 um comprimento de 8.6 km,
@ s0lugdo 2 com 10.1 km e a solugdo 3 com uma extensdo de 10.89 km.

Em termos de horizonte temporal da avaliagdo, considerou-se como ano de
inicio de explora¢do o0 ano de 2020 e o ano de pleno funcionamento, o ano de
2026, ndo estando prevista a desativagdo desta infraestrutura ferroviaria.
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Sintese do procedimento

O presente procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) teve inicio
a 11 de dezembro de 2017, ap6s recegio de todos os elementos necessarios a
boa instru¢do do mesmo.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA}, na sua qualidade de
Autoridade de AIA, nomeou a respetiva Comissdo de Avaliagio (CA),
constituida por representantes da prépria APA, Comissio de Coordenacdo e
Desenvoilvimento Regional do Alentejo (CCDR Alentejo), do Instituto de
Conservagdo da Natureza e Florestas, I.P. (ICNF, 1.P.), da Dire¢3o Geral do
Patriménio Cultural (DGPC), da Diregdo Regional de Agricultura e Pescas do
Alentejo (DRAF Alentejo), do Laboratério Nacional de Energia e Geologia
(LNEG), do Instituto Superior Técnico (IST), da Faculdade de Engenharia da
Universidade do Porto (FEUP) e do Instituto Superior de Agronomia — Centro
de Ecoldgica Aplicada "Prof. Baeta Neves" (CEABN).

A metodologia adotada para concretizacio deste procedimento de AIA
contemplou as seguintes fases:

» Apreciagdo da Conformidade do Estudo de Impacte Ambiental {EIA):

o A 31/01/2108 foi considerada necessiria a apresentacio de
elementos adicionais, a¢ abrigo do n.2 8, do artigo 14.2 do Decreto-
Lei n.2 151-B/2013 de 31 de outubro.

o A 12/03/2018 o proponente submeteu resposta ao pedido de
elementos adicionais, sob a forma de Aditamento ao EIA.

o Apés andlise do Aditamento ao EIA, a autoridade de AIA considerou
que o mesmo dava resposta, na generalidade, ao Pedido de
Elementos Adicionais formulado, pelo que o EIA foi declarado
conforme a 22/03/2018. Sem prejuizo, a CA considerou que
persistiam ainda questdes/elementos por apresentar e esclarecer,
pelo que foi solicitada a apresentagic de elementos
complementares.

* Abertura de um periodo de Consulta Publica, que decorreu durante 30
dias ateis, de 29 de marco a 14 de maio de 2018.

+ Solicitagdo de pareceres especificos as seguintes entidades externas 2
Comissédo de Avaliagdo: da Administragio dos Portos de Sines e do Algarve
S.A. (APS), do Instituto da Mobilidade e dos Transportes, i.P. {(IMT) e da
Camara Municipal de Evora (CM de Evora).

» Visita de reconhecimento ao local de implantagio do projeto, a 27 de abril
de 2018, onde estiveram presentes representantes da CA, do proponente
e da equipa gue elaborou o EIA,

* Apreciagio ambiental do projeto, com base na informagao disponibilizada
no EIA e respetivos Aditamentos, tendo em conta as valéncias das
entidades representadas na CA, integrada com as informacdes recolhidas
durante a visita ao local e ponderados todos os fatores em presenca, a
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participagao publica.
= Elaboragdo do Parecer Final da CA, que visa apoiar a tomada de decisdo
relativamente a viabilidade ambiental do projeto.

e Preparagdo da presente Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), tendo em
consideracdo o Parecer da CA e o Relatério da Consulta Publica.

* Promogiic de um periodo de audiéncia de interessados, ao abrigo ‘do
Cédigo do Procedimento Administrativo, e de diligéncias complementares.

e Analise da pronuncia apresentada em sede de audiéncia de interessados e
emissdo da presente decisdo.

Sintese dos pareceres
apresentados pelas
entldades consultadas

No émbito da consulta as entidades externas a CA, prevista no n.2 10 do
artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, foram recebidos
os pareceres da Administragdo dos Portos de Sines e do Aigarve S.A. (APS), do
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 1.P. {IMT} e da Camara Municipal
de Evora (CM de Evora).

A Administracio dos Portos de Sines e do Algarve S.A. (APS] refere que,

analisada a documentacdo disponibilizada, bem como as solugdes com os
tragados alternativos 1, 2 e 3, tendo em considera¢do os requisitos técnicos
do tragado, o referencial técnico adotado, a descricdo das solugbes em
estudo e as condicionantes ao desenvolvimento do tracado, verifica esta
entidade que as trés solucdes cumprem tecnicamente com os parametros
estabelecidos e correspondem aos requisitos desejaveis para este meio de
transporte, designadamente uma velocidade média de 60 km/hora no
transporte de mercadorias, trainéis de inclinagdo maxima de 12,5%, uma
carga rebocavel em tragdo simples de 1 600 ton, cargas por eixo de 22,5 ton,
a inexisténcia de atravessamentos de nivel, estagBes técnicas que sejam
adéquadas ao cruzamento/ultrapassagem de composi¢gbes com 750 m de
comprimento e raios de curvatura adequados.

Destaca ainda a importancia estratégica para a regido e para a economia
nacional, da concretizagdo deste eixo ferroviario de mercadorias, designado
por “Corredor Internacional Sul”, que integra o projeto prioritario n.2 16 da
Rede Transeuropeia de Transportes e o Corredor Atlantico, envolvendo
quatro paises europeus (Portugal, Espanha, Fran¢a € Alemanha) e que serd,
em integracdo com as plataformas portudrias de Lishoa, Setibal e Sines e as
plataformas industriais e logisticas nacionais, uma mais-valia na alavancagem
da competitividade dos nossos bens transacionaveis, favorecendo a
exportagdo dos produtes nacionais.

O Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT) informa nada ter a

opor ao projeto, colocando, contudo, algumas questBes relacionadas
essencialmente com a necessidade de:

a) clarificar a hierarquia de descritores efetuada, por ordem de
importancia e de necessidade de pormenorizacgdo, face a tipologia de
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projeto;
b) analisar com maior detalhe a afetaciio do meio hidrico superficial,

nomeadamente tendo em linha de conta as recomendagdes da ANPC
constantes do EIA;

¢} justificar a ndo consideragdo de medidas que visem a maior resiliéncia
da infraestrutura a fenémenos extremos, em resultado das altera¢des
climaticas; e

d) avaliar os niveis sonoros previstos e resultantes da implementagfio do
projeto para cada local caraterizado na situagio de referéncia, que
nio foi apresentada.

A Cémara Municipal de £vora procede a uma andlise das trés solugbes
apresentadas no EIA para o projeto da ligagio ferrovidria entre Evora e Evora
Norte — Variante de Evora, bem como de uma outra solugiio (corredor 4)
anteriormente apresentada e entretanto excluida pelas razdes expostas no
Estudo de Viabilidade e, portanto, nZo incluida no presente objeto de estudo.

Concluiu esta entidade que das trés solugdes apresentadas, o corredor 1 é
inaceitdvel e deve ser excluido. Por outro fado, os corredores 2 e 3, ainda que
apresentern impactes negativos significativos, ultrapassam os principais
problemas que esta entidade identificou no atravessamento da cidade.
Refere ainda que “{..) O corredor 2 atravessa espacos residenciais de
pequena propriedade, que se desenvolveram na envolvente da cidade de
Evora e dela dependem formal e funcionalmente, acarretando custos sociais
muito elevados.

O corredor 3 tem custos ambientais muito importantes, uma vez que
atravessa montados e outros importantes valores naturais”.

Sugere esta entidade o estudo de uma possibilidade de uma variante a cidade
de Evora, para mercadorias perigosas, que nio ponha em causa a ligag3o
ferrovidria, reafirmando ainda considerar essencial garantir que qualquer
uma das opgbes de ligagio deverd contemplar uma estacdo/cais ou zona
logistica de mercadorias que potencie o uso daquela ferrovia para o
desenvolvimento econémico de Evora e da regidio.

Regista ainda com agrado o esfor¢o feito para se encontrarem alternativas
reais ao inaceitivel atravessamento da cidade de Evora, sublinhando a
importdncia da solugdo que vier a ser escolhida dever ser objeto de um
estudo aprofundado de implantacéo no terreno de modo a reduzir o méximo
possivel os impactes negativos identificados ou que venham a ser
identificados e a apontar medidas de minimizago.

Consideraciio

Face as questdes suscitadas no parecer emitido pela CM de Evora, entendeu-
5e hecessaria a solicitagdo de esclarecimentos especificos 4 Infraestruturas de
Portugal, S.A.. Em resposta, ¢ proponente apresentou um documento,
constante em anexo ao presente parecer, onde retoma a argumentagio de
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base para justificagdo das opgBes tomadas no sentido da otimizagiio do
projeto, tendo em conta as condicionantes ambientais e socioecondmicas.

Do documento apresentado destacam-se os argumentos relativos 3 n3o
viabilidade de aproveitamento do corredor do IP2 para desenvolvimento da
ligag3o ferrovidria entre Evora — Evora Norte. Neste contexto, o proponente
refere que em fase de Estudo de Viabilidade foram considerados outros
corredores para além das 3 solugbes submetidas a procedimento de AIA,
incluindo o corredor de desenvolvimento do IP2. Sobre esta alternativa refere
o proponente que “apesar de a drea de terraplenagem do IP2 ter uma largura
suficiente para acomodor uma linha ferrovidria, apresenta inclinagdes
longitudinais que ndo sdo compativeis com os limites mdximos admissiveis
pora esta linha ferrovidria. Uma linha ferrovidria para trdfego de mercadorias
deverd ser dimensionada com um perfil longitudinal de 12,5 %. de inclinagéo,
mdxima 15,0 %.. O novo IP2 apresenta inclinacdes longitudinais superiores a
20 %o (...) ndo seria possivel adequar a plataforma construida para ¢ novo IP2,
sem que fosse necessdria uma intervengdo profunda. Acresce que esto
solugdo comprometeria um futuro desenvolvimento da obra para implantagéo
do novo iP2 (...)".

O proponente refere ainda que esta alternativa, ao fazer a liga¢do ao trogo
Evora-Caia mais a nascente, n3o viabilizaria a futura estacdo de Evora Norte,
planeada como ponto de conexdo entre a rede convencional e o
prolongamento do eventual futuro corredor de passageiros, afastando a
estacdo da cidade de Evora e das principais acessibilidades rodovidrias.

O proponente fundamenta assim o abandono da alternativa de utilizagéo da
zona de desenvolvimento do IP2.

De salientar, contudo, que nesta fundamentagdo o proponente nada refere
quanto a impossibilidade de um alargamento do corredor ja existente e
implantagdo da linha ferrovidria em drea imediatamente adjacente, o que
poderia anular, pelec menos parcialmente, alguns dos inconvenientes
apontados {interferéncia comn obras de arte, condicionamento da realizagdo
da obra do IP2, incompatibilidade de inclinagdes).

Quanto 3 futura estacdo de Evora Norte, considera-se que poderia ter sido

equacionada a possibilidade de localizagBes alternativas e respetiva ligacdo a
rede rodovidria existente.

Sintese do resultado da
consulta publica e sua
consideragcdo na decisdo

Em cumprimento do disposto no artigo 15.2 do Decreto-Lei n.2 151-8/2013,
de 31 de outubro, a Consulta Pablica decorreu durante 30 dias, de 29 de
margo a 14 de maio de 2018.

Sintese dos resultados da Consulta Publica

Durante este periodo foram recebidos 62 pareceres com a seguinte
proveniéncia:

Entidades da Administracdo Central: ANAC — Autoridade Nacional de Avia¢do
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Civil; DGADR — Direcdo-geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural; DG
Territdrio — Dire¢do- geral do Territério; EMFA — Estado-maior da Forca Aérea;
SEPNA; Turismo de Portugal.

Entidades da Administragdo Local: CIMAC — Comunidade Intermunicipal do
Alentejo Central.

Organiza¢do ndo-governamental de Ambiente: Quercus — Associagio
Nacional de Protecéo da Natureza.

Assoclages e outros Movimentos da sociedade civil: Associacio de
Moradores de Garraia; Grupo Pré Evora; Movimento de Cidaddos Evora
Unida; NERE.

Entidades: EDP distribuigdo; EPAL, SA; REN
Cidadfos a titulo individual: 47

Sistematizam-se, de seguidas, as principais questdes suscitadas pelas
exposi¢des recebidas:

A CIMAC di enfase aquilo que no seu entendimento é a questdo mais
premente desta avaliagdo, que é a auséntia da soluc8o, na sua perspetiva,
mais coerente: o corredor do IP2, designado no Estudo de Viabilidade
Ambiental {EVA) por “corredor 3” sendo que nenhuma das solugBes
abordadas no presente EIA serd a mais indicada para o estabelecimento do
tragado. Discorda, ainda, da avaliagio dos fatores ambientais ruido e
vibragoes e recursos hidricos e da forma como foi negligenciado, quando se
prevé um trafego muito intenso, o grau de incomodidade nos vérios recetores
sensiveis.

A Quercus defende que devem ser avaliadas outras solugées que permitam
minimizar os impactes do projeto. Sublinha que os principais impactes se
traduzem na significativa afetagdo urbana, no caso da solugio 1, e de solo
rural, no caso da solugdo 3, designadamente, no montade de sobro e azinho,
de espacos agricolas, de solos de RAN e dreas de REN, sendo que, sublinha, a
cumulatividade de efeitos, com outros projetos, sobre estes recursos,
acentua a significancia dos impactes. Na comparagio de alternativas,
considera que a solugdo 3 apresenta maiores impactes ambientais, em quase
todos os descritores, pelo que ndo poderd ser aprovada. Mas também,
conclui, ndo se pode descurar o valor patrimonial da cidade de Evora,
conjunto classificado como Patriménio Mundial da Unesco, a valorizacio da
paisagem no seu enquadramento, bem como o bem-estar e a qualidade de
vida das populagdes.

A Associagdo de Moradores da Garraia, que representa um universo de mais
de 500 residentes distribuidos por cerca de 150 quintas de pequena/média
dimensdo situadas, na sua maioria, em Reserva Agricola Nacional, onde se
pratica a agricultura e a pecudria, considera que nenhuma das solugdes de
tracado apresentadas vai de encontro & salvaguarda dos interesses das
populacdes que representa, pelo que entende que deve ser equacionada
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outra solu¢do que minimize os impactes e a qualidade de vida das pessoas,
designadamente, no que concerne ao ruido e vibragBes, a supressdo de
acessibilidades por atravessamento da via-férrea, ao eventual derrame de
matérias perigosas e a segurancga.

O Grupo Pro-Evora entende que em prol da defesa da qualidade de vida das
pessoas, deverd ser adotada uma solugdo de tracado que afete o menor
nimero possivel de habitantes, pelo que deverd ser afastada, o mais possivel,
das 4reas habitacionais. E convicgdo desta entidade que deveria ter sido
equacionada a alternativa, previamente estudada, de compatibilizagio com o
tracado rodovidrio do IP2, por ser aquela que minimizaria os impactes
ambientais, designadamente no que respeita ao ruido, as vibragBes, a
perigosidade de materiais transportados, a afetacdo dos recursos hidricos, 3
quebra de ligagBes de proximidade, ao enquadramento paisagistica do Centro
Histérico e enquadramento paisagistico em geral, e ao efeito de barreira,
particularmente evidente nas solugbes de tragado 1 e 2.

O Movimento de Cidad3os Evora Unida discorda do abandono da solugio
designada no EVA por “corredor 3", por considerar que seria das solu¢Bes
estudadas, a mais compativel com os interesses da cidade. Das trés solucdes,
ora em avaliagdo, considera que as solugdes 1 e 2 mantém os riscos inerentes
a proximidade do tecido urbano e a solucio 3 &, comparativamente, muito
inferior ac indicado “corredor 3”. Espera esta entidade que a decisdo final
para a ligagio ferrovidria Evora-Evora Norte ndo se circunscreva as trés
solugbes apresentadas, e que seja retomada a alternativa de tragado que
gerou significativo consenso na cidade de Evora.

O NERE julga que a solugdo a adotar deve salvaguardar a minimizagdo dos
impactos sobre as populacdes, o ambiente, o patriménio € o ordenamento do
territrio, bem como a racionalidade econémica na exploragdo, a valorizagdo
do “hinterland” e, ainda, a articulagdo e compatibilidade com o transporte de
passageiros. Ao fazer-se passar todas as alternativas de trifego de
mercadorias pela atual estagdo ferroviaria de Evora, considera esta entidade
qgue nenhuma obvia, satisfatoriamente, aqueles impactos. Depois discorda da
exclusdo da solugdo avaliada no EVA, designada por “corredor 3", que
aproveitaria o espago canal ocupado pelo IP2, e que na sua dtica evitaria a
duplicagiic de impactos numa drea de patrimdnio sensivel, além de que
garantiria o maior afastamento da cidade, permitindo a sua expansdo e a
antevisdo de uma futura variante sul a atual estagdo ferrovidria que
integrasse uma darea de terminal logistico que servisse a cidade/regido
aumentando, assim, a sua atratividade econémica.

A Angulo Sélido considera que a solugdo designada por “corredor 3 no EVA e
cujo percurso seguia paralelamente ao percurso do IP2 seria, na sua
perspetiva, a solugdo mais favoravel, uma vez que os impactes acumulados
seriam minimizados, pelo gque julga que aquela proposta deve ser
equacionada, apesar de ndo ter sido agora ponderada. Considera que a
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solugdo 1 de tragado constitui uma solugdo a abandonar, por comprometer o
crescimento da Cidade de Evora para Nascente, criar ruturas entre bairros e
gerar perda de qualidade de vida dos habitantes. E, também, a solu¢do 2 uma
vez que atravessa areas residenciais de pegquena propriedade, que se
desenvolveram na envolvente da Cidade de Evora e dela dependem formal e
funcionalmente.

A Bovino sul Produgdo Agropecudéria Lda. discorda da solu¢do 2 que "corta"
ao meio a exploracdo sensivelmente ao KM 119+250. Esclarece que se trata
de uma exploracdo de bovinos da raga Salers em linha pura, com a marca de
exploragdo autorizado n2 VX150, que cumpre 0s requisitos de ambiente e
bem-estar animal. Esta solugdio ird, inclusive, afetar o unico ponto de
captacdo de agua existente na parcela, inviabilizando-a do ponto de vista
técnico, pratico e econdmico. Por fim, adverte que o uUnico acesso &
exploragdo é feito pelo CM 1149, devendo ser assegurado o0 seu
restabelecimento.

Antdnio Carvalho alerta para a existéncia de uma Fabrica de Racbes para
Animais "Nutrimonte”, junto ac Bairro de Sto Anténio que com adocio da
solugdo 2, vera o seu Unico acesso de veiculos pesados intercetado pela linha
férrea (Bairro Sto. Antonio-Nutrimonte), pelo que terd de ser garantida a
empresa,-fornecedores e clientes uma alternativa de acesso, durante e apés a
conclusdo da obra.

Antdnio Chambel considera inacreditdvel que todas as solugdes de tragado
propostas atravessem a cidade de Evora, e advoga que a solug3o de tracado
deveria passar pela zona industrial, com uma plataforma logistica.

Anténio Manue! Baltazar Mendes discorda do abandono do tragado original
da linha de Estremoz e defende que se opte pela solugio 1.

Anténio Manuel Ribeiro Cardoso advoga que a solugio 3 serd a mais
favordvel desde que se equacione um afastamento da linha férrea num
pegueno trogo, junto ao bairro da Caeira.

Anténio Paulo Dugue Fonseca, residente na Quinta do Evaristo, manifesta o
seu apoio incondicional ao corredor 2. Contudo, adverte, poderiam ter sido
estudadas outras solugbes, designadamente um corredor a encostar ao
tragado do IP2.

Bernardino Nobre manifesta o seu total desacordo com passagem do
comboio dentro da cidade e considera que o tragado a escolher ndo pode ser
nenhum dos trés, devendo a opgdo passar por uma solu¢io de tragado
paralela ao IP2.

Bruno Branco Cardoso comega por sublinhar que o projeto sé se deve cingir 3
rede ferrovidria gue consta do PDM, ndo existindo fundamentagiio legal para
a AlA abranger outras alternativas. Refere que a sua familia serd gravemente
prejudicada, uma vez que a residéncia familiar se encontra localizada, desde
os anos 90, no corredor designado na AlA de solugdo 2, sendo que o PDM
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nunca fez qualquer referéncia 4 possibilidade {(nem sequer remota) de ser
implantada uma rede ferrovidria a cerca de 50 metros da sua residéncia de
familia. Reforga que a escolha do local que escolheu para residir teve em
consideracdo o afastamento adequado da rede ferrovidria e de outras
infraestruturas produtoras de ruidos e vibrages.

Carlos Miguel Gongalves Cruz da Cruz acha impensdvel ndo se ter
considerado uma ou vdrias alternativas que ndo atravessem o perimetro
urbano de Evora. Todas as alternativas apresentadas, para além de afectarem
directamente o bem-estar e qualidade de vida das populagdes, afetam a
paisagem que se avista do centro histérico de Evora.

Carmo Gravelho/Marta lorge/ Pedro Pessoa consideram que a solugioc 1
constitui uma solugdo a abandonar por comprometer o crescimento da
Cidade de €vora para Nascente, comprometer a execugdo da Circular Ramo
Nascente e por criar ruturas entre bairros e gerar perda de qualidade de vida
dos habitantes. O “corredor 3" apresentado no EVA cujo percurso seguia
paralelamente ao percurso do IP2, afigura-se-thes como o mais favoravel,
uma vez que os impactes acumulados seriam minimizados, pelo que
consideram que esta proposta deveria ser equacionada.

Catarina Almod8var/Paulo Almoddvar/Marla de Lurdes Almodévar/Telma
Mendes votam na solugdo 1, que consideram a “mais justa dentro da injustica
que & todo este projeto”.

Hartmut Nestler discorda de qualquer das solugfes propostas, que considera
mediocres e erradas. O comboio devera ter um tragado com as caracteristicas
da A6.

Hugo Sécio, atendendo 4 proximidade da cidade de Evora, e em especial das
condutas de agua da rede publica e esgotos que se situam junto ao Bairro do
Frei Aleixo, considera imperativo assegurar a sua colocacdo do lado nascente
da futura linha de comboio de mercadorias (caso se opte pelo tragado 1 ou 2)
antes da sua construgdo.

Isabel Pinheiro, sendo absolutamente inadmissivel que nio tenha sido
equacionada uma (nica hipétese de tragado que ndo atravesse a cidade de
Evora tendo sido ignorados todos os apelos no sentido de ser respeitado o
bem-estar dos municipes de Evora, espera agora que, pelo menos, sejam
implementadas medidas minimizadoras do incomodo para os moradores das
proximidades da linha, seja qual for a hipdtese escolhida, designadamente:
colocacdo de barreiras acasticas de protecdo contra o ruido; criagdo de
passagens vidrias desniveladas, nas vias que venham a ser atravessadas pela
linha férrea.

Jodo Cidades escolhe a solugdo 3.

Jodo Manuel Pardal Silva Batista considera que a hipdtese de o tracado
ferrovidrio acompanhar o futuro IP2, solugdo bastante mais consensual na
cidade, deveria ter sido mais uma solugdo do estudo prévio.
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Jo3o Paulo Mira de Vilas Boas Potes considera que qualquer das solugtes de
tracado propostas ndo acautelou minimamente os interesses e o bem-estar
das populagdes residentes, bem como os proprietarios dos terrenos a afetar.
Nio sentindo abertura para uma outra op¢do que tenha em conta as
preocupagdes referidas considera que a solugdo 2 poderd ser aquela que
menos possa afetar toda a envolvéncia desta obra.

José Adriano Murteira Martins salienta que os cidaddos e moradores dos
bairros de Santo Anténio, Pogo entre Vinhas, Santa Luzia, 25 de Abril e
Senhora da Saude serdo muito prejudicados com as solugdes de tragado 1 e 2
e defende a escolha da Solugdo 3 ou, em alternativa, o corredor junto ao IP2.

José Ernesto Oliveira considera que a solugdo 2, apresentada como mais
favordvel, acarretard um gravissimo prejuizo aos proprietarios e moradores
na UOPG 1, frente a drea urbana, prevista em PDM como Parque de Feiras e
Exposices de Evora. Sera, refere, particutarmente, afetado por naguela
solugdo se prever a construgdo de uma passagem desnivelada em viaduto
com 185m de extensdo e 9,5m de altura {PS 119.1), que arranca mesmo junto
a porta de entrada da sua propriedade/habitagio. A escolha da solugdo 3,
que é a que mais se afasta do perimetro urbano e do centro histérico,
patriménio da humanidade, resolveria todos os graves prejuizos que advém
da solugdo 2, pois ndo colide com qualquer drea habitacional, implantando-se
apenas em terrenos agricolas.

José Luis entende que um corredor mais retilineo entre a estagio de Evora e
a estacdo técnica 1 ao pk 132 seria a solu¢do mais razoavel.

Julio Morais considera que todos os tragados apresentados terdo impactos
significativos sobre o ambiente em geral e a populagio em particular. Por
isso, defende que deverd ser estudada uma 42 alternativa que siga o tragado
da IP2.

Luls Pardal acha que nenhuma das alternativas apresentadas deverd ser
viabilizada havendo espago para reconsiderar uma quarta alternativa que
acompanhe o tracado em constru¢do do IP2, facilitando expropriacdes e
simultaneamente absorvendo os impactos ja previstos.

Manuel Silva é de opinido que a decisdo sobre o tracado da linha ferrovidria
de Evora recaia sobre solugdo 3, pois é aquela que menos interfere com o
bem-estar da populacdo residente.

Margarida Figueiredo discorda de qualquer uma das trés solugdes propostas,
que apresentam desvantagens para as diversas dreas habitacionais.

Maria Luisa Quitério considera que devera ser escolhida a solugo 3 que
ocuparia terreno livre (agricola) e ndo o nicleo habitacional.

Maria Manuela Firmino Fialho, meradora na Garraia, opde-se 3 solugio 2
referindo que a implantagdo de uma finha ferrovigria com trafego continuo
induzira uma desvaloriza¢do dos terrenos da Garraia. A solugiio 3 é, para si, a
mais favoravel.

GOVERNO DE
g PORTUGAL |

Rua da Murgueira, 3/9A - Zambujal - Ap. 7585 - 2611-855 Amadora
telefone: {351]21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74 11
email: geral@Papamblente.pt - http://www.apambiente.pt

MINISTERIO DO AMSIENTE




A

AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

Mdrio Figueira considera que a solugio 2 tem um impacto muito negativo na
atividade econdémica da Garraia. Refor¢a que a IP deve procurar um tracado
alternativo que ndo promova o isolamento das periferias de Evora, em
particular da Garraia, pelo impacto social e econémico que essa decisio
acarreta. :

Nuno Guegués considera que as solugBes de tragado 2 ou 3 sfo as mais
adequadas sendo gue deve ser adotada aquela que acarretar menos custos.

Pedro Nobre discorda, numa cidade que é patriménio com valor cultural e
reconhecido pela Unesco, o seu atravessamento por comboios de
mercadorias. Defende o estudo de outras solugdes que afastem o comboio de
mercadorias da cidade, de modo a que ndo se perca o0 bem-estar de toda uma
populagio.

Ramalho Godinho considera a solugio 1 como a mais vidve! ja que permite
uma requalificacdo enorme, com minimizagdo de custos.

Ricardo Melro prefere, em termos comparativos, a solugdo 2, com algumas
alteracfes.

Rui Rosado defende a solugdo 3 pela antiga linha de Reguengos até ao IP2.

Sandra Gongalves considera que a Unica solu¢do serd a de um quarto tracado
que afaste o mais possivel a linha férrea de zonas habitadas.

Relativamente aos impactes do projeto Angulo Sélido, Carlota Bagulho,
Cecilia Nestler Isabel Videira, Patricia Nestler, Sénia Figueira, Sénia Mendes
e Ricardo, entre outros, manifestam um conjunto de preocupagdes e frisam
que 0s impactes negativos induzidos pela infraestrutura deverdo ser
minimizados.

Consideracdo dos resultados da Consulta Publica na decisdo

Embora ndo resulte da andlise dos pareceres recebidos uma posigio
consensual quanto a solugdo de tragado a adotar para a ligacdo ferrovidria
Evora-Evora Norte — variante de Evora, sobressai a conviccdo que deveria ter
sido equacionada no Estudo de Impacte Ambiental (EIA) a alternativa
analisada no Estudo de Viabilidade Amhbiental {EVA) designada por "Corredor
3”. Esta solugdo, que acompanha o espago canal do tragado rodovidrio do IP2
&, amidde, indicada como a que acarretaria menos impactes negativos,
designadamente no ruido, vibragdes, perigosidade de materiais
transportados, afetagdo dos recursos hidricos, quebra de liga¢des de
proximidade, enquadramento paisagistico e efeito de barreira e, por isso &,
para muitos, a solu¢o de tragado que melhor defende os interesses de Evora
e dos seus cidaddos.

Quanto as alternativas de tragado propostas verifica-se que a preferéncia
decorre, justamente, das afetagbes que a solugdo escolhida possa induzir no
bem-estar e qualidade de vida dos interessados.

As preocupacGes expressas vdo ao encontro das identificadas na avaliagdo
desenvolvida, encontrando-se refletidas na presente decisdo.
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Especificamente no que se refere ao aproveitamenteo do corredor do IP2 para
desenvolvimento da ligagdo ferrovidria entre Evora — Evora Norte, verifica-se
que esta foi uma das alternativas consideradas em sede do Estudo de
Viahilidade Ambiental que antecedeu o presente procedimento de AlA. De
acordo com os esclarecimentos apresentados pelo proponente, esta
alternativa foi afastada por apresentar inclinagbes longitudinais ndo
compativeis com os limites maximos admissiveis para a linha ferroviiria em
avaliagdo, ndo sendo como tal possivel adequar a plataforma construida para
o novo IP2 sem uma intervengdo profunda. O proponente referiu também
que esta alternativa comprometeria ¢ futuro desenvolvimento da obra para
implantagdo do mencionado itinerario,

Quanto a utilizagdo do corredor existente, atualmente inscrito no PDM de
Evora como Dominio Publico Ferrovidrio mas onde n3o se verifica circulagio
de comboios desde 2009, a mesma foi também considerada com uma
alternativa em sede do referido Estudo de viabilidade Ambiental. Esta
solugdo foi todavia abandonada face a proximidade a diversas habitagfes nos
primeiros 1500 metros.

Os Instrumentos de Gestio Territorial em vigor, com incidéncia sobre a drea
de estudo sdo os seguintes:

Planos com Incidéncia Nacional

O Programa Nacional de Politica de Ordenamento do Territério {PNPOT) foi
aprovado pela Lei n.2 58/2007, de 4 de setembro, retificada pelas Declaragbes

de Retificagdo n.2 80-A/2007, de 7 de setembro, & n.2 103-A2007, de 23 de
novembro.

Informagio das O projeto vem ao encontro dos seguintes objetivos gerais, dada a sua
entidades legalmente importéncia na ligagdo ferrovidria Sines/Setubal/Lisboa/Evora/Elvas/Caia, o
competentes sobre a potencial fortalecimento das centralidades dos principais polos urbanos,
conformidade do projeto | Nomeadamente Evora, e o facto de proporcionar uma articulagio com nova
com os instrumentos de | ligagiio ferrovidria entre Evora e Elvas:
gestdo territorial, as e Reforcar a competitividade territorial de Portugal e a sua integragio
serviddes e restricSes de nos espagos ibérico, europeu, atldntico e global;
utilidade publica e de » Promover o desenvolvimento policéntrico dos territérios e reforcar as
oultros I:lstrumentos infraestruturas de suporte a integracdo e & coesdo territoriais;
relevantes
e Assegurar a equidade territorial no provimento de infraestruturas e
de equipamentos coletivos e a universalidade no acesso aos servigos
de interesse geral, promovendo a coesdo social.
No que respeita os objetivos especificos para a regido do Alentejo, o projeto
vem-contribuir para atingir os seguintes designios regionais:
e O contributo fundamental que ¢ refor¢o dos corredores Lisboa -
Evora - Elvas/Badajoz e Sines - Evora - Elvas/Badajoz para melhorar a
integra¢do territorial regional e a sua conectividade nacional e
Rua da Murgueira, 9/94 - Zambujal - Ap. 7585 - 2611-865 Amadora
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internacional, em particular com Espanha;

s O desenvolvimento das relagdes e da cooperacdo transnacional e
internacional, em particular com Espanha;

» A afirmagdo de Sines como uma grande plataforma portudria,
industrial e de servicos de loglistica e como porta de entrada
intercontinental para o mercado ibérico e europeu, dando novo
relevo a sua insercdo nas redes transeuropeias, tanto rodo como
ferrovidrias e maritimas; e

* Robustecer a centralidade de Evora e dos restantes polos de nivel
superior estruturantes do sistema urbano da regido.

Planos Regionais

O Plano Regional de Ordenamento do Territério do Alentejo (PROT Alentejo
publicado pela Resolugdo de Concelho de Ministros 532010, de 2 de agosto,
com primeira retificacdo pela Declaragdo de Retificacdo n.2 30-A/2010, de 1
de setembro.

O PROTA inclui um conjunto de opgoes estratégicas de base territorial (OEBT)
cuja infraestrutura em vista vem, cumulativamente com a moderniza¢do da
ligagio ferroviaria entre Sines e Evora, e a Nova Ligagdo entre Evora Norte e
Elvas/Caia, contribuir de forma determinante para:

¢ Potenciar a abertura da Regido ao exterior, reforcando a
competitividade das redes de infraestruturas e de transporte,
assumindo importincia fundamental, para uma maior articulagio
com o territério espanhol, o corredor central rodoferroviério Lisboa-
Madrid e o corredor ferroviirio Sines - Evora - EIvas/Caia-Badajgz
(OEBT 1.1).

* Consolidar o Alentejo como destino turistico associado a uma oferta
qualificada e ajustada as caracteristicas ambientais, naturais e
patrimoniais, para o que o desenvolvimento das acessibilidades
rodovidrias e ferrovidrias constitui um importante fator. (OEBT 111.4)

e Desenvolver um sistema policdntrico de dmbito regional, assente
num conjunto de centros urbanos de nivel superior, capazes de
articular redes regionais, de promover a sua integragao funcional e de
gerar niveis acrescidos de cooperagdo estratégica. Neste dmbito, é
fundamental potenciar o papel estruturante de Evora na articulagio
regional e reforgo das suas fungGes urbanas (OEBT IV.1)

Para o ultimo OEBT, o contributo verificar-se-d potencialmente se houver
uma articula¢do da nova linha com a estac3o ferrovidria de Evora, permitindo
o reforgo da polarizagdo do centro urbano.

No ambito do Subsistema de infraestruturas terrestres, o PROTA refere
também a importincia da rede ferrovidria, nomeadamente da linha
convencional de mercadorias Sines - Evora - Elvas/Caia, considerada vital para
a ligagio do Porto de Sines a Espanha e para a afirmagdo da sua
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competitividade & escala ibérica e europeia, bem como da linha mista de alta
velocidade ligando Lisboa e Madrid, com estacSes em Evora e Caia/Badajoz,
projeto que, entretanto, deixou de ser considerado como op¢do por parte do
Governo.

Planos de Ambito Municipal

Os planos municipais de ordenamento do territéric (PMOT) compreendem os
planos diretores municipais (PDM), os planos de urbaniza¢do (PU) e os planos
de pormenor (PP).

O PDM de Evora com 12 revisio publicada pelo Regulamento n.2 472008, de
25 de janeiro. Entretanto, foi objeto de 3 retificagBes e 4 alterages.

Ndo constando, na integra, no POM de Evora nenhuma das sclugBes em
avaliacdo, a solugdo prevista serd posteriormente objeto de incorporagido
neste instrumento de gest3o territorial mediante altera¢go do mesmo.

Areas Classificadas

De acordo com informagdo constante no EIA, os corredores em estudo néo
atravessam nenhuma Area Classificada. No entanto o corredor da Solugio 3,
interseta o limite Noroeste da important Bird Area {IBA)} da Planicie de Evora,
drea identificada pela Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves/BirdLife
Portugal como suportande importantes populagbes de aves, representada na
figura seguinte. Nos dois outros corredores regista-se igualmente uma
intersec¢do, mas esta @ apenas marginal uma vez que a linha ferrovidria
existente e cujo canal ferroviario ndo vai ser alargado, constitui o limite da
referida 1BA. A designagdo desta IBA deve-se, essencialmente, ao facto de ela
suportar importantes populagdes de aves esteparias, nomeadamente sisdo e
abetarda {Costa et al., 2003).

Reserva Agricola Nacional {RAN)

Solu¢do 1 - localizam-se quase integralmente na zona do tragado a beneficiar
{6,7 ha), sendo que o tragado novo interfere com uma drea de 2,2 ha de solos
RAN.

Solugdo 2 - interfere com 8,6 ha de solos RAN, dos quais 3,5 ha serfio afetos
ao trogo a construir de novo e os restantes 5,1 ha afetos ao trogo a beneficiar.

Solugdo 3 - intercetara 5,3 ha de solos RAN no tracado a construir de novo,
dos quais s3o transpostos em viaduto 0,2 ha, sendo que no trogo a beneficiar
serdo intercetados 0,5 ha de solos RAN.

Reserva Ecolégica Nacional

Solucdo 1 - corresponde a uma afetagio de cerca de 7,31 ha a afetar
diretamente ac projeto. A drea a afetar 3 via nova interfere essencialmente
com Areas Estratégicas de Protegio e Recarga de Aquiferos (2,65 ha) e Zonas
Ameacadas pela Cheias (0,14), sendo que a via em canal ferrovidrio existente
ird interferir com Areas Estratégicas de Protec3o e Recarga de Aquiferos (1,29
ha afetos a plena via e 0,17 ha afetos a viadutos), Zonas Ameagadas pela
Cheias {2,39 hd afetos a plena via e 0,32 ha afetos a viadutos), Linhas de Agua
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{0,08 ha afetos a plena via e 0,07 ha afetos a viadutos) e Margens das Linhas
de Agua (0,12 ha afetos a plena via e 0,14 ha afetos a viadutos).

Solugdo 2 - corresponde a uma afetagdo de cerca de 11,9 ha a afetar
diretamente ao projeto. A drea a afetar a via nova interfere essencialmente
com Areas Estratégicas de Protegdo e Recarga de Aquiferos (6,79 ha afetos a
plena via e 0,14 ha afetos a viadutos) e Zonas Ameacadas pela Cheias (1,70 ha
afetos a plena via e 0,14 ha afetos a viadutos) e Margens das Linhas de Agua
(0,20 ha afetos a plena via e 0,05 ha afetos a viadutos), sendo que a via em
canal ferrovidrio existente ird interferir com Zonas Ameacadas pela Cheias
(2,21 ha afetos a plena via e 0,32 ha afetos a viadutos), Linhas de Agua (0,08
ha afetos a plena via e 0,1 ha afetos a viadutos) e Margens das Linhas de Agua
(0,12 ha afetos a plena via e 0,06 ha afetos a viadutos).

Solucdo 3 - corresponde a uma afetacdo de cerca de 14,61 ha a afetar
diretamente ao projeto. A drea a afetar a via nova interfere essencialmente
com Areas Estratégicas de Protec3o e Recarga de Aquiferos (6,57 ha afetos a
plena via e 0,16 ha afetos a viadutos), Zonas Ameacadas pela Cheias (3,65 ha
afetos a plena via e 0,48 ha afetos a viadutos), Cursos de dgua (0,30 ha afetos
a plena via e 0,08 ha afetos a viadutos) e Margens dos Cursos de Agua (0,30
ha afetos a plena via e 0,14 ha afetos a viadutos}. A via em canal ferroviario
existente ird interferir com Areas Estratégicas de Protegdo e Recarga de
Aquiferos (2,91 ha afetos a plena via).

RazBes de facto e de
direite que justificam a
decisdo

O presente procedimento de AIA reporta-se ao projeto Ligacdo Ferrovidria
entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora, em fase de Estudo Prévio,
localizado no concelho de Evera, a nascente da cidade, desenvolvendo-se
entre o km 1174700 da Linha de Evora e o projeto da Nova Lligacdo
Ferrovidria entre Evora Norte e Elvas / Caia, ao pk 126+000 da mesma linha
de Evora.

A infraestrutura ferrovidria em estudo constitui um dos investimentos
prioritdrios definidos na politica nacional de mobilidade e transportes {Plano
Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014- 2020 - PETI3+, para ¢
horizonte 2014-2020), pelo que constitui um projeto de importéncia local,
regional e transfronteirica, sendo que um dos trechos fundamentais a
concretizar é a ligagdo direta interoperavel e intermodal entre os Portos do
Sul {Sines, SetGbal e Lisboa) e a fronteira espanhola (Caia/Badajoz).

Inerentes a concretizagido dos objetivos do projeto sdo expectaveis impactes
positivos significativos na competitividade do sistema portuario da costa
atldntica centro e sul, particularmente do porto de Sines e da sua afirmagdo
como principal porta de entrada na Europa, com eventuais reflexos na
economia regional e nacional. Constituiu-se ainda um vetor importante na
contribuicdo para a diminuigdo das emissGes de poluentes atmosféricos e de
gases de feito de estufa, devido a transferéncia modal do transporte
rodovidrio para o transporte ferrovidrio.
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Nesta perspetiva, os efeitos do projeto a nivel suprarregional e nacional s3o
globalmente positivos e significativos, e correspondem s orientagtes e
objetivos de desenvolvimento definidos em instrumentos do Sistema de
Gestao Territorial, como o PNPOT e o PROT Alentejo.

Para a ligagio entre Evora — Evora Morte foi inicialmente prevista uma
intervenciio de modernizagdo da linha de Evora existente, entre o PK 117+700
e 0 PK 126+800, numa extensdo 9,1 km circunscrita a dreas integradas no
Dominio Publico Ferrovidrio preexistente, inscrito no Plano Diretor Municipal
de Evora mas com circulag3o ferrovidria suspensa desde 2009. No entanto, a
opcio de reativagdo do trogo da linha existente, despoletou grande
contestacdo por parte da autarquia e da populagiio local, por considerarem
que esta solugdo poderia afetar a ocupagdo urbana e dindmicas populacionais
na envolvente do trogo inicial (em cerca de 1900 m) do corredor ferroviario.

Neste sentido, entendeu o proponente estudar corredores alternativos a
solugdo de modernizagiio da linha existente, tendo para tal promovido um
Estudo de Viabilidade Ambiental (EVA). Neste estudo, foi analisado o corredor
base bem como outros seis corredores alternativos, entre os quais o
aproveitamento da zona de desenvolvimento do IP2, itinerdrio cuja
construcdo fol iniciada mas entretanto suspensa.

Dos corredores considerados, o Estudo de Viabilidade Ambiental identificou
como mais favordveis para prossecugio dos estudos subsequentes os
corredores 1, 2 e 4, os quais correspondem assim s trés solugdes
desenvolvidas em Estudo Prévio e objeto do presente procedimento de AlA: a
solu¢do 1, mais préxima a cidade de Evora e com uma extens3o total de 8,56
km, a solugdo 2, com 10,17 km (Solu¢do 2) e a soluglio 3, com 10,89 km e que
se desenvolve mais a nascente, numa area de montado e atravessando a IBA
Evora.

Ficaram entre os corredores abandonados o cendrio de modernizagiio da
linha existente {corredor 0} e 0 cendrio de aproveitamento do corredor do IP2
(cendrio 3).

Tendo em conta a tipologia do projeto, as suas carateristicas e as do territério
afetado, bem como a natureza dos aspetos ambientais associados, foram
considerados particularmente relevantes para a decisio os fatores
Socioeconomia, Paisagem e Patrimdnio, seguidos dos fatores Sistemas
Ecoldgicos e Biodiversidade e Ordenamento do Territério. Foram ainda
considerados relevantes os fatores Recursos Hidricos, Solos e Aptiddo
Agricola, Usos do Solo, Ambiente Sonoro e Vibracbes, seguidos dos fatores
Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais e Qualidade do Ar.

Em termos de analise das solucdes alternativas apresentadas no EIA, verifica-
se que a avaliagdo realizada a nivel dos vérios fatores ambientais ndo foi
uninime na identificagdo da solugdo menos desfavoravel. N3o obstante, para
todos os fatores foi possivel identificar uma ou mais solugbes vidveis, sendo
ainda que os impactes residuais sdo, na sua maioria e para a generalidade das
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vertentes analisadas, pouco significativos, perspetivada a ado¢io de medidas
eficazes e adequadas em sede do projeto de execugdio a desenvolver.

No que se refere 3 Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais, a opgdo de
tragado proposta como Solugdo 1 seré a que originara impactes negativos
menos significativos relativamente as restantes solugdes, atendendo a que
implica aterros e escavagbes de menores dimensdes, menor movimentacio
de terras e menor volume de terras sobrantes. A solucdo 3 afigura-se como a
que apresenta impactes negativos mais significativos pelo volume bastante
superior de terras a levar a depdsito e pelas profundidades muito
significativas que algumas escavagoes atingem pontualmente. A solugdo 2 é,
por sua vez, a solugdo intermédia entre as anteriores.

Em termos Hidrogeologicos, o projeto é vidvel, sendo que a opg3o de tragado
proposta para a Solugdo 1 é a que representa impactes negativos menos
significativos, atendendo as extensbes dos tracados de cada uma das trés
solugbes, as dreas sensiveis intersetadas e com maior interesse do ponto de
vista hidrogeoldgico, bem como as profundidades de escavacio em
determinados trogos. Também neste contexto a solugdo 3 é a que apresenta
impactes negativos mais significativos, sendo a solug3o 2 intermédia.

N3o obstante, verifica-se que a Solugdo 3 se apresenta como a solu¢do com
menor afetacdo de captagBes subterrdneas {furos e pogos), se considerarmos
ndo sé o corredor como a zona confinante. Tal resulta do facto desta solugio
se desenvolver em ambiente naturalizado, num territdrio pouco povoado e
com uso agropecudrio predominante, tendo por isso uma menor afetagdo
potencial de capta¢des existentes e afigurando-se como a solugdo mais
favorével, no contexto global dos recursos hidricos, atendendo também a
possibilidade de minimizagdo da eventual interferéncia pontual com o nivel
fredtico, em fase de construgdo.

Relativamente aos Solos e Aptiddo Agricola conclui-se que a solucdo 1 se
constitui como aquela que representa impactes negativos menos
significativos pela destruicdo de uma menor drea de solos englobados em
RAN e por garantir um maior aproveitamento da infraestrutura ferroviaria ja
existente. J& a solugdo 3 & aquela que apresenta impactes negativos mais
significativos pela destruicdo de uma maior drea de solos RAN e por
interfer&ncia mais expressiva em meio rural. A solugdo 2 configura assim uma
alternativa intermédia, pois permite um maior equilibrio e integragdo no
territério, evitando os impactes mais expressivos sobre o meio rural - natural
e agricola - da envolvente Solugéo 3.

Assim, em termos de Usos do Solo verifica-se que tanto a solugdo 1, por se
desenvolver parcialmente dentro do perimetro urbano de £vora, como a a
solugdo 3, por apresentar maior ocupagdo de dreas agricolas e de dreas de
montado, sdo consideradas como alternativas com impactes negativos mais
significativos, por comparacio com a solugio 2.

Face aos usos de solo inerentes as trés solugdes, ao nivel dos Sistemas
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Ecoldgicos e Biodiversidade foi considerada a solugio 1 como a solugio com
impactes negativos menos significativos, dada a afetagdo de uma menor érea
de habitats e o facto do tragado da linha coincidir, em grande parte, com uma
linha ferrovidria existente. Por oposi¢do, a solugdo 3 é a solugio com
impactes negativos mais significativos, de onde se destaca o atravessamento
da IBA da Planicie de Evora. A solugdo 2 surge ent3o como a opgdo
intermédia, também para este fator ambiental.

Quanto ao fator Paisagem, numa apreciagdo global do impacte visual
associado ao projeto, considera-se que todas as solugdes tém impactes
negativos, ainda que por vezes localizados, e que decorrem
fundamentalmente da expressdo dos taludes da via e dos
restabelecimentos/viadutos assim como da afetagio do coberto vegetal
{montado). Neste sentido, ambas as solugdes 1 e 3 apresentam impactes
negativos mais significativos que a Solugdo 2, a qual se considera como a
solu¢do menos desfavorével.

Para o fator Patriménio Cultural considera-se que do ponto de vista dos
impactes fisicos diretos, a Solugio 3 é globalmente a alternativa menos
desfavordvel. Esta, no entanto, acarreta maiores riscos para o patrimoénio
arqueoldgico, nomeadamente inédito, por encontrar-se oculto no subsolo,
dada a sua maior extensdo comparativamente com as Solugbes 1 e 2, Do
ponto de vista dos impactes visuais, a Solucdo 3 serd igualmente a menos
impactante, seguindo-se a Solugdc 2, que apesar dos impactes fisicos
esperados, possui uma distdncia intermédia relativamente ao Centro
Histérico de Evora. A Solugdo 1 é visualmente a mais préxima do Centro, pelo
que das trés é a solugdo mais desfavoravel.

Ja no contexto da Sdcio-economia foi considerado que ambos os tracados das
SolugBes 1 e 2 se desenvolvem muito perto da cidade de Evora e poderdo
comprometer ou dificultar, embora com diferente expressio, a expansio
direta da cidade para Nascente. Independentemente do planeamento
atualmente programado em PDM o recurso solo na proximidade da cidade é
um recurso que potencia o seu crescimento futuro, e a existéncia de uma via
ferroviaria cria sempre um efeito barreira. J4 a Solugdo 3, que se afasta da
cidade e permanece afastada ndo interfere em nenhuma expans3o possivel
ou provével da cidade.

Por um lado as possibilidades de acidente efou conflito, na linha,
independentemente dos atravessamentos e reposicdes de vias programadas,
sdo tanto mais significativos quante maior for a proximidade do canal a dreas
habitadas, pelo que esta dimensdo assume também maior expressio ans
solugdes 1 e 2. Os impactes associados a estas solugbes sdo ainda muito
relevantes para o setor cultural, criativo e turistico. f

A Solugdo 3 apresenta-se entdo como a alternativa com impactes negativos
menos significativos em termos de Socioeconomia, quer porque afeta
diretamente um menor niimero de pessoas, utentes e empresas, quer porque
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interfere menos sobre a atividade econémica e ainda assim apenas nas
atividades agro-florestais que, apesar de significativas, possuem maior
capacidade de compensagio dos impactes e menor reflexo humano.

Esta anélise encontra parcialmente reflexo na avaliacdio desenvolvida a nivel
do Ordenamento do Territdrio, sendo que também neste dmbito a solugdo 1
foi identificada como sendo aquela que, apesar de ser mais coincidente com o
canal ferrovidrio previsto no PDM de Evora, apresenta impactes negativos
mais significativos por comprometer o comprometer o crescimento da cidade
para nascente e criar um efeito barreira.

No entanto, a solugdo 2 ¢ a que surge como sendo globalmente mais
equilibrada face aos vérios instrumentos de gestdo territorial, serviddes e
restrigdes de utilidade publica.

A solugdo 3 & considerada como sendo intermédia face as restantes,
apresentando-se como a mais desfavoravel no que respeita a afetacio de
REN e de RAN, de dreas com sobreiro e azinheira e de zonas de caga,
representando também uma interferéncia significativa com o Bairro da
Caeira.

A avaliag3o desenvolvida no contexto dos fatores Qualidade do Ar, Ambiente
Sonoro e Vibragbes é coincidente na identifica¢do da solu¢do 1 como sendo a
que apresentada impacte negativos mais significativos, dada a proximidade
da area urbana de Evora e, consequentemente, uma maior concentragdo de
edificios de habitacdo com afetagdo potencial de um maior nimero de
recetores sensiveis.

No entanto, para a Qualidade do Ar afiguram-se equiparadas as solugdes 2 e
3, concentrando-se os impactes do projeto exclusivamente na fase de
construgdo.

No que respeita ao fator Ambiente Sonoro, entre as Soluges 2 e 3 gue se
apresentam quase equiparadas, verifica-se desvantagem da Solugdo 3 devido
a afetagdo do Bairro da Caeira (L3) onde a magnitude do impacte é elevada
{acréscimos superiores a 15 dB(A)) e a proximidade ao Bairro do Degebe.
Assim, a Solucdo 2 é a menos desfavoravel, seguida da Solugdo 3 e por Ultimo
a Solug3o 1.

Em relagdo ac fator ambiental VibragBes, as avaliagbes apresentadas foram
extremamente sumadrias e redutoras, pelo que na fase de projeto de
execucdo importa concretizar uma avalia¢do de impactes de vibragBes.

No entanto, os impactes negativos expectdveis sdo significativos a pouco
significativos dependendo da distincia do recetor a linha e da sua
sensibilidade as vibrac@es, pelo que se considera-se que a Solugdo 3 é a que
apresenta impacte negativos menos significativos, seguida da Solugdo 2 e da
Solugdo 1, respetivamente.

Face a avaliacdo desenvolvida e atendendo & preponderancia atribuida aos
varios fatores ambientais em consideragdo, conclui-se que a alternativa
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menos desfavoravel para prosseguimento dos estudos em fase de Projeto de
Execugcdo corresponde a Solugdo 2, pois permite um maior equilibrio e
integracdo no territério, minimizando os principais impactes sobre a afetago
do solo urbano e suas dindmicas (mais afetados pela Solugdo 1)} e evitando
igualmente impactes mais expressivos sobre o meio rural - natural e agricola -
da envolvente (mais afetados pela SolugZio 3).

Nio obstante, importa considerar os resultados da Consulta Piblica e da
consulta a entidades externas, sendo que destas Gltimas assume maior
relevancia o parecer emitido pela Cimara Municipal de Evora.

Desses pareceres, embora ndo resulte uma posi¢io consensual quanto 3
soluglo de tracado a adotar para a ligagdo ferrovidria Evora-Evora Norte,
decorrendo as preferéncias das afetagbes que a solugdo escolhida possa
induzir no bem-estar e qualidade de vida dos interessados, sobressai a
convicgdo que deveria ter sido equacionada no EIA a alternativa que
acompanhava ¢ espaco canal do IP2,

Esta solugdo foi analisada no Estudo de Viabilidade Ambiental que antecedeu
o EIA mas foi abandonada por implicar intervengdes profundas no referido
canal e porque eventualmente poderia comprometer o© futuro
desenvolvimento da obra para implantagio do mencionado itinerdrio.
Permanece contudo a percegdo que tal solugiio acarretaria menos impactes
negativos, designadamente no ruido, vibragbes, perigosidade de materiais
transportados, afetacdo dos recursos hidricos, quebra de liga¢des de
proximidade, enquadramento paisagistico e efeito de barreira e, por isso, é
para muitos, a solugio de tracado que melhor defende os interesses de Evora
e dos seus cidad3os.

Considera-se que as preocupacdes expressas em consulta pablica bem como
pela autarquia evidenciam que teria sido uma mais-valia a consideragio, em
sede de estudo prévio, da solugdo de aproveitamento do corredor do IP2 para
desenvolvimento da ligagdo ferrovidria entre Evora — Evora Norte. lgual
mérito se reconheceria & compara¢do de todas estas solugdes com a
utilizagdo do corredor existente, atualmente inscrito no PDM de Evora como
Dominio Pablico Ferrovidrio, atendendo aos antecedentes que despoletaram
0 presente procedimento de AlA.

N3do obstante, face as trés solucdes apresentadas, foi possivel identificar uma
alternativa ambientalmente viavel.

Face ao exposto, ponderados os impactes negativos e a sua possibilidade de
minimiza¢do, bem como perspetivados os impactes positivos, emite-se
decisdo favordvel ao projeto Ligacio Ferrovidria entre Evora e Evora Norte —
Variante de Evora, condicionada 3 adogio da solugdo 2 do Estudo Prévio e a0
cumprimento dos termos e condices expressas no presente documento.
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(ndice de avaliacio Na sequéncia da avalia¢do desenvolvida, e em cumprimento do disposto no
¢ n.2 1 do artigo 18.2 do Decreto-lLei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro,
ponderada dos impactes . . . ’ .
amblentais procedeu-se 3 determinagdo do indice de avaliagdo ponderada de impactes
ambientais, tendo sido obtido um resultado de 4.
Condicionantes
1. Desenvolvimento do projeto de execugdo no corredor correspondente a solugdo 2 do Estudo Prévio

objeto do presente procedimento de AlA.
Garantir, em fase de projeto de execu¢do:

i. A obtengdo do parecer prévio vinculativo das respetiva entidade regional da Reserva Agricola
Nacional ac abrigo do artigo 23.2, n.2 7 do Decreto-Lei n.2 199/2015, de 16 de setembro;

il. A obtencdo de autorizagdo prévia concedida pela Diregdo Regional da Agricultura e Pescas do
Alentejo para o arranque e corte raso de povoamentos de oliveiras, ao abrigo do Decreto-Lei n.2
120/86, de 28 de maio.

Obter a Declaracdo de Imprescindivel Utilidade Publica (DIUP) respeitante & afeta¢io e abate de
sobreiros e azinheiras em povoamento existentes na drea de intervengio (alinea a) do n.2 2 do artigo
2.2 do Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de maio, com as alteragBes introduzidas pelo Decreto-Lei n.2
155/2004, de 30 de Junho.

Garantir a compensagdo do abate de quercineas que resulte da implementacdo do projeto, a efetuar
mediante a prévia obtengdo da autorizagdo, da declara¢do de imprescindivel utilidade puGblica e da
aprovagdo do projeto de compensagao, nomeadamente:

i. Em povoamento, em funcdo da drea afetada pelo arranque/corte a que é aplicado um fator
minimo de 1,25 e nZo em funcio do nimero dos exemplares abatidos (artigo 8.2 Decreto-Lei n.2
169/2001, de 25 de maio, com as alteraces introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 155/2004, de 30 de
junho}.

ii. De quercineas isoladas, do n.2 de exemplares abatidos multiplicados por um fator de 1,25.

Elementos a apresentar em RECAPE

Além de todos os dados e informagbes necessédrios a verificacdo do cumprimento das exigéncias da
presente decisdo, o RECAPE deve ainda integrar os seguintes os elementos:

1

Projeto de lluminagdo que acautele todas as situagdes que conduzam a um excesso de iluminagdo
artificial, com vista a minimizar a poluigdo luminosa. Tedo o equipamento a utilizar no exterior deve
assegurar a existéncia de difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, para que o feixe de luz se
faga segundo a vertical.

Projeto de Integragdo Paisagistica da Ligagdo Ferrovidria entre Evora e Evora Norte, sob o formato de
projeto de execugdo. O mesmo deve dar resposta aos requisitos que a seguir se apresentam e aos
quais devem ser dadas resposta de forma clara e pormenorizada:

i. Deve ser apresentada como documento auténomo;

ii. Deve constar as seguintes pegas escritas: Meméria Descritiva; Caderno de Encargos; Quadro de
Medicdes ou Quantidades e Programa da Manutencgdo.
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vi.

vii.

viii.

xi,

Xii.

xiii.

Xiv.

Deve constar as seguintes pecas desenhadas: Plano de Plantagdo de Arvores e Arbustos Plano
de Sementeiras de Gramineas e Arbustos; Cortes e outros esquemas.

Apenas devem ser consideradas espécies autdctones locais cujo certificado de origem, a
apresentar, as deve acompanhar.

A tada poste de suporte vertical de catendria deve corresponder, sempre que adequado, a
plantagdo de um exemplar de porte arbéreo, devendo ser salvaguardadas as devidas e
necessarias distdncias de seguran¢a em fungdo da altura e didmetro potencial do exemplar
vegetal em causa.

A cada apoio dos pilares das pontes sobre o rio Xarrama (km 118+450), rio Degebe (km
124+800) e ribeira Vale Figueiras (km 125+700} deve corresponder a plantacio de exemplar de
porte ‘arbdreo, no alinhamentc dos mesmos e de ambos os lados. Neste caso, a(s) espécie(s}
deve(m) pertencer & composi¢do natural, e potencial, das que compdem as respetivas galerias
ripicolas. Para cada caso deve o PIP apresentar detalhe e pormenor a uma escala distinta da
dos Planos Geral, de Plantacdo e de Sementeiras, recorrendo a cortes e simulagbes que devem
ser igualmente apresentadas.

A base de todos os taludes de aterro deve contemplar a plantagiio de espécies de porte
arbéreo, em particular do lado exposto 3 cidade de Evora,

Na extensdo compreendida entre o km 117+700 e o km 1204600, deve proceder-se 3 plantago
de elementos de porte arbéreo, em particular do lado exposto a Evora e junto 3 Quinta do
Evaristo e/ou Bairro dos Cotovelos. O referido alinhamento deve ainda contemplar alguns
arbustos dispostos de forma informal e aleatdria. Devem ser salvaguardadas as devidas e
necessarias distincias de seguranga em fun¢do da altura e didmetro potencial do exemplar
vegetal em causa.

Deve ser assegurada a minimiza¢do dos impactes visuais do projeto a partir dos pontos
notdveis da paisagem e do patriménio da cidade de Evora, através da criacio de cortinas
arboreo-arbustivas para dissimulacdo da linha no seu desenvolvimento junto a dreas urbanas,
periurbanas e rurais, de forma a melhor enquadrar o tragado do projeto na paisagem.

Nos locais de saida e de entrada das passagens hidriulicas, associadas a barrancos efou a
linhas de escorréncia mais pronunciadas, deve ser previsto a plantagio de espécies de porte
arbdreo caracteristicas das linhas de dgua locais, de forma a que a solugdo de integragiio nio
seja de continuidade e monotonia, mas que traduza as variagBes naturais existentes no
territério atravessado.

Na proximidade de habitagGes, na frente ou no tardoz das mesmas, devem ser consideradas
plantagdes de cortinas arbdreas multiespecificas e multiestratificadas. Para cada caso deve o
PIP apresentar detalhe e pormenor a uma escala distinta da dos Planos Geral, de Plantaciio e
de Sementeiras.

Para as barreiras acusticas devem ser apresentadas as tipologias a adotar e as respetivas
solugdes de integragdo com o detalhe e leitura distinta da dos restantes planos devendo ser
incluida a sua representagio em simulagbes.

Reduzir ao indispensavel a aplicagdo de pesticidas, fitofarmacos e fertilizantes nos taludes e
nas dreas de integrag¢io paisagistica.

Salvaguardar o regime juridico de defesa da floresta contra incéndios.
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10.

Projeto de Recuperagdo Paisagistica para as dreas associadas 3s vias previstas a desativar. Neste
ambito deve proceder-se ao levantamento das dreas das vias a desativar e no referido projeto deve
constar a sua representacdo grafica em planta/cartografia a escala adequada ao projeto de
execucdo.

Projeto de Recupera¢3o Biofisica das Linhas de Agua (4 escala e pormenor de Projeto de Execugio),
afetadas na sua integridade fisica e cénica com a execugdo da obra, atravessadas pela Ligacdo
Ferroviria entre Evora e Evora Norte. O mesmo deve dar resposta, de forma pormenorizada, aos
seguintes requisitos:

i. Deve ser apresentado como documento auténomo;

il Pegas escritas: Memdria Descritiva; Caderno de Encargos; Quadro de Medigdes ou
Quantidades e Programa da Manutengdo;

iii. Pegas desenhadas: Plano de Plantagio de Arvores e Arbustos Plano de Sementeiras de
Gramineas e Arbustos; Cortes e outros esquemas;

iv.  Deve contemplar apenas e s6 espécies autéctones locais caracteristicas das linhas de dgua do
rio Xarrama (km 118+450), do rio Degebe (km 124+800) e ribeira Vale Figueiras (km
125+700). A recolha de propagulos efou estacas deve ser realizada antecipadamente.

v.  Devem ser previstas medidas e técnicas de Engenharia Natural para a recuperagio dos leitos,
dos taludes das margens e galeria ripicola. Quer as medidas, quer as técnicas quer os
materiais devem ser devidamente detalhados em meméria descritiva e de forma grafica.

Cartografia que defina as zonas onde ocorre variagéo de profundidade da terra viva/vegetal ao longo
de todo o tragado e na faixa a expropriar.

Programagdo temporal da fase de obra garantindo o cumprimento das exigéncias decorrentes do
procedimento de AIA. A definigio desta programagio deve ser feita em articulagio com as
exploragbes agricolas afetadas para compatibilizagdo da obra com a calendariza¢fio cultural do ano
agricola, evitando-se assim a inviabilizagdo de culturas durante o periedo de construgdo.

Cartografia com a localizagdo dos furos, pogos ou nascentes, assim como drgdos recetores da
drenagem, a considerar para a monitorizagdo qualitativa e quantitativa desses pontos. A cartografia
deve estar a escala adequada (e.g. escala 1:5 000}, sendo que os mesmos deverdo, sempre que
possivel, situar-se, topograficamente, a jusante do tracado da ferrovia

Demonstragdc de que os resultados da prospec¢do arqueoldgica sistemitica foram tidos em
consideracdo na fase de elaboragdo do Projeto de Execugdo e que 0 mesmo procurou evitar
afetagdo direta das ocorréncias identificadas ou que venham ainda a ser identificadas no decurso
desses trabalhos.

Relativamente as quintas muradas {ocorréncias n.2s 6, 8 e 9) apresentar a demonstragio dos ajustes
efetuado no Projeto de Execucdo.

Reavaliagdo, face ao desenvolvimento especifico do Projeto de Execucdo, dos impactes sobre o
Centro Histérico de Evora, atendendo ao seu Valor Universal Excecional, e demonstragdo de que
foram adotadas as melhores solugdes para acautelar os impactes identificados. Ainda em fungdo das
conclusdes obtidas, devem ser apresentadas, se pertinentes, medidas de minimizagdo,
nomeadamente no projeto de integragdo paisagistica (PIP), e proposto um programa de
monitorizagdo (num minimo de cinco anos) relativamente aos pontos com maior relevancia
patrimonial e turistica, prevendo-se também a possibilidade de ado¢iio de medidas corretivas
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11.

12,

13,

4.

adicionais na fase de exploragdo.

Estudo acustico detalhado que deve incluir caracterizacdo da situaglio de referéncia de todos os
recetores sensiveis identificados ao longo do tragado, com medigbes acisticas realizadas do lado da
fachada mais exposta ao ruido da ferrovia, a 3,5m da fachada {ou corrigidos para essa distincia). A
previsde e avaliagdo de impactes para as fases de construgdo e exploragdo deve referir-se a todos os
pisos de interesse por cada edificado sensivel, e as medidas de minimizagio de impacte
dimensionadas para a situagio mais desfavoravel. Deve ser expressamente indicado o tréfego didrio
considerado por secgdo e adotado nas simulagdes. As simulagbes devem realizar-se para o ano de
inicio, intermédio e horizonte de projeto, caso sejam realizados entretanto novos estudos de
trafego.

Para além da previsdo dos valores previstos (ruido particular e ambiente} para os indicadores Ld, Le e
Ln, deve ser incluido valor de Lmax & passagem por tipo de composico no periodo noturno o qual,
conjuntamente com o nimero de passagens naquele periodo, deve ser tido em consideragio na
avaliagdo de impactes. Para esse efeito, e uma vez que o material futuro circulante é idéntico ao
atual, devem ser realizadas medigBes de SEL e Lmax por tipo de composigdo e para o perfil de
velocidades de circulagio da nova via, em situagbes equiparadas as dos futuros recetores.

Projeto de Protegio Sonora, elaborade em fungdo dos resultados do Estudo Acdstico e em que
sejam detalhadas as soluges e tipologias mais adequadas & minimizac¢io de ruido para a fase de
exploragao da infraestrutura ferroviaria, dando sequéncia as medidas pré-dimensionadas em fase de
estudo prévio {conforme medida D14 do Quadro 7.4 do Relatério Sintese do EIA e Quadro 11 do
Aditamento 1 ao EIA).

Resultados de uma campanha de caracterizagdo da situagéo existente exaustiva, com a descri¢io de
todos os procedimentos e equipamentos utilizados, com indicagio das condigbes de monitorizagiio e
apresentacdo de elementos que o comprovem, assim como o tratamento da informagio de acordo
com a normalizagdo existente. A classificagdo dos locais deverd atender, pelo menos, ao exposto na
NP 150 2631-1.

Estudo para avaliagdo de impactes decorrentes das vibrag8es que contemple a estimativa dos tipos e
quantidades de emissdes previstos {vibragio) durante as fases de construgio e de exploragiio:

e Na fase de construgdo, considerando que poderio ocorrer impactes negativos, diretos, com
um periodo de duragdo alargado a duragdo da fase de terraplenagens, significativos e com
magnitude moderada é indispensdvel que, em todos os locais onde venham a decorrer
grandes escavagbes cujo desmonte recorra a meios mecanicos pesados efou explosivos, na
envolvente dos quais se localizem edificagBes, sejam monitorizados para controlo de
vibragdes — antes do inicio das operagies de construgiio e na altura em que a frente de obra
se aproximar dessas edificagdes. Considera-se que a envolvente préxima se poderd situar até
uma distincia aproximada de 200 m {que podera ser ajustada, para mais ou para menos, pelo
proponente em fungdc das condigbes geoldgicas do terreno e de um estudo que venha a
apresentar para justificar esse ajuste. Sugere-se a utilizacdo da Norma Britdnica BS 5228-
2:2009 - Code of practice for noise and vibration control on construction and open sites: Part
2: Vibration e da Norma Portuguesa NP 2074:2015 - Avaliagdo da influéncia de vibragdes
impulsivas em estruturas, atualmente de aplica¢3o obrigatoria;

e  Para a fase de exploragfio deverd ser feita a quantificacdo do nivel de vibragdes esperado nos
recetores sensiveis que se localizam na envolvente desta via-férrea, com posterior avaliagio
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de impactes, assim como o dimensionamento das medidas de projeto e/ou de minimizagio
necessarias para evitar danos nas edificagfes e incomodidade na populagdo. Deverd ser
realizado um estudo especifico para as Vibra¢des:

" sobre a propagagic de vibragdes, da zona da futura linha para a envolvente, que
demonstre o cumprimento dos niveis de vibragio estabelecidos na normalizagdo em
vigor, nacional ou internacional, de acordo ¢com o jé mencionado neste parecer;

8 que fundamente a necessidade de se adotarem medidas de minimizagdo na fase de
construgdo e a natureza e alcance dessas medidas;

= que fundamente as medidas de minimiza¢do para a fase de exploragdo, para as quais se
devera mencionar ndo apenas a sua utilizacdo, mas as suas caracteristicas técnicas, a
eficdcia esperada em cada um dos locais em que venham a ser aplicadas, assim como
deve ser indicado o objetivo final que se pretende atingir.

15. Delimitag3o cartogréfica e quantificacdo das dreas com quercineas que constituam povoamentos de
sobro e/ou azinho, e de dreas com quercineas que n3o constituam povoamentos, de acordo com o
estipulado no Decreto-Lei n? 169/2001, de 25 de maio, alterado pelo Decreto-Lei n.2 155/2004, de
30 de junho. Assim:

Apresentar, em mapa, a localizacio georreferenciada dos sobreiros e azinheiras com
levantamento de copas 4 escala.

Com base no mapa da alinea anterior e com os trabalhos de campo realizados para efeitos de
amostragens com medicdes do perimetro a altura do peito (de acordo com os critérios
definidos na alinea g) do artigo 12 do Decreto-Lei n® 169/2001, de 25 de maio, com a redagio
que lhe foi dada pelo Decreto-Lei n2 1552004, de 30 de junho} e ainda com o levantamento
da regeneragdo natural, elaborar 0 mapa de delimitagdo das dreas de povoamento e de ndo
povoamento (de sobreiros e azinheiras), isolados e nicleos (para além dos desenhos,
apresentar os respetivos ficheiros georreferenciados em formato shapefile); deverio, pois, ser
delimitados como povoamento os conjuntos de quercineas com drea superior a 0,5 ha e
largura superior a 20 m, pelo contorno exterior das copas, em fun¢do das densidades e
perimetros a altura do peitc (PAP) legalmente definidos.

Apresentar uma pega desenhada e os respetivos ficheiros georreferenciados em formato
shapefile com o levantamento de sobreiros e/ou azinheiras e a delimitagdo de nicleos e dreas
de povoamento em scbreposigdo com todos os componentes do projeto. Refere-se que terd
de ser salvaguardada uma distancia de protecdo aos sobreiros e azinheiras de, pelo menos,
duas vezes o raio da copa, em relacio aos elementos previstos no projeto que acarretem
interferéncia no solo e ne arvoredo, designadamente alteracdo da morfologia do terreno e
quaisquer outras opera¢des de escavagdo e aterro, compactacdo ou construgdo.

Evidenciar, cartograficamente, e contabilizar quais os exemplares de sobreiro e azinheiras
isolados, nicleos e em povoamento passiveis de viremn a ser afetados, face a implantacdo de
estruturas, infraestruturas, vias, edificios e modelagio do terreno, etc.; para presumir a
afetagio potencial de exemplares de sobreiro e/ou de azinheira considerar todos aqueles em
relagdo aos quais as operagbes de execugdo da obra {nomeadamente, aterro, escavacdo,
compactacdo, construcdo, mobilizagdo do solo, faixas de gestdo de combustivel) tenham de
ser efetuadas numa drea até de 2 vezes o raio de projecdo da copa e, assim, possam eliminar
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16.

17.

18,

19,

20.

21,

22.

23.
24.

25.

ou danificar as arvores (nomeadamente as raizes, pernadas, ramos e troncos).

Localizagdo das dreas de compensacgio das quercineas, de acordo com os respetivos critérios
elencados no dmbito das medidas de compensagéo e na legislagio aplicavel. Esta informagiio deve
ser acompanhada das shapefiles com a localizagio dos terrenos disponiveis para compensagio das
quercineas das dreas mencionadas.

Estudo de viabilidade de implementag8o de solugdes de potenciacio dos impactes positivos do
projeto num contexto regional, nomeadamente:

i. A localizagio de uma Estagio de Mercadorias no trogo Casa Branca/Evora Sul/Evora Norte,
preferencialmente junto a zona industrial;

ii. A ligag3o entre o ramal de Evora (troco Casa Branca/Evora sul — km 122+000, a norte da zona
industrial de Evora).

Plano de medidas especificas para minimizagio e monitorizagdo dos impactes negativos
identificados no trogo peri-urbano entre o km 117+700 ao km 1224700, em particular para o
Convento do Espinheiro e cemitério de Evora.

Diagnéstico amplo e preciso do risco associado ao projeto, onde conste:

e Ildentificagdo de riscos ambientais e de acidentes associados ao transporte de mercadorias
perigosas;

e  Cendrios de libertagdo de substéncias e misturas perigosas que permitam determinar as dreas
potencialmente afetadas em caso de acidente;

e Avaliacdo do risco, tendo presente a proximidade do projeto a dreas urbanas e periurbanas;

¢ Indicagdo das medidas de mitigagdo mais adequadas, face ao uso do solo afetado
{especialmente nas classes urbano, periurbano e de conservagio da natureza) e ao
enquadramento sdécio-econémico do mesmo.

Plano de Emergéncia e Comunicagdo que integre os resultados do diagnéstico mencionado no ponto
anterior.

Projeto detalhado das vias e caminhos intercetados, dos restabelecimentos a efetuar e da rede de
caminhos paralelos a construir, de forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido
pela nova linha ferrovidria e garantir a livre circulagiio de veiculos, pessoas e animais e o acesso a
todas as propriedades e habitacdes. Neste contexto, devem ser ponderadas as preocupagdes
expressas em sede de consulta publica.

Caderno de Encargos da Obra integrando todas as medidas de minimizag3io, planos e programas de
monitorizagdo referentes 3 fase de construcio.

Plano de Comunica¢do com as populagdes afetadas.

Plano de Gestdo Ambiental (PGA) da Obra, constituido pelo planeamento da execugdio de todos os
elementos das obras e identificagdo e pormenorizacio das medidas de minimizagdo a implementar
na fase da execugdo das obras, e respetiva calendariza¢do. O PGA deve ser revisto/completado de
acordo com as medidas e condicionantes que advenham da Declaragdio de Impacte Ambiental e
integrado no processo de concurso da empreitada.

Projeto de Solugtes Técnicas que reduzam os volumes excedentdrios de terras. Quando tal n3o for
possivel, devem ser apresentados os locais onde esses mesmos volumes podem vir a ser colocados.
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26. Plano de Acessos de acordo com a localizagdo dos estaleiros e frentes de obra, considerando as

27.

28,

seguintes orientagdes:

e  Sempre que possivel, os percursos para a circulagdo de maquinaria devem ser feitos através
dos caminhos ja existentes.

#  Os percursos para o transporte de equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das terras
de empréstimo e/ou materiais excedentdrios a levar para o destino adequado devemn ser
criteriosamente selecionados, minimizando a passagem no interior dos aglomerados
populacionais e junto a recetores sensiveis ao ruido e vibragdes.

e O planeamento dos acessos deve minimizar acumula¢des excessivas de trifego automdvel,
nomeadamente os decorrentes do encerramento temporario de faixas de rodagem.

¢ Osacessos e caminhos tempordrios a construir de novo devem utilizar materiais permedveis,
para minimizar a erosdo devido a processos de escorréncia superficial, reduzindo ao maximo
a area de impermeabilizagdo.

* Na abertura de novos acessos efou no melhoramento de acessos existentes devem ser
privilegiados locais menos sensiveis 3 compactagdo e impermeabilizacio dos solos,
nomeadamente, locais de menor capacidade de uso.

e Deve ser garantido o acesso as propriedades, quer na fase de construco, quer na fase de
exploracdo, sempre que os acessos existentes sejam interrompidos, bem coma a desativacio
dos acessos abertos que n3o tenham utilidade posterior.

Plano de medidas de minimiza¢do da afetagdio da mobilidade da populagdo (quer rodovidria, quer
pedonal) e da acessibilidade a dreas residenciais adjacentes a obra.

Carta de Condicionantes dos locais de implantagdc de estaleiros, dos locais de depdsito temporério e
definitivo de terras, de acessos a obra e de todas as outras dreas de apoio a obra. Devem ser
privilegiada a ocupagio de dreas ja degradadas, nomeadamente, exploracdes de inertes na regido,
bem como os locais de declive reduzido e com acesso proximo, no sentido de evitar/minimizar
fenémenos erosivos, movimentagdes de terras e abertura de acessos. Devem ainda ser tidas em
conta as preocupagdes com as vibragdes.

Caso ndo seja possivel a sua localizagdo em zonas j& intervencionadas ou infraestruturadas, na
escolha dos locais ndo devem ser afetadas as seguintes condicionantes:

s  Areas classificadas {IBA);
e  Habitats Naturais;

= Solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional ou outras areas com aptiddo efou valor
agricola;
s Areas integradas na Reserva Ecolégica Nacional;

s  Zonas que impliquem a destruigdo de vegetacio nas dreas de maior sensibilidade paisagistica
e ecoldgica, com destaque para as dreas adjacentes a linhas de dgua (galerias ripicolas),
florestas de folhosas e dreas de montado;

s Areas sensiveis do ponto de vista dos recursos hidricos: linhas de 4dgua, captagdes de agua e
dreas de recarga de aquiferos com nivel fredtico perto da superficie;

e  Proximidade de areas urbanas e/ou turisticas;
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e  Proximidade a locais com utilizag3o sensivel ao ruido e vibragSes, nomeadamente com casas
de habitagdo.

*  Proximidade a locais com atividades agricolas/econdmicas em funcionamento.

A instalagdo de estaleiros, acessos & obra e 4reas de empréstimo/depdsito de inertes deve ser
interdita em locais a menos de 50 metros das ocorréncias patrimoniais.

Tanto quanto possivel, o estaleiro deve ser localizado numa &rea mais central da intervengiio de
modo a ficar equidistante as diversas frentes de trabalhos, ou pelo menos &s que representam
maiores necessidades logisticas, minimizando-se a circulagdio de veiculos e materiais.

A Carta de Condicionantes a localizagdo dos Estaleiros, manchas de empréstimo e depésito, deve
incluir a implantagio dos elementos patrimoniais identificados e ser integrada no Caderno de
Encargos da Obra.

Os locais onde irdo ser colocados os volumes excedentdrios de terras {provisérios e definitivos)
devem ser selecionados de forma a reduzir ac méximo a circulagio de maguinas em zonas néo afetas
a obra e a evitar uma excessiva compactagiio e artificializag3io dos solos, em particular os agricolas.

29. Relatério final de trabalhos arqueoldgicos (prospegio) e eventuais ajustes do Projeto de Execugdo
decorrentes destes trabalhos.

30. Programa Geral de Monitorizagdo, direcionado para os fatores recursos hidricos, componente social,
ambiente sonoro e vibrag8es, bem coma outros fatores ambientais que se afigurem relevantes face
ao desenvolvimento do projeto de execuc¢do. Neste contexto devem ser tidas em consideragdo as
orienta¢des constantes no ponto relativo aos planos de monitorizagio.

31. Plano de Prevengdo e Gestdo de Residuos de Construgiio e Demoligao.

Medidas de minimizagdo e de potenclacio

Além das medidas elencadas no presente parecer, devem ser preconizadas no RECAPE todas as medidas
que possam vir a ser consideradas relevantes em fungido do desenvolvimento do projeto de execucdo e
correspondente reavallagdo de impactes.

Fase de Elaboragdo do Projeto de Execugdo e do RECAPE

1. Garantir a articulagde com as entidades com competéncia na gestdc das infraestruturas e das
servidbes que possam vir a ser afetadas pelo projeto de execu¢do. Neste contexto, devem ser
atendidos os pareceres emitidos no dmbito do processo de AlA pela ANAC, dgTerritério, EDP, EPAL,
REN e SEPNA;

2. Desenvolver o Projeto de Execugdo de forma a minimizar a afetaciio das habitagbes adjacentes as
linhas, com particular destaque para as seguintes situagdes:

i. Desde o km 117+700, e ainda que aproveitando o espaco canal do Ramal de Reguengos, evitar
a afetagdo das habitagBes e dos anexos agricolas existentes.

ii. Desde o km 117+700 ao km 122+700 - atendendo ao cariter peri-urbano deste trogo, com
habitacbes e pequenas parcelas com carater disperso {proximidade a 90 edificios até 100 m).

Neste contexto, deve ser equacionada a possibilidade do inicio do tracado do projeto de
execucdo adotar o tragado da plataforma ferrovidria existente - Ramal de Reguengos
{aproximadamente entre km 117+680 e 119+700), de forma a maximizar o aproveitamento
deste ramal.
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10.

11,

12,

13.

Desenvolver o Estudo Geolégico-Geotécnico que deverd caraterizar pormenorizadamente as
formagBes geoldgicas e os terrenos interessados pelo projeto, confirmando a viabilidade das
solu¢Bes menos agressivas e impactantes, ao nivel da fase de construcdo, garantinde sempre a
estabilidade geotécnica.

Garantir a expropriagdo e/ou emparcelamento {ao abrigo do Novo Regime Juridico da Estruturagio
Fundidria — Lei n.2 111/2015, 27 de agosto}, com outros prédios risticos, das areas fracionadas aos
prédies rusticos afetados pelo tracado da linha ferrovidria, que n3o garantam por si, a unidade
minima de cultura fixada para a regido - Portaria n.2 219/2016, de 9 de agosto.

Em &reas sensiveis do ponto de vista hidrogeoldgico 6rgios de drenagem devem ser continuos,
acompanhando a extensdo da ferrovia, sendo que a sua conce¢iio e dimensionamento devera
merecer especial atengdo nos seguintes casos:

i.  Na envolvente das infraestruturas de captagio independentemente do fim a que se destinam.
ii.  Nos trogos do tragado que intersetem:

o Areas de Méxima Infiltragio (AMI} ou Areas Estratégicas de Proteciio e Recarga de
Aquiferos (AEPRA) definidas no ambito da cartografia REN;

s Areas ou pequenas secgdes dos afloramentos do Setor Pouco Produtivo das Rochas [gneas
e Metamérficas da Zona Ossa Morena n3o incluidas nas AMI e AEPRA, mas que, pelas suas
especificidades litolégicas e tectono-estruturais, possam constituir zonas preferenciais de
infiltracdo.

Prever em sede de expropriagdo o espago suficiente para a implementag3o do Projeto de Integragio
Paisagistica (PIP), nomeadamente nos locais referidos a contemplar no PIP, e eventualmente outros,
para que os elementos vegetais de porte arbdreo possam ser devidamente considerados,
observando as devidas e necessdrias distincias de seguran¢a em fungio da altura e didmetro
potencial dos exemplares vegetais que venham a ser propostos.

Reduzir tanto quanto possivel a altura de todos os taludes de aterro, com muito particular destaque
para os de maior altura e extenséo.

Proceder é"reducio da altura dos taludes de aterro associados ao projeto no local de passagem (km
121+350) sobre a EN254, com consequente aumento da extensio linear destas ultimas.

Procéder a redugdo da extensdo dos taludes associados as pontes sobre o rio Xarrama {km 118+450),
rio Degebe {km 124+800) e sobre a ribeira Vale Figueiras (km 125+700).

Estudar a solugdo de transforma¢do das passagens superiores de maior dimensdo em passagens
inferiores, com particular destaque para as PS 119.1, PS 122.1 e PS 125.1. Caso tal ndo se afigure
tecnicamente vidvel devem ser identificadas solu¢es que reduzam substancialmente os impactes
associados, face ao proposto em Estudo Prévio. Qualquer solugdo deve sempre privilegiar a
sobreposicdo ao tragado das atuais vias rodovidrias (EN18 para as PS 122.1 e PS 125.1; e estrada dos
Allados para a PS5 119.1).

Proceder a alteragdo do tracado da PS 120.1 de forma a que seja mantido totalmente sobre o atual
tragado da estrada existente EM1149.

Garantir um maior afastamento em relagdo ao Bairro de Santa Luzia, nomeadamente, através do
desvio da diretriz da via.

Privilegiar o uso de materiais e tonalidades tendencialmente neutras e de baixa refletincia nas
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solugdes de revestimento exterior, pavimentos e cobertura da estagso.

Adotar solugbes para o atravessamento das linhas de &gua principais que n3o condicionem os
respetivos leitos de cheia. Neste contexto, deve ser equacionado:

i. O prolongamento das pontes sobre os rios Xarrama e Degebe e sobre o ribeiro de Vale
Figueiras;

li. A redugdo, sempre que possivel, do ndmero de pilares das pontes bem como a sua
localizagdo fora das margens e linhas de dgua.

Considerar, no ambito do levantamento das capta¢des e infraestruturas de rega potencialmente
afetadas pelo projeto de execugdo, o “Estudo preliminar 4 ampliacfio da rede pablica de distribuicdo
de dgua para abastecimento das quintas localizadas nas zonas denominadas de Garraia, Sizuda, 8oa
Morte e quintas adjacentes em Evora”.

Evitar afetar os bens iméveis identificados pelo EIA, nomeadamente as quintas muradas
correspondentes as ocorréncias n.2s 6, 8 e 9, bem como a ocorréncia n.2 7 {cruzeiro), que devers ser
conservado in situ. C Projeto de Execugdo deve ainda procurar minimizar a afetaciio dos respetivos
enquadramentos paisagisticos,

Efetuar a prospegdo arqueoldgica sistemaética do corredor selecionado, numa faixa minima de 200
metros de largura do eixo projetado da linha férrea, e de todas as componentes de projeto, como
acessos, estaleiros, zonas de empréstimo e de depésito de terras.

A prospegdo deverd procurar relocalizar e delimitar as ocorréncias inventariadas que niio foram
identificadas durante os trabalhos de campo realizados para o ElA, devendo os seus resultados vir
ainda a condicionar a elaborag3o Projeto de Execugdo.

Quando por razbes técnicas do Projeto, ndo houver possibilidade de proceder a alteracdes pontuais
de tragado ou de localizagdo dos respetivos componentes, a destrui¢3o total ou parcial de um Sitio
devera ser assumida no RECAPE como inevitdvel. Deve ficar também expressamente garantida a
salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e contextos a afetar diretamente
pela obra. No caso de elementos arquitetdnicos e etnogréficos, através de registo grafico, fotogréfico
e da elaboracdo de meméria descritiva; no caso de sitios arqueolégicos, através da sua escava¢io
integral.

Equacionar a instalagdo de superestrutura (balastro, travessas e carris) com opgéies que minimizem o
ruido de emissdo da via de forma a permitir uma reducic da extens3o e altura das barreiras
acusticas a instalar. Em alternativa  instalagdio de barreiras acdsticas tipo painel, pode ser estudada
a viabilidade de modelagdo/alteamento de taludes de terra.

Criar condi¢des para que as vibragbes sejam minimizadas ao nivel da fonte, sempre que possivel,
atuando ao nivel da superestrutura (balastro, travessas e carris) ou da interface entre a
infraestrutura e superestrutura, com opgBes que minimizem a transmissao de vibragBes.

Na defini¢do da vedagdo colocar o arame farpado numa fiada abaixo do topo da vedacdio ao longo de
toda a sua extensio.

Colocar BFDs (Bird Flight Diverters) no trogo que se situa no limite da IBA. Entre cada apoio da
catendria devem ser colocados 2 BFDs,

Garantir, no trogo situado no limite da IBA, que o isolamento das linhas de ligagiio ao exterior e dos
pontos de amarracdo das linhas (catenaria e feeder) é afastado em pelo menos 1,4 m do topo do
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poste. Prever ainda nestes trogos a colocagdo de dispositivos anti-pouso nos apoics da catendria.

Minimizar a afetagcdo de sobreiros e azinheiras (isolados ou povoamento), tanto no ambito do
projeto de execu¢do da ferrovia como demais estruturas associadas como os restabelecimentos
vidrios, etc.

Fase Prévia 3 Obra e Fase de Obra
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33.

34,

Prever a realizagdo da prospegdo arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e
depdsito de terras, caminhos de acesso i obra, caso as mesmas se encontrem fora das reas
prospetadas em fase de Projeto de Execugio e RECAPE ou gue tivessem apresentado auséncia de
visibilidade do solo.

Apés a desmatagdo, devera ser efetuadaz a prospegdo arqueoldgica sistemdtica das dreas de
incidéncia direta de todas as componentes de obra.

Prever o efetivo acompanhamento arqueoldgico da obra, continuado e direto por um arquedlogo
em cada frente de trabalho sempre que as agBes inerentes a realizacdo do projeto n3o sejam
sequenciais mas simultineas.

0 acompanhamento arqueoldgico da obra devera incidir em todos os trabalhos, durante a instalagdo
de estaleiros, as fases de decapagem, desmatagdo e terraplenagens, abertura de acessos, escavacdo
das valas e de todas as agdes que impliquem revolvimento de solos.

As ocorréncias arqueolodgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueolégico da
obra devem, tanto quanto possivel, e em fungdo do valor do seu valor patrimonial, ser conservadas
in situ {mesmo que de forma passiva), no caso de estruturas, de tal forma que n3o se degrade o seu
estado de conserva¢do atual ou salvaguardadas pelo registo.

Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar a adogdo de medidas
de minimiza¢3o especificas (registc documental, sondagens de diagndstico, escavagbes
arqueolégicas, entre outras) nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importancia
cientifica e patrimonial das ocorréncias entdo identificadas.

Os achados arqueoldgicos mdveis efetuados no decurso da obra deverdo ser colocados em depésito
credenciado pelo organismo de tutela;

Sinalizar e vedar as ocorréncias patrimoniais localizadas no interior da faixa de 25m centrada no eixo
da linha, de forma a evitar a sua afetacdo pela circulagdo de pessoas e maquinas, que ai deverd ser
proibida ou muito condicionada;

Sinalizar as ocorréncias situadas, até cerca de 50 m da obra, condicionando a circulagdo de modo a
evitar a sua afetagdo.

Garantir que todos os componentes da infraestrutura ferrovidria {pontes, viadutos, etc.) e,
particularmente, a estabilizagdo dos taludes adotam solugdes construtivas concebidas e
dimensionadas para a¢des sismicas de acordo com o Regulamento de Seguranga.

Proceder 3 recolha de amostras nas zonas do tracado da ferrovia que intersectem fildes
mineralizados, identificados aquando da sua construgdo, para se efetuar andlises petrogréficas e
quimicas de forma a se conhecer a composi¢o dos referidos filGes.

Nas situagdes em que as escavagdes intersectem os niveis piezométricos e seja necessario proceder
ao seu rebaixamento, deverd proceder-se a avaliacdo detalhada do caudal que serd necessdrio
bombear e da configurag3o da superficie piezométrica resultante, de modo a garantir que nio sejam
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afetadas captagdes proximas da via. Se durante as escavagdes se verificar a exposigio 3 superficie do
nivel fredtico devera assegurar-se que todas as agbes que traduzam risco de poluicio s3o eliminadas
ou restringidas na sua envolvente direta. A drea deverd ser vedada, restringido o acesso direto ao
local.

Dada a possibilidade das escavagtes mais profundas intersetarem niveis fredticos ou zonas de
ressurgéncias Importantes, implementar dispositivos de drenagem para minimizagdo das
consequéncias resultantes da atuagdo das dguas subterrineas efou subsuperficiais nos taludes de
escavacdo. Todos os dispositivos de drenagem deverdio conduzir as dguas colhidas a pontos de
drenagem natural, através de d6rgdos de recolha e condugio de dguas, garantindo a inexisténcia de
zonas de deficiente escoamento.

Todas as operagbes de manutengdo e lavagem de maquinaria pesada, bem como ¢ abastecimento
de combustiveis, o manuseamento de 6leos, lubrificantes e de outras substincias passiveis de
provocar contaminagdo das Aguas subterrineas, deverdo ser realizadas em locais apropriados
devidamente impermeabilizados.

O armazenamento temporério dos dlecs, lubrificantes, tintas, colas e resinas usados devera ser em
recipientes adequados e estanques, em local impermeabilizado, com bacia de reten¢do de derrames
acidentais, se possivel coberto, separando-se os dleos hidraulicos e de motor usados para gestio
diferenciada. As areas de armazenamento dever3o ser instaladas em terrenos estaveis e planos e em
local de facil acesso para trasfega de residuos.

A zona de armazenamento de produtos e o parque de estacionamento de viaturas deverdio ser
drenados para uma bacia de retencio, impermeabilizada e isolada da rede de drenagem natural, de
forma a evitar que os derrames acidentais de dleos, combustiveis ou ¢utros produtos perigosos
contaminem os solos e as aguas. Esta bacia de retencio devera ser equipada com um separador de
hidrocarbonetos.

Efetuar o restabelecimento de todas as captagBes de dgua e infraestruturas de rega que sejam
afetadas pelas obras, designadamente através da construg3o de infraestruturas similares.

Deve ser assegurada a manutengdo e limpeza dos érgdos de drenagem transversal e longitudinal,
com o objetive de evitar eventuais acumulagtes de dgua a montante destas infraestruturas.

As captagdes subterraneas afetadas pelo tragado devem, no caso dos pocos, ser entulhados, e no
caso dos furos, cimentados de baixo para cima. Alguns pontos de dgua poderdo ser protegidos por
muro de protegdo ou substituidos por outros, em acordo com os proprietarios.

Reduzir ao minimo as dreas impermedveis e implementar um sistema de drenagem e recolha de
aguas pluviais.

As intervengbes a efetuar (desmatagio, decapagem, movimentagio de terras, circulagio e
parqueamento de veiculos e mdquinas) devem restringir-se a drea de interven¢io definida,
delimitada por meio de piquetagem e processar-se, de modo a evitar a afetagiio suplementar de
solos e respetivos usos.

Assegurar, ap6s a conclusdo da obra, a desativa¢do e limpeza de todas as instalagdes de apoio 4 obra
e a recuperacdo dos solos afetados através da sua descompactagdo e arejamento de forma a
assegurar a sua reutilizagio.

Dar prioridade a reutilizagdo de materiais de escavagio na construgio de aterros, de modo a
diminuir terras sobrantes a levar a depésito.
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A obra deve ser planeada para ser executada em periodo diurno de dias Uteis.

Assegurar gque sdo selecionados 0os métodos construtivos e os equipamentos que originem o menor
ruido e vibragdo possivel.

Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagio aclstica
nos termos da legislagdo aplicivel e que se encontrem em bom estado de conservacio/manutencio,

Sempre que ocorram situagdes de rufdo superior ao limite legal, devem ser implementadas medidas
de minimizagdo.

As Areas sujeitas a obras devem ser adequadamente vedadas, por forma a evitar a ocorréncia de
acidentes envolvendo a populagdo, devendo igualmente prever-se as necessarias protegfes
acusticas, de vibrag3o e de integra¢do paisagistica, a definir consoante os casos, ou seja, a natureza
das intervengdes de obra e proximidade de usos sensiveis.

A velocidade de circulagdo de maguinas e viaturas nos locais de obra ndo deve exceder os 40 km/h.

Sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitdvel, deverdo ser adotadas velocidades
moderadas, de forma a minimizar a emissdo de poeiras e o ruido.

Caso venha ser necessdrio recorrer a utilizacdo de explosivos para desmonte de formagdes rochosas,
a mesma deve limitar-se os dias uteis, em periodo exclusivamente diurno. As populagdes devem ser
avisadas, com antecedéncia, da programac¢io e dos horédrios das pegas de fogo, bem como de
eventuais limitagdes delas decorrentes, como a interrupcdo da utilizagio de vias, necessidades de
evacuacio temporaria de espagos e edificios ou outras gue possam ocorrer. Antes de utilizacdio de
explosivos, deve proceder-se a uma detalhada e documentada vistoria prévia das habitagbes e
outras constru¢bes ou estruturas suscetiveis de ser afetadas, e a nova vistoria imediatamente apds a
execugdo do fogo, de modo a verificar possiveis afetacfes que, a ocorrerem, devem ser objeto da
necessaria indemnizacdo. Na definic3o do perimetro da area a vistoriar deve aplicar-se o principio da
precaucdo, pelo que este perimetro deve ser definido por excesso e ndo por defeito. As operagbes
de utilizagdo de explosivos e a ado¢do e execugdo das medidas mitigadoras devem ser objeto de
monitorizacdo. No caso dos desmontes e escavagdes, aconselha-se a utilizagdo de explosivos cujos
residuos ndo sejam persistentes nem solaveis (de preferéncia totalmente convertidos em gases apos
a explosio) e a minimizacdo das cargas de forma a reduzir as fracturacBes desnecessarias. A
ocorréncia de “caixas de falha”, que constituem zonas preferenciais de percolagdo vertical devem ser
devidamente preenchidas e seladas com material impermeavel. Neste ambito, deve ainda ser dado
cumprimento ao preconizado no Despacho 19GDN2017.

O transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado deve ser feito em veiculos
adequados, com carga coberta, de forma a impedir a dispersdo de poeiras.

Proceder @ manuteng3o e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma
a manter as normais condicdes de funcionamento.

As movimentagdes de terras deverdo, tanto quanto possivel, realizar-se em épocas mais himidas em
que o solo se encontra menos seco, de modo a reduzir 2 quantidade de poeiras suspensas que se
poderio depositar nas linhas de dgua. Nas movimentagdes de terra coincidentes com periodos secos
devera proceder-se ao humedecimento das vias de circulagdo de maquinaria pesada, e das dreas de
aterro/terraplanagem por aspersao.

Garantir o acompanhamento semanal da obra por parte de uma equipa de biologia, no sentido de
compatibilizar as necessidades logisticas da empreitada com as medidas de minimizagdo de impactes
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aplicdveis a prote¢do das espécies mais importantes, nomeadamente répteis, aves e mamiferos, bem
como dos habitats presentes na drea de intervencio.

Na proximidade de dreas com ocupagio florestal deverdo ser tomadas as devidas precaugbes
durante a execug¢do das obras de modo a reduzir o risco de incéndio.

Antes de se proceder a qualquer trabalho, deve ser delimitado o perimetro das dreas a
intervencionar, reduzidas ao minimo indispensédvel, para além do qual nio deve haver qualquer
perturbacdo de solos e vegetacdo. A balizagem deve ser realizada com recurso a fitas/redes de
sinalizacio.

Todos os exemplares arbdreos — azinheira, sobreiro e de espécies presentes nas galerias ripicolas -, e
arbustivos, nestes ultimos quando aplicavel, que se localizem préximo das dreas de intervengio
devermn ser balizados e salvaguardados na sua integridade fisica. A balizagem, enquanto medida
preventiva e de protegdo, deve ser realizada, no minimo, na linha de projegio horizontal da copa do
exemplar arbéreo em causa, em todo o seu perimetro, ou, quando aplicivel, apenas na extensioc
voltada para o lado da intervengso.

Especificamente no que se refere aos exemplares de sobreiros e azinheiras deve ser assegurada uma
distancia minima de protegdo de, pelo menos, 2 vezes o raio da drea de projegio da copa, onde ndo
sdo permitidas operagBes como a mobiliza¢io do solo ou outras que possam danificar as arvores,
nomeadamente as raizes, pernadas, ramos e troncos.

As agbes de desarboriza¢do, desmatagdo ou limpeza do coberto vegetal deverdo ser reduzidas ao
minimo indispensdvel 3 execugio dos trabalhos.

A decapagem da terra viva/vegetal deve restringir-se as dreas estritamente necessarias e deve ser
realizada em todas as dreas objeto de intervengiio. Deve ser sempre realizada de forma a que a
madquina nunca circule sobre a mesma. A progressdo da maquina deve fazer-se sempre em terreno ji
anteriormente decapado. Deve ser evitado o recurso a maquinas de rasto de forma a também evitar
a compactagdo da camada de solo abaixo da terra vegetal.

A profundidade da decapagem da terra viva deverd corresponder & espessura da totalidade da terra
vegetal, em toda a profundidade do horizonte local e ndo em fungiio de uma profundidade pré-
estabelecida. As operaces de decapagem devem ser realizadas com recurso a balde liso e por
camadas, sendo a espessura destas a definir pelo Dono de Obra em cada local. A terra viva decapada
deve ser segregada e permanecer sem mistura com quaisquer outros materiais inertes e terras de
escavagdo. Nestes termos deve ser produzida cartografia que defina as zonas onde ocorre variag3o
de profundidade.

. A terra viva/vegetal deve ser armazenada e conservada em pargas, tom cerca de 2 m de altura, com

0 topo relativamente cbncavo. Deve ser preservada através de uma sementeira de leguminosas de
forma a manter a sua qualidade. Deverd ser protegida de quaisquer ages de compactagio por
maquinas em obra.

A biomassa vegetal e outros residuos resultantes das atividades de desmata¢do e decapagem da
terra viva, que nao sejam reutilizados em obra, em especial, durante o periodo estival, devem ser
devidamente encaminhados de imediato para destino final, de modo a evitar a ocorréncia de
incéndios, privilegiando-se a sua reutilizac3o.

No caso de importagdo de terras vivas/vegetais deve ser assegurado que as mesmas nic provém de
dreas ocupadas por plantas exéticas invasoras, para que as mesmas ndo sejam introduzidas e
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alterem a ecologia local.

A intervengdo nas linhas de dguas deve ser realizada sem que maquina circule no interior do leito da
mesma, ou seja, a maquina deve operar a partir das margens.

Na obtenc¢do de inertes para a construgdo, da via ferrovidria e acessos, deve ser assegurado na
origem que 0s mesmos ndo sdo provenientes de dreas ocupadas por plantas exdticas invasoras, para
que as mesmas ndo sejam introduzidas e alterem a ecologia local.

Todos os pavimentos existentes dos trogos de estrada a desativar devem ser totalmente removidos
em toda a profundidade das camadas. Para cada caso deve ser apresentado um registo fotogréfico,
com a situagdo “antes” e “depois” no Relatério de Acompanhamento da Obra, com periodicidade
trimestral.

Proceder a desativagdo da drea afeta aos trabalhos para a execu¢do da obra, com a desmontagem
dos estaleiros e remoc¢do de todos 0s equipamentos, maquinaria de apoio, depositos de materiais,
entre outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicdo das condi¢des existentes
antes do inicio dos trabalhos, de acordo com o Plano de Integracdo Paisagistica aprovado em
RECAPE.

Aquando da implementacdo do PIP, apresentar 4 autoridade de AIA um estudo do sistema de vistas
a partir do Convento do Espinheiro com recurso a fotografia e eventuais perfis do terreno para o
Projeto. O estudo deve identificar todas as eventuais linhas de visibilidade existentes para que as
mesmas possam ser objeto de minimizagdo. O registo de imagem devera ser realizado antes da
construgdo do Projeto, durante e apds para aplicagdo de eventuais medidas de minimizagdo, como o
reforgo de plantacBes

Fase de Exploragio
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74.

75.

Sempre gque se desenvolverem agdes de manutengdo ou outros trabalhos devera ser fornecida aos
empreiteiros e subempreiteiros a Carta de Condicionantes atualizada com a implantacdo de todos os
elementos patrimoniais identificados, quer no EIA e no RECAPE, quer com os que se venham a
identificar na fase de construgdo.

Sempre que ocorram trabalhos de manutengdo que envolvam alteragBes que obriguem a
revolvimentos do subsolo, circulagio de maquinaria e pessoal afeto, nomeadamente em dreas
anteriormente nido afetadas pela construcio das infraestruturas (e que n3o foram alvo de
intervencdo), deve efetuar-se o acompanhamento arqueoldgico destes trabalhos e cumpridas as
medidas de minimiza¢3o previstas para a fase de construgdo, quando aplicéveis.

Implementar o Plano de Manuteng3o previsto no Projeto de Execugdo de Integragdo Paisagistica da
Ligacdo Ferravidria entre Evora e Evora Norte, para a Solugdo 2, deve ser observado durante a Fase
de Exploragdo.

Implementar o Plano de Emergéncia Geral da Rede Ferrovidria Nacional na Instrugdo de Exploragdo

Técnica 96 da linha ferrovidria. Deve ser dado conhecimento as autoridades competentes,
nomeadamente: protegdo civil, bombeiros, GNR.

Planos de Monitorizag¢do

Devem ser elaborados planos de monitorizagdo para os fatores componente social, ambiente sonoro,
recursos hidricos e vibragbes, sendo que para estes dois dltimos devem ser atendidas as orientagbes que
se apresentam de seguida. Em fungdo do projeto de execugio que vier a ser desenvolvidos pode ainda ser
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necessaria a elaboragdo de planos de monitorizag3o para outros fatores ambientais.

Plano de Monitorizac3o das Vibragbes

O plano de monitorizagdo deve garantir o cumprimento do estipulado no Despacho 19GDN2017, relativo
a aplicagdo da Norma Portuguesa NP 2074,

Os pontos de monitorizagdo devem coincidir com os pontos para monitorizagio do ambiente sonoro e da
componente social, seja em fase de construgdo ou de exploragdo.

A medicdo (equipamentos, localizagdo dos pontos de medigéo e parametros de medigio) deverdo cumprir
0s requisitos expressos na norma NP 2074:2015 - Avaliagdo da influéncia de vibra¢des impulsivas em
estruturas e na Norma NP ISO 2631-1: 2007 ~ Vibragdes mecanicas e choque. Avaliagio da exposicdo do
corpo inteiro a vibragdes, Parte 1: Requisitos gerais {consoante o objetivo da medic3o). Esta informagio
deverd ser complementada pela normaliza¢3o internacional existente, nomeadamente:

s IS0 14837-1:2005 - Mechanical vibration -- Ground-borne noise and vibration arising from rail
systems -- Part 1: General guidance,

e ISO/TS 14837-31 - Mechanical vibration -- Ground-borne noise and vibration arising from rail
systems -- Part 31: Guideline on field measurements for the evaluation of human exposure in
buildings, ;

* ISO/TS 14837-32:2015 - Mechanical vibration -- Ground-borne noise and vibration arising from rail
systems -- Part 32: Measurement of dynamic properties of the ground

Plano de Monitorizacio dos Recursos Hidricos Subterrineos

A semelhanca e em coeréncia com o Plano de Monitorizagdo do EIA 2966, o Proponente deverd
apresentar a localizagdo desses pontos em mapa a escala adequada (e.g. escala 1:5 000), sendo que os
mesmos deverdo, sempre que possivel, situar-se, topograficamente, a jusante do tragado da ferrovia.

O programa de monitorizagdo referente as fases Prévia, de Construcio e de Exploragio devera
contemplar observagdes quantitativas, assim como o controle da qualidade da dgua, nomeadamente em
pocos e furos de captagio de Jgua suscetiveis de serem afetados, independentemente das
potencialidades do sistema aquifero ou da vulnerabilidade a poluic3o das formacdes geoldgicas onde se
localizem, acrescendo que na Fase de Exploraciio deverd ser contemplada a monitorizagio de érgdos de
drenagem/recegdo e de tratamento das dguas de escorréncia provenientes da ferrovia.

Locais de Monitorizagdo:

* Os pontos de dgua a monitorizar deverdo ser selecionados em fungiio da solugdo (1, 2 ou 3) escolhida
para o tragado e deverao incluir:

- Furos, pogos e charcas na envolvente préxima e a jusante da plataforma ferroviaria;
- Orgdos de drenagem/recegdo de escorréncias provenientes da ferrovia a selecionar.
Pardmetros a monitorizar:

¢ Os pardmeros a monitorizar deverdo ser indicadores da contaminagdo caracteristica ou possivel nas
fases de construgdo e de exploracio, servindo os valores paramétricos observados na fase prévia como
referéncia de comparagdo. Sem prejuizo de outros que possam ser tidos como pertinentes, na Tabela 3
frente indicam-se os pardmetros qualitativos e quantitativos a considerar.

e Na Fase Prévia deverd ser realizado, antes do inicio das obras, um ano de amostragem com
periodicidade semestral {duas campanhas), visando a representatividade das dguas altas e das dguas
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baixas e contemplando todos os pardmetros indicados.
Tabela — Pardmetros qualitativos e quantitativos as dguas subterrdneas a monitorizar.
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Fase do Fase de
Parimetros Fase Prévia Constncia Exploragio Observagdes
pH X X X
Tempe(or(a:;ura. T X X X
Pardmetros da
Condulividade Elécirica, CE X X X caraclerizacio
(WSfem) qualitativa global
$dlidos Dissoividos Totals, SDT x 3 3 e I s,
{mglL}
Oxigénic o(t;mm. oD . 3 o
Metals pesados
X
(gL *
- Femo
- Crémio
- Cédmio
- Cobre
- Clumbo
= Zinco
- Manganés
- Molibdénlo
- Niquel
Qualitativos Hidrocarbonetos Totais, HT
o) X X 1
Hidrocarbonetos Aromaticos metros
Polinucieares, HAP X X i z::wha;:
(pgiL): qualilativa
- Acansheno determinados em
- Acenafilineno Laboratdrios com
- Anlraceno Acreditacio.
- Criseno [1] Em caso do
- Fenanireno derrames acidentais.
- Fluoranteno
- Fluoreno
- Naftaleno
- Firano
~ Benzo{a)antraceno
- Benza{b)fluorantenc
- Benzo{k}fluorantenc
- Benzofa)preno
- Benzo{g,h.ijperienc
- Dibenzo{a,hjantracano
- Indeno{1,2,3-c djpirenc
Oleos e Gorduras, OG
(gL s A 1
Niveis Plaz;:;éhms. NP X X X As observagdes
Quantitativos de‘"::nwm 3
Produtividade das caplagies, PC itorizagho
(Us) kS X X quaiativa,
Rua da Murguelra, 9/9A - 2ambulal - Ap, 7585 - 2611-865 Amadora
telefone: {351)21 472 82 00, fax: (351)21 471 90 74
GOVERNO DE
PORTUGAL T emalk geralapambiente.pt - hitp://www.apambiente.pt




/ AGENCIA
PORTUGUESA
DO AMBIENTE

Duragdo e Periodicidade da Monitorizagdo:

* Na Fase de Construcdo as amostragens para controlo no mesmo momento dos pardmetros qualitativos
de caracteriza¢io global medidos in situ (pH, T, CE, SDT e OD) e dos parimetros quantitativos NP e PC
deverdo ter periodicidade mensal, enquanto as amostragens para controlo dos pardmetros
qualitativos HT, HAP e OG deverdo ter uma periodicidade trimestral.

® Na Fase de Exploracdo deverd manter-se a monitorizagiio dos parimetros quantitativos (NP e PC)
durante um ano e com periodicidade mensal. Nesta fase, com vista 3 avaliagio da possivel
contaminagdo a prazo através de metais pesados e matéria particulada resuitante do desgaste de
carris, rodas e travdes, os pardmetros qualitativos de caracterizagio global medidos in situ (pH, T, CE,
SDT e OD) e os metais pesados indicados na tabela atrds apresentada deverdio ser avaliados pelo
menos durante 6 anos e com periodicidade anual. Os pardmetros HT, HAP, OG e outros que sejam
tidos como pertinentes em fun¢3o da carga poluente dever3o ser avaliados na sequéncia de derrames
acidentais.

Relatérios de Monitorizacio:

* Os relatdrios de monitorizagio deverdio ser Periddicos (relatérios de cada campanha realizada) e
Anuais (relatdrios de integragdo e sintese de informacdo dos relatérios periddicos).

¢ Os resultados do programa de monitorizagdo deverdo ser apresentados em formato digital editavel
(.xls).

¢ Os relatérios devem apresentar a série completa de cada estagio de amostragem e a sua
interpreta¢do, a analise de conformidade com a legislagdo nacional {nomeadamente o DL n2 236/98,
de 1 de agosto} e a andlise comparativa com resultados de monitorizagdes anteriores.

Consoante os resultados obtidos e as conclusbes dos relatérios, devers ser equacionada a necessidade de
implementar medidas especificas para a minimizagdo dos impactes negativos sobre a qualidade as dguas
subterraneas.

Outros Planos

Deve ser elaborado um plano de acompanhamento ambiental da obra, preconizando a apresentagio de
relatérios com pericdicidade trimestral, fundamentalmente apoiado em registo fotografico focado nas
questdes do fator ambiental Paisagem, entre outras.

Para elaboragao dos diversos relatérios de acompanhamento de obra, deve ser estabelecido um conjunto
de pontosflocais estrategicamente colocados para a recolha de imagens que ilustrem as situacbes e
avancos de obra das mais diversas componentes do Projeto (antes, durante e final}. O registo deve fazer-
se sempre a partir desses “pontos de referéncia” de forma a permitir a comparag3o direta dos diversos
registos e deve permitir visualizar ndo sé o local concreto da obra assim ¢como a envolvente. O mesmo
deve conter um registo mais exigente no que se refere as intervengGes nas linhas de agua.
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