Linhas Estratégicas para o
Relangcamento do
Transporte Ferroviario
entre Coimbra e Serpins

Manuel Margarido Tao

Adogao de Comando Centralizado de
Trafego e Controlo de Velocidade
(CONVEL) idéntico a restante rede da
REFER.

Abandono, no imediato (mas com
possibilidade de retoma posterior), de
componentes do projeto, tais como o
Parque de Material e Oficinas de Sobral
do Ceira e “Variante da Solum”.

Adocéo de bitola 1668mm larga, de tipo
Ibérico, assente em travessa de dupla
furagao, permitindo rapida conversao
para o padrao Europeu de 1435mm,
posteriormente.

Adocao de eletrificacdo em Monofasico
25 kv 50 Hz, entre Coimbra-Parque e
Serpins, em lugar da prevista
inicialmente de 750V cc (substituicdo de
seis subestagdes de tragéo por uma
subestacao unica para todo o trajeto).

Exploragao temporaria entre Coimbra-
Parque e Serpins, com material
circulante tipo Unidade Elétrica, idéntico
a restante rede ferroviaria electrificada,
até a sua substituicdo por composicoes
“Tram-Train", bi-tenséo (25 kV 50 Hz/750
V), de bitola 1668mm (posteriormente
convertiveis em 1435mm), e aptos a
circular, tanto em ambiente urbano,
como em todas as linhas da rede
convencional existentes entre Coimbra e
Figueira da Foz.




Orgamento Preliminar para o Relangamento Unidade: M€
do Transporte Ferroviario no Ramal da Lousa :

Total =€ 45 M
Total + 25% =€ 57 M

* (Considera-se um adicional de 25%,
contando com obras nas estacdes,
incluindo readaptagéo das gares ao
gabarito ferroviario).

Algumas imagens do
Tram-Train de Cadiz
Bitola larga Ibérica
(1668mm)
Polivalente, bi-tensao,
apto a circular em rua
ou rede ferroviaria
convencional
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Caracteristicas Tecnicas del Material Movil
del Tren Tranvia de |a Bahia de Cadiz




L-Antecedentes:

La Consejeria de Obras Pilbiicasy Vivienda de [a Junta de Andalucia adjudicd en marzo de 2009 al 5

fabricanta CAF-Santan f iseflo, produceion, entrega y manienimiento (5 ades) el material méwl :’"""P“' Lo ioain Chl el (UL i 1o O B im0 dl:u;i“;z“ ranas an saria,
para el Tren Tranvia de (a Bahia de Gadiz (Chiciana-San Femando-Gadiz) por un importe de 43,3 a. venida precedida def disefio de un profotipe (inico, que posibiite fa cirou! dei material mévil
millones de eurcs. La fabricacién de las siele unidades encargadas a CAF Sanhna (va hay fres por plataforma Franviaria y via femoviaria. Las espedificaciones del proyecto se centran an los

concluldas) ha constituide todo un rato tecnicidgico, debido a (as dos peculfarida

esla acluacién, que requiere de un materal movil aple para draular por fa num plataforma
tranviaria enire Chiclanay San Fernando y su continuidad por [a infrasstruciu ra lerroviana existente:
(Linea Sevilla-Cédiz), al objeto de prolongar su recorrido deads of Nudo de (2 Ardila (estuciura de
conaxén on San Femande con FFCC) hasta Cddiz capital;

. ulw&uﬂ!wmmiﬁpﬂﬂ
un pr mnl.nm i 1 il proyacio.

Cardcter plonero: of material mawil dIlTraﬂ 'I'mﬂ“: da la Bahia umzmm pﬂnmm da sus

no hay ci ign de otras. d ). Hmmomnmwowan fron-tranvias
on explotacidn que compartan las vias feroviarias con tenas convencionalod {carcanias, modia
distancia), @ incluso, de altas prestaciones. Entre los ojuemplos da tren ranvias sn oxplotacidn, que
constiuyen los pe i Tranvial el de laBafhia de Cddiz iguan:

Ahmanm.KAﬂm Sarobreke y Kassol

Gran Brefafin: Eﬂnwhlm.kandwshr

Paises Bajos: Amstardi

Estados Unidos: &nme:s:o.Slangudellm

Sin embargo, el tren ranvia dela Bahlndacadzl-mdpmmsnsimundummrpcrvndl
ancho lbérico o Renfe, compartiendo of trifico con senvcios da cercania, regionsles, Altas
Prestaciones o, incluse, mercancias.

= [l disefic del vehiculo, en todos sus aspecios (resislencia, sislemas de ridad,
comunaciones, ecl...), s ha desarrollada parm comparii ef idfica en la via jata con
Irenes de lodo lpoy ¥ efuce combinadas de hasta 300 10

El matertal mdvil podrd tiroufar a una velodidad mdwxima de 100 kmAora, fanto por of
frazado fermvinrio coma por el framo iranviario inferurbanc (ios franvias ubancs
dxima log 70 Kvhora), pasa oplimizar asi ios
fiaiipos de vinje, No obslanis, ea jos aZados uwrbanos de San Ferando v Chidlana fa
welovidnd comercial {inauldo Hempos de parada 60 las pardas) no serd superior 3 los 20
KilbmalrasMora paca adecuares A dichos eniomos (sn o eje peatonal dela Calle Real la
¥hloaidad serdintenon.

esenciales de :mmenhsaspem:.

— Sertin vehiculos bilensida (tanto para 750 V, en el trazado ¥ranviario, come para 3.000
¥ para of razado ferroviario). E cambio de tensién es semiautomdtico y no pracisa de
paradas ni maniobras especialvs, garankizande asi el mantenimientc de los fempos de
viaje.

Entdr Sordn andda ranviario y al andén
farroviario, con pisobajo, en o primar caso, y piso alte, on el segundo (s decir, que habrk
farroviatio y olras para bajarse en la parada
CREOS, pwes, 56 gareniza ln nocesibilided universal de todos los

usuarios, inciuidas las parsonas de movilidad reducida.

Log afes de fos bogies del materd al mdwWl esidn preparadas pam ol cambio de ancho de
via, La nfmestuciura @s de ancho ibdrics (RENFE o convencional}, pero ol rameo
mtorurbane wodrd raviesas polivaientes ¥ la platatorma del rame yrbane 1o ha
adecuado para un posibia cambio de ancho de via, lo qua permitird la. adaptacién da la
infraseiruciura & un futuro cambio del ancho de via (de convencional a ancho
Intermacional), si asi o dalsrminara ADIF {Ministeric de Fomaento) para [ linew de Al
Velocidad Savilla-Cadiz (originaimente concabida para ancho convencional, pero con
Iraviesas polivalontes).

2.- Caracteristicas del Material Mavil:

* Fisonomia: a todos (os sfsctos, ol disefio ¥ dimensicnes de (as unidades se comaspendan a
la deun kanvia urbana.
Longitud: 38 Smefros.
Anchura: 2,65 metros (anchoestindar ranvia)
Atura: 3 Bmetros
Cajas: 3{cochesA, By C)
Bmius. wmmm) El aito grade de motorizacidn (75%) se debe a quelas nidades ya s
su futura fa plataforma del Segundo Puente de Cédiz.
Pumaa 4pomsﬂalldu{2 bausy?mmbbdlsa‘e 1,3 metrosdeanchura
Plazas tolales {en cargamaximay. 215
Pfazas iotal es {en carga extracrainaria): 287
Plazas sentadas: 84
Plazas PMA:2
Velocidad mdxma sostenida: 100 kny
Alientacidn: 750/ 3000 V {ambas en correnie continua)







