NOTAS PARA A REUNIAO COM GT TRANSPORTES

Comissao Permanente AR

Relativamente aos projetos de lei:

*  N.222/Xillf1.2 (PCP -Determina o cancelamento e a reversdo do processo de
fusdo, reestruturac¢do e subconcessdo do servigo publico de transporte
publico coletivo da Companhia de Carris de Ferro de Lisboa, SA, e do

Metropolitano de Lishoa, EPE);

* N2 50/XIil/12 (BE - MANTEM A PERSONALIDADE JURIDICA E EXISTENCIA
AUTONOMA DA METROPGOLITANO DE LISBOA, E.P.E., DA COMPANHIA DE
CARRIS DE FERRO DE LISBOA, S.A., DA TRANSTEJO - TRANSPORTES DO TEJO,
S.A., E DA SOFLUSA - SOCIEDADE FLUVIAL DE TRANSPORTES, S.A.

A AML tem um parecer amplamente favoravel ao processo de cancelamento e
reversdo da subconcessdo do servigo plblico de transporte pdblico coletivo da
Companhia de Carris de Ferro de Lisboa, SA, e do Metropolitano de Lisboa, EPE.
Quanto a matéria relacionada com a “fusdo” e “reestruturacdo” ndo ha, de momento,
nenhuma opinido apurada na AML passivel de transmiss3o nesta sede.

O que se podera dizer € que, tamhém nessas questdes, se entende como essencial que
a resolugdo encontrada seja a mais consenténea com a satisfacdo das necessidades
objetivas de um servigo publico de transportes que se deseja mais eficaz, sustentdvel e

amigdvel para os utentes.

Quanto ao PL 48/Xlli/12 (BE; que ALTERA O REGIME JURIDICO DO SERVICO PUBLICO DE
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS, PROCEDENDO A PRIMEIRA ALTERACAO A LEI N.e
52/2015, DE 9 DE JUNHO E REVOGANDO O DECRETO-LEI N.2 174/2014, DE 5 DE
DEZEMBRO E O DECRETO-LEI N.2 175/2014, DE 5 DE DEZEMBRO, DETERMINANDO A
NULIDADE DOS ATOS ENTRETANTO PRATICADOS EM VIOLACAO DO PRESENTE
DIPLOMA) a AML, no prolongamento das andlises e variadas tomadas de posicio

diretamente relacionadas com a supracitada Lei 52/2015, de 9 de junho, e respetivo



RISPTP, que tem vindo a assumir desde meados de 2015, bem como, da experiéncia

concreta resultante de ter tido a obrigac@o de tomar como suas as novas atribuigbes e

competéncias a partir de 8 de agosto de 2015, considera:

a) Incontornével a necessidade de alterar alguns pontos vitais registados no novo

quadro legislativo, designadamente aqueles relacionados com:

A precisdo de alguns conceitos nucleares (por exemplo, o de linha
rodovidria municipal e linha rodovidria intermunicipal);

A clarificagdo do inter-relacionamento das competéncias genericamente
atribuidas as centenas de autoridades de transportes, nacionais,
intermunicipais/regionais e locais, cuja existéncia ja é real ou que poderdo
vir a ser criadas a breve prazo;

Todas as questdes relacionadas com as formas que o financiamento
publico do funcionamento das novas autoridades, das compensacdes
financeiras relacionadas com o servigo publico de transporte de
passageiros, com as indemniza¢Ses compensatdrias relacionadas com o
investimento infraestrutural, em grandes melhoramentos e renovago de
equipamento circulante, e, naturalmente, com o Fundo para o servigo
Publico de Transportes referido no art.2 122;

A extensdo do periodo do regime transitério de financiamento {art.2 42 da
Lei 52/2015) até final de 2017, garantindo, até I3, que o financiamento do
funcionamento das autoridades de transportes metropolitas e municipais
seja assegurado pelo OF;

Alterar para data posterior a junho de 2016 (n2 2, do art.6¢, da referida lei)
0 previsto estabelecimento de contratos/acordos interadministrativos a

celebrar entre o Estado e as AM’s, CIM’s e municipios.

b) Imprescindivel preparar e concretizar, tio cedo quanto possivel, um alargamento

das coroas/zonas a todo o territério metropolitano, o aumento da

intermodalidade e multimodalidade no sistema de transportes, integrando os

varios meios e modos, e a racionalizagio dos titulos de transportes intermodais e a

respetiva extensdo de cobertura das correlacionadas compensagtes financeiras.



