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ASSUNTO: Requerimento n° 1463/ Vill / 22
dos Senhores Deputados Mota Torres e Gil Franga (PS)

Encarrega-me Sua Exceldncia o Secretaric de Estado Adjunio e dos Transportes
de apresentar informagac reportada as perguntas colocadas pelos Senhores
Ceputados:

A. Aspectos, ligados & operacionalidade do aercportoc que, per mais
significativos, tém sido cbjecto de preocupagao e estudo por parte do
INAC 7

A operacionalidade do aeroportc da Madeira encontra-se limitada em
consequéncia de condigdes de vento, mas apenas em situacdes especificas e
em certos sectores.

Os fendamenos que determinaram estas limitagdes e que se encontram em
estude sao os seguintes: efeito de tinel e turbuléncia severa.

O efeito de tinel é produzido pelo vento soprando do quadrante sul (alterado
pela barreira de retengdc anteriormente inexistente), e verifica-se 3o longo
dos 800 metros da pista em "ponte”, nos quais a velacidade de vento cai-para
0, no espaco de um segundo. Nesta siluacao, e case nao se verifique uma
carrecgdo imediata pelo piloto, a asronave pode afastar-se lateralmente ate
30 metros da eixo da pista.

A turbuléncia severa na aproximagae a pista, foi verificada apds a rotagdo da
pista, por seis voos da TAP que tiveram que divergir para Porto Santo, em
situagcdao que os instrumentos de medigao e andlise do vento apontavam comao
normal.,
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O INAC disponibiliza-se a fazer também essa comunicagao directamente aos
operadores, bem como a efectuar a mesma comunicacao 2 cutras eniidades
envalvidas.

A esie propdsito sempra s2 acrescanta que o pdmeiro criterio que deve
determinar a confianca dos operadores num determinado aeroporto. € @ sua
seguranca. No caso do asroporto da Madeira o INAC tem desenvolvido todas
as acg6es necessarias a garantir a seguranga do mesmo, sendo tal facto
publicamente canhecido.

Ha, ou ndo, algum relatério definitivo e conclusivo sobre as condicoes
de utilizagio do Aeroporto Internacional da Madeira?

Encontra-se a ser realizade um estudo, completo & aprofundado, com base
ros dados fornecidos por novos @ mais indicadores de vento, entretanto
colocados, ou em fase de instalacdo e também com base nos dados dos voos
da TAP, e de outros operadores, os quais serdo analisados atraves de um
pragrama informatico existente na Airbus especiaimente para analise deste
tipo de informagao.

Este estude permitird conhecer em detalhe a situagdo dos ventos no
aeroporto da Madeira. e poderd permitir alargar as condigoes de
operacionalidade do mesmo.

Pode, assim, afirmar-se que até a data existem estudos conclusivos sobre a
necessidade de se imporem restricbes preventivas a operacionalidade doc
aeroporto, mas que o INAC ndo considera que os mesmos sejam definitivos.
Com efeito, uma andlise da situacdo com base em dados mais completos e
colhidas na situacao real apds a conclusdo das obras (0s estudos anteriores
baseavam-se em modeios, que apenas permitiam previsées aproximadas, ou
na situagao transitoria vivida durante a realizagdo da obra), podera permitir
minimizar as limitagdes impostas ao aeroporto da Madeira.
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