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Assunto: Projecto do novo Aeroporto Internacional de Ota

O projeclo do novo Aeroporto Internacional da Ota, constitui, juntamente com o
projecto ferrovidrio do TGV, dois dos pélos mais importantes para o futuro dos
transportes em Portugal. De facto, a excelente localizacdo geo-estratégica que a regiao
da Ota apresenta, determinou que os vérios estudos elaborados apontassem aquela

localizacdo como a escolha mais ajustada aos interesse nacionais.

Com efeito, ultrapassada a questio da localizagic, surge a necesséria andlise da
urgéncia do investimento. na medida que a construgéo de um grande aeroporto sugere
uma avaliacdo criteriosa da cobertura financeira do investimento versus as necessidades

do Pais ao nivel daguela infra-estrutura acroportudna.

De facto, quanto i sustentabilidade financeira do projecto, o periodo de dificuldade
orgamental que o Pais atravessa — em larga medida fruto dos erros da politica
econémico-financeira do anterior Governo do Partide Socialista — acarreta dificuldades
acrescidas na definicio do periodo do inicio dos trabalhos de construgio do novo
aeroporto. Por isso, os portugueses compreendem que possam registar-se alguns atrasos
no arranque dos trabalhos. sem que isso coloque em causa a decisio estratégica de

construir Um novo aeroporto intemacional que suceda ao actual Acroporto da Portela.
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Por outro lado, no ponto de vista da necessidade de uma nova infra-estrutura
aeroportudria, € hoje consensual que o actual Aeroporto de Lisboa dispde de uma
capacidade limitada de passageiros e mercadorias, para além dos demais problemas
ambientais e preocupagbes de seguranga que tem gerado na zona residencial da sua
localizagiio, no centro urbano da metr6pole de Lishoa. Alids, tendo como certos os
elementos dos estudos apresentados pelo actual Governo, nomeadamente em sede da
Assembleia da Repdblica, € bem possivel que a capacidade méxima actualmente
instalada na Portela de cerca de 14 milhdes de passageiros por ano, possa ser atingida

entre 2008 e 2012, apontando-se numa perspectiva média o ano de 2010.

Os mesmos estudos referem gue no ano de 2000 o Acroporto da Portela jé serviu cerca
de 10 milhdes de passageiros e mais de 115 000 toneladas de carga, bem como regista
desde 1998 um forte crescimento nos fluxos de passageiros ¢ mercadorias. Por
conseguinle, € razoavel admitir que mesmo que se regisiem as anunciadas obras de
ampliagiio no actual Acroporto da Portela, a sua capacidade méaxima nio ultrapassaré os
17 milhdes de passageiros, o que segundo os dados disponiveis difere o sen

esgotamento para o ano 2015,

Desta forma, mesmo considerando as naturais indefini¢oes do futuro do trifego aéreo
intermacional e nacional, ou tendo ainda em conta o impacto de outros investimentos
nos transportes como € o caso do TGV, aponta-se claramente como imprescindivel a
construgdo de um novo aeroporto intemnacional que corresponda s necessidades futuras
(recorde-se que com a construgao do Aeroporto da Oia passar-se-ia de uma capacidade
maxima de 17 milhoes de passageiros da Portela — de;ni:-s das obras de ampliagdo — para
uma capacidade minima de 19 milhdes de passageiros), com condi¢hes compelitivas no

contexto europeu € que constitua uma mais valia economico-empresarial para o Pafs.

Acresce referir que se consideramos que o periodo de construgéio estimado do novo
Aeroporto da Ota € de cerca de 9 anos, em qualquer cos cendrios as obras deveriam ser

iniciadas pelo menos entre os anos de 2006 e 2007, por forma a que o inicio das
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Operagbes dreas ocorressem entre 2015 e 2016, data previsivel de esgotamento do
Aeroporto da Portela.

Esta mesma convicgdo tem sido reiteradamente assumida pelo actual Govemo, quer
pelo anterior Ministro das Obras Piblicas, Transportes e Habitagdo, Eng.® Valente de
Oliveira, quer pelo Senhor Primeiro-Ministro, que em diversas ocasides afirmaram a
necessidade desta nova infra-estrutura aeroportudria, numa visiio estratégica para o

futuro dos transportes em Portugal e como elemento dinamizador da economia nacional,

Para tal objectivo e num discurso de verdade, em Junho de 2002, foi anunciado ao Pafs
0 ajustamento nos prazos deste fundamental projecto aos condicionalismos orgamentais
do Pajs, reafirmando, no entanto, a absoluta preméncia na concretizacio do novo
Aecroporto da Ota, bem como das correspondertes acessibilidade ferrovidrias e
rodovidrias, articulando as decisDes necessdrias com o concomitante encerramento ou

reconversao do Aeroporto da Portela, fruto do seu mais que provével esgotamento.

Nessa medida, torna-se de todo incompreensivel as mais recentes declaragOes piblicas
do actual Ministro das Obras Piablicas, Transpores e Habitagdo, Eng® Carmona
Rodrigues, gue de forma desconexa com o historial deste projecto, veio gerar a
confusdo sobre o possivel adiamento na construgao do Aeroporto da Ota, bem como
sugerindo um novo conceito de subalterniza¢@o na sua utilizag@o face a um potencial até

agora desconhecido do actual Aeroporto da Portela.

A confirmar-se esta profunda alterac@io anunciada pelo actual Ministro das Obras
Pablicas, Transportes e Habitac@o - o que seria grave -, ndo s0 fragiliza um projecto de
dimensdo nacional, como gera indiscutiveis dificvidades na regido de localizagao
prevista do novo Aeroporto da Ota, sobremodo pelos vérios constrangimentos ao nivel
do ordenamento do temritério que o adiamento «sine dien deste projecto pode significar.
Aliss, € de todo questionivel os fundamentos técnicos e financeiros que poderdo

sustentar esta nova visao, ignorando os vérios estudos jd produzidos sobre esta matéria,
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os debates parlamentares e as posigdes de sucessivos governos, inclusive do actual,
sendo frigil o argumento que a Autarquia de Lisboa sempre defendeu a continuidade do
Aeroporto da Portela.

O sucessivo protelamento do arranque desta infra-estrutura aeroportufiria nio pode
continuar, porgue tem contribuido de forma directa para a progressiva descridibilizagio
do projecto e para afastar todos agueles que poderiio mostrar interesse em investir na

futura abertura do novo Aeroporto Intermacional da Ote.

Assim, nos termos constitucionais e regimentais apicdveis, os deputados do grupo
parlamentar do PSD eleitos pelo circulo eleitoral do Distrito de Leiria abaixo assinado,

solicitam ao Senhor Primeiro-Ministro e so Senhor Ministro das Obras Piblicas,

Transportes e Habitacio, os esclarecimentos sobre 05 seguintes pontos:
Ao Senhor Primeiro-Ministro,

1. Para o actual Governo a construgio do Aeroportio Intemacional na Ota continua a

ser um investimento estratégico e essencial ao Pais?

7. Se o Governo nio tinha ainda a certeza da viabilidade deste projecto, porque € que

reafirmou a sua necessidade e novos prazos concretos em Junho de 20027
3. As recentes declaracdes ao jomnal «Expresso» do Senhor Ministro das Obras

Piblicas, Transportes e Habitagdo, correspondem 3 uma posicao oficial do Governo

ou reflectem a legitima convicgao individual do Ministro?

Ao Senhor Ministro das Obras Piiblicas. Transportes e Habitacao,

1. Porque raziio ignorou nas suas recentes declarages pliblicas sobre o Aeroporto da

Ota os estudos j4 apresentados ¢ 0s COMPromissos assumidos pelo actual Governo?
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O que foi encontrado de errado nos estudos e trabalhos até aqui apresentados pela
NAER, §.A. e o que levou a considerd-los sem validade?

3. Em que novos estudos se baseia para anunciar o adiamento e subalternizagdo do

projecto do Aeroporto da Ota e se os pode fomecer & Assembleia da Repiiblica?
Paldcio de Sio Bento, 4 de Junho de 2003
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