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posto nesta lei se, no prazo de cento e oitenta dias,
a partir da data da sua entrada em vigor. requererem
o pagamento das imposi¢des devidas pela sua im-
portacdo, nos termos do artigo anterior.

ARTIGO 4.°

Sem prejuizo do disposto no artigo 10.°, os veiculos
apreendidos pela Policia Judiciaria, pela Policia de
Seguranga Publica, pela Guarda Nacional Republi-
cana, pela Guarda Fiscal, pelos servigos alfandegarios
ou por quaisquer outras entidades piblicas deverao
ser imediatamente entregues a quem seja titular ou
requerente do respectivo processo na alfandega, sem
prejuizo da integral observancia das formalidades le-
gais que condicionam a sua importagdo e circulagao.

ARTIGO 5.°

1 — Todos os processos, ainda em instru¢do prepa-
ratéria, ou em que ja tenha sido deduzida acusagdo,
lavrado despacho de pronidncia ou equivalente, ou
proferida decisio sem transito em julgado, ficardo
suspensos pelo prazo de cento ¢ oitenta dias € s6 pros-
seguirdo se, decorrido este prazo, ndo se mostrar pro-
vado nos autos que se encontram pagos 08 respectivos
direitos ¢ demais imposi¢oes legais, ou que tal pa-
gamento ou pedido de isen¢do foram requeridos no
respectivo processo alfandegério. Os processos serao
definitivamente arquivados logo que neles se prove
o pagamento dos mesmos direitos e imposigdes ou
prosseguirdo, sob informagdo da alfandega de que
esse pagamento nio foi efectuado no respectivo prazo,
por facto que s6 possa ser imputado ao requerente.

2 — O atraso no processo alfandegério ou a falta
de formula¢do do pedido de legalizagdo perante as
alfandegas que sejam devidos a falta de deferimento
do pedido do BRI nd@o sdo imputéveis a culpa do re-
querente, desde que o BRI tenha sido requerido até
10 de Outubro de 1980.

ARTIGO 6.°

1 — Para os fins previstos nos artigos 15.°, 16.° e 17.°
e respectivos nimeros do Decreto-Lei n.° 455/80, de
9 de Outubro, poderdo passar-se, a pedido dos inte-
ressados, das alfandegas, ou sob promoc¢do do Minis-
tério Piblico, certiddes de informagées ou declaragoes
da Interpol ou de qualquer outra entidade compe-
tente, nacional ou estrangeira, ¢ que se encontrem em
processos pendentes na Policia Judiciaria, nos tri-
bunais, nas alfindegas ou ainda em quaisquer outros
organismos piblicos, e donde constem elementos uteis
ao esclarecimento da identidade do proprietario do
veiculo, da data da entrada da viatura em Portugal
ou qualsquer outros com interesse para a sua legali-
zagao.

2 — As certiddes referidas no nimero anterior serdo
passadas com caracter de urgéncia, e sem qualquer
dispéndio, quando se destinem a instruir e ser juntas
ao processo de legalizacdo dos veiculos a que digam
respeito.

3 — Para os fins previstos no n.° 1 deste artigo, os
documentos falsificados, apenas parcialmente, ndo dei-
xardo de fazer prova, a falta de outra, em relagdo

aos elementos verdadeiros que deles constem, sem
prejuizo da sua ulterior inutilizagdo.

ARTIGO 7.°

Sdo amnistiadas simultaneamente todas as transgres-
sbes conexas com os crimes previstos no artigo 1.°,
desde que, em relagdo a estes crimes, se¢ mostre cum-
prida a condi¢do expressa no n.° 1 do artigo 2.°

ARTIGO 8.°

Os veiculos a que se aplica a presente lei, incluindo
todos os que se encontrem submetidos a despacho,
mas ainda ndo desembaragados da acgdo fiscal, ndo
pagardo qualquer taxa de estada.

ARTIGO 9.°

I — As penas aplicadas por decisio com trdnsito
em julgado pela pritica de crimes que, se ainda ndo
tivessem sido definitivamente julgados, estariam abran-
gidos pela presente amnistia, sdo perdoadas, se ainda
ndo cumpridas, ou na parte em que ndo o houverem
sido.

2 — O perdao previsto no nimero anterior fica
sujeito as condi¢des de legalizagdo da importagio dos
correspondentes veiculos exigidas na presente lei para
aplicagdo da amnistia.

ARTIGO 10.°

A amnistia ¢ o perddo previstos na presente lei sé
sdo aplicAveis até ao maximo da importagdo de trds
carros por agente.

ARTIGO 11.°
A presente lei entra em vigor no dia imediato ao
da sua publicagéo.
Aprovada em 30 de Junho de 1981.

O Presidente da Assembleia da Repiiblica, Leo-
nardo Eugénio Ramos Ribeiro de Almeida.

Promulgada em 4 de Agosto de 1981.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANTONIO RAMAIHO
EANES. — O Primeiro-Ministro, Francisco José Pe-
reira Pinto Balsemdao.

Lei n.° 32/81
de 25 de Agosto

Aprova o Acordo de Transporte Aéreo entrg Portugal
¢ a Repiblica Popular de Angola

A Assembleia da Repiblica decreta, nos termos da
alinea j) do artigo 164.° e do n.° 2 do artigo 169.° da
Constituicéio, o seguinte:

ARTIGO UNICO

E aprovado o Acordo de Transporte Aéreo entre o
Governo de Portugal ¢ o Governo da Reptiblica Po-
pular de Angola, assinado em Luanda em 4 de Agosto
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de 1977, cujo texto, nas versdes portuguesa ¢ inglesa,
acompanha a presente lei

Aprovada em 12 de Junho de 1981.

O Presidente da Assembleia da Repiiblica, Leo-
nardo Eugénio Ramos Ribeiro de Almeida.

Promulgada em 4 de Agosto de 1981.

Publique-se.

O Presidente da Repiblica, ANTONIO RAMALHO
EANES. — O Primeiro-Ministro, Francisco José Pe-
reira Pinto Balsemdo.

Acordo de Transporte Aéreo entre o Governo
de Portugal e o Governo da Republica Popular
de Angola.

O Governo de Portugal e o Governo da Repiblica
Popular de Angola, daqui em diante designados por
«Partes Contratantes»:

Desejando desenvolver, de forma segura e orde-
nada, servigos regulares de transporte aéreo
entre os seus respectivos territérios e prosse-
guir no desenvolvimento da cooperagdo inter-
nacional no dominio do transporte aéreo;

Considerando a conveniéncia de aplicar aos ser-
vigos acima mencionados os principios e as dis-
posi¢es da Convengdo sobre a Aviagdo Civil
Internacional assinada em Chicago em 7 de
Dezembro de 1944;

acordam no seguinte:

ARTIGO 1.°
(Definigbes)

Para os efeitos do presente Acordo ¢ seu Anexo,
salvo se o texto o indicar de outro modo:

a) A expressio «Autoridades Aeronéuticas» signi-
fica, relativamente a Portugal, o Ministério
dos Transportes e Comunicagdes, Direcgdo-
-Geral da Aeronautica Civil, e, relativa-
mente a Repiblica Popular de Angola, a
Secretaria de Estado das Comunicages ou,
em ambos 0s Casos, a pessoa ou organismo
autorizado a exercer as fun¢Ges actualmente
da competéncia das ditas autoridades;

b) A expressio «Convengdon significa a Conven-
¢do sobre a Aviagdo Civil Internacional
aberta a assinatura em Chicago, em 7 de
Dezembro de 1944, e inclui todos os Ane-
xos adoptados nos termos do artigo 90.°
desta Convengdo e¢ todas as emendas aos
anexos ou a Conveng¢do na medida em que
esses Anexos ¢ emendas tenham sido adop-
tados pelas duas Partes Contratantes;

c) A expressdo «territorion, quando referida a
um Estado, significa as regiGes terrestres e
as aguas territoriais adjacentes sobre as
quais o dito Estado exerce a sua soberania;

d) As expressdes «servigo aéreon, aservigo aéreo
internacional», «empresa de transporte aé-

reo» € «escala ndo comercialy correspon-
dem as definigoes que lhes sdo dadas, respec-
tivamente, nos paragrafos a), b), ¢) e d)
do artigo 96.° da Convengéo;

e) A expressio «empresa designada» significa a
empresa de transporte aéreo que as Auto-
ridades Aeronauticas de uma Parte Con-
tratante tenham designado, nos termos do
artigo 3.° do presente Acordo, para a ex-
ploragdao dos servigos aéreos internacionais
acordados nas rotas especificadas no Anexo
ao presente Acordo, e que as Autoridades
Aeronauticas da outra Parte Contratante
tenham autorizado nos termos do mesmo
artigo 3.°

) A expressio «Anexo» significa o Anexo ao
presente acordo, incluindo as alterag¢des
que nele tenham sido introduzidas em con-
formidade com as disposi¢des do artigo 18.°
do presente Acordo.

ARTIGO 2.°
(Concesséo de direitos)

1 — Cada uma das Partes Contratantes concede a
outra Parte Contratante os direitos especificados no
presente Acordo com vista & exploragdo de servigos
aéreos regulares internacionais nas rotas indicadas no
Anexo ao presente Acordo; esses servigos e rotas sio
designados daqui em diante por «servigos acordados»
e «rotas especificadasy.

2 — A empresa designada por cada uma das Par-
tes Contratantes gozara, na exploragdao dos servigos
acordados numa rota especificada, dos direitos se-
guintes:

a) Sobrevoar, sem aterrar, o territério da outra
Parte Contratante;

b) Aterrar no dito territério para fins niio co-
merciais;

c¢) Embarcar e desembarcar trafego internacio-
nal de passageiros, carga e correio nas con-
dicGes estabelecidas no presente Acordo e
seu Anexo.

3 — As disposigées do presente artigo ndo deverdo
considerar-se como outorgando & empresa designada
de uma Parte Contratante o direito de embarcar pas-
sageiros, carga € correio para os transportar entre
pontos situados no territério da outra Parte Contra-
tante contra remuneragdo ou em regime de contrato
de fretamento (cabotagem).

4 — Cada uma das Partes Contratantes tera o di-
reito de especificar o itinerario a seguir sobre o seu
territério, assim como os aeroportos a serem utiliza-
dos pela empresa designada da outra Parte Contra-
tante.

ARTIGO 3.°
(Designacdo das empresas)
1 — Cada uma das Partes Contratantes terd o di-

reito de designar uma empresa de transporte aéreo
para a exploragdo dos servigos acordados nas rotas
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especificadas; a notificagdo desta designagéo seré feita
por escrito pelas Autoridades Aeronduticas da Parte
Contratante que designa a empresa as Autoridades
Aeronéuticas da outra Parte Contratante.

2—Uma vez recebida esta notificagdo, a outra
Parte Contratante dever4, sob reserva das disposi¢bes
dos paragrafos 3 e 4 do presente artigo, conceder sem
demora, 4 empresa designada, a competente autoriza-
¢do de exploragdo.

3 — As Autoridades Aeronduticas de uma Parte
Contratante poderdo exigir que a empresa designada
pela outra Parte Contratante demonstre estar em
condigbes de satisfazer as exigéncias prescritas nas
leis e regulamentos normal e razoavelmente aplicaveis
a exploragdo de servigos aéreos internacionais, em
conformidade com as disposi¢des da Conveng#io.

4 — Cada uma das Partes Contratantes terd o di-
reito de ndo conceder a autorizagdo de exploragao
prevista no paragrafo 2 do presente artigo ou de a
sujeitar as condi¢gdes que julgar necessirias para o
exercicio, pela empresa designada, dos direitos especi-
ficados no artigo 2.°, sempre que a dita Parte Contra-
tante tenha razées para crer que uma parte substancial
da propriedade e o controle efectivo desta empresa
ndo pertencem a Parte Contratante que a designou
ou a nacionais seus.

5 — A empresa de transporte aéreo assim designada
poderd a qualquer momento iniciar os servigos acor-
dados desde que tenham sido aprovados os horarios e
as tarifas relativos a estes servigos, de harmonia com
as disposigGes dos artigos 8.2 ¢ 11.° do presente Acordo.

ARTIGO 4.°

(Revogagio da autorizagéo, suspenséo de direitos
e imposigido de condigdes)

1 —Cada uma das Partes Contratantes terd o di-
reito de revogar a autorizagdo de exploragdo ou de
suspender o exercicio, pela empresa designada da
outra Parte Contratante, dos direitos especificados no
artigo 2.° do presente Acordo ou ainda de sujeitar o
exercicio desses direitos as condigdes que julgar neces~
sérias, sempre que:

a) Nio tenha sido demonstrado que uma parte
substancial da propriedade e o controle
efectivo da empresa pertengam a Parte
Contratante que a designou ou a nacionais
seus; ou

b) A empresa deixar de cumprir as leis ou regu-
lamentos da Parte Contratante que conce-
deu esses direitos; ou

c¢) A empresa ndao observar na exploragdo dos
servigos acordados as condigbes prescritas
no presente Acordo.

2 — Salvo se a revogagdo, suspensdo ou imposi¢do
das condi¢des previstas no paragrafo 1 do presente
artigo forem necessarias para evitar novas infracgdes
as leis ou regulamentos, tal direito apenas serd exer-
cido apé6s a realiza¢do de consultas com a outra Parte
Contratante. Neste caso, a consulta ter4 infcio no
prazo de trinta dias a contar da data do pedido para
a sua realizagdo.

ARTIGO 5.°
(Leis e regulamentos)

1 — As leis e regulamentos de cada uma das Par-
tes Contratantes relativos & entrada, permanéncia e
safda do seu territério das aeronaves utilizadas em
servicos aéreos internacionais ou relativos & explora-
¢do e A navegagdo das ditas aeronaves dentro dos li-
mites do mesmo territério aplicam-se as aeronaves
da empresa designada pela outra Parte Contratante.

2 — As tripulagbes, os passageiros e os expedidores
de carga ficardo sujeitos, quer pessoalmente, quer
por intermédio de terceiros, agindo por sua conta ou
em seu nome, as leis e regulamentos em vigor, no
territério de cada Parte Contratante, sobre a entrada,
permanéncia ¢ saida de tripulacdes, passageiros e
carga, designadamente os relativos & emigra¢do, imi-
gracdo, passaportes, despacho aduaneiro, formalida:
des sanitarias e regime cambial.

3 —Se existir a obrigatoriedade de vistos para a
entrada de estrangeiros no territério de uma das Par-
tes Contratantes, os tripulantes das aeronaves utiliza-
das na exploragdo de servicos acordados serdo dis-
pensados da obrigac¢do de passaporte e de visto, desde
que estejam munidos de documento de identidade
previsto no Anexo 9 a Convengao.

4 — As leis e regulamentos acima referidos serdo
os mesmos que se aplicam as aeronaves nacionais uti-
lizadas em servigos internacionais similares.

ARTIGO 6.°

(Gertiﬁcédos e licengas)

1 — Os certificados de navegabilidade, os certifica-
dos de aptiddo e as licengas emitidas ou revalidadas
por uma Parte Contratante ¢ ndo caducadas serdo
reconhecidas como vilidas pela outra Parte Contra-
tante para os fins de exploragdo dos servicos aérevs
especificados no Anexo ao presente Acordo.

2 — Cada Parte Contratante reserva-se, contudo, o
direito de ndo reconhecer a validade, para circulagéo
no seu préprio territério, dos certificados de aptiddo
e licengas emitidas aos seus préprios nacionais, por
um outro Estado.

ARTIGO 7.°
(Capacidade)

1 — As empresas designadas serd garantido trata-
mento justo e equitativo para que beneficiem de iguais
possibilidades na exploracdo dos servigos acordados
nas rotas especificadas.

2 —Para a exploragdo dos servigos acordados a
empresa designada de uma Parte Contratante dever&
tomar em considerag@o os interesses da empresa desig-
nada da outra Parte Contratante, a fim de ndo afec-
tar indevidamente os servigos explorados por esta em
toda ou em parte das rotas especificadas.

3 —Os servigos acordados, assegurados pelas em-
presas designadas pelas Partes Contratantes, deverio
adaptar-se as necessidades do ptiblico em matéria de
transporte nas rotas especificadas e deverdo ter como
objectivo primordial a manutencio de coeficiente de
utilizagdo razoavel, de capacidade adaptada as ne-
cessidades normais e razoavelmente previsiveis do tré-
fego de passageiros, carga e correio entre os territ6é-
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rios das Partes Contratantes. A capacidade total a
oferecer serd, na medida do possivel, dividida igual-
mente entre as empresas designadas.

4 — Uma capacidade adicional poder&, com caric-
ter temporario, ser oferecida, para além da estabele-
lecida nos termos do pardgrafo 3 do presente artigo,
sempre que as necessidades do trafego entre os terri-
térios das duas Partes Contratantes o justifiquem.

5 — As Autoridades Aeronéuticas das duas Partes
Contratantes consultar-se-80 sobre a aplicagio das
disposi¢des do presente artigo em caso de desacordo
entre as empresas designadas ou sempre que as ditas
Autoridades o julguem util.

ARTIGO 8.*
(Programa de exploragio)

1 — A capacidade a oferecer ¢ a frequéncia dos
servicos nas rotas especificadas serfio discutidas, acor-
dadas e revistas, de tempos a tempos, entre as em-
presas designadas e submetidas & aprovagdo das Auto-
ridades Aeroniuticas de ambas as Partes Contra-
tantes.

2 — Os programas de exploracdo da empresa desig-
nada de cada uma das Partes Contratantes, incluindo,
sobretudo, a frequéncia dos servigos, os horérios ¢ os
tipos de aeronaves utilizadas serdo submetidos a apro-
vagio das Autoridades Aeronduticas da outra Parte
Contratante, pelo menos trinta dias antes do inicio da
exploragio; todas as ulteriores eventuais modificagGes
deverdio ser igualmente submetidas & aprovagdo das
ditas Autoridades Aeronduticas com uma antecedén-
cia razoével.

. ARTIGO 9.°
(Estatisticas)

As empresas designadas de ambas as Partes Con-
tratantes deverdo fornecer s Autoridades Aeronéu-
ticas de cada uma das Partes Contratantes, a seu
pedido, as informagdes estatisticas respeitantes a utili-
zaglio da capacidade oferecida pelas ditas empresas
nos servigos acordados entre os seus respectivos terri-
térios.

ARTIGO 10.°

{(Acordos entre empresas)

As empresas designadas de cada uma das Partes
Contratantes poderdio concluir acordos de cooperag¢do
técnica e comercial, os quais serfo submetidos & apro-
vagiio das respectivas Autoridades Aeroniuticas das
Partes Contratantes.

ARTIGO 11.°
(Tarifas)

1 — Nos parigrafos seguintes o termo «tarifay»
significa o prego do transporte de passageiros, baga-
gem ¢ carga e, de uma maneira geral, as condigdes
de transporte as quais se aplicam, assim como os
pregos ¢ condigdes relativos aos servicos de agéncia
¢ outros servigos auxiliares, com excep¢do, contudo,
das remuneracgées ¢ condigoes relativas ao transporte
de correio.

2 — As tarifas a aplicar pela empresa de transporte
aéreo de uma Parte Contratante para os transportes

com destino ou proveniéncia do territério de outra
Parte Contratante serdo fixadas a nfveis razodveis,
tendo em devida conta os elementos relevantes de
apreciagdo, especialmente o custo da exploragio e
um lucro razoével, assim como as tarifas aplicadas
por outras empresas de transporte aéreo.

3 — As tarifas referidas no pardgrafo 2 do presente
artigo, assim como os niveis de comissées de agéncia
aplicdveis, serdo, na medida do possivel, fixadas por
acordo entre as empresas designadas das duas Partes
Contratantes apdés consulta, se necessario, a outras
empresas que explorem toda ou parte da mesma rota;
este acordo deverd conseguir-se, tanto quanto possf-
vel, por recurso aos procedimentos de fixacdo de
tarifas estabelecidos por organismos de caricter inter-
nacional reconhecidos por ambas as Partes Contra-
tantes.

4 — As tarifas acordadas serfio submetidas 4 apro-
vacdo das Autoridades Aeroniuticas das duas Partes
Contratantes, pelo menos sessenta dias antes da data
prevista para a sua entrada em vigor; em casos espe-
ciais este prazo poderd ser reduzido sob reserva da
concordéncia das ditas Autoridades.

S — A aprovagio das tarifas assim acordadas podera
ser dada expressamente. Se nenhuma das Autoridades
Acronéuticas tiver manifestado o seu desacordo no
prazo de trinta dias, a contar da data da apresenta-
¢do das tarifas nos termos do paragrafo 4 deste artigo,
serdo estas consideradas aprovadas. No caso de redu-
¢do de prazo para apresentagio das tarifas nos termos
do paragrafo 4, as Autoridades Aeronduticas poderdo
acordar num prazo inferior a trinta dias para notifi-
cacdo do seu eventual desacordo.

6 —Se as empresas designadas n@o chegarem a
acordo sobre uma ou mais tarifas ou se, por qualquer
outra razao, uma tarifa ndo puder ser fixada conforme
as disposi¢bes do parigrafo 4 do presente artigo ou
se durante os primeiros trinta dias do periodo de
sessenta dias referido no paragrafo 4 do presente
artigo as Autoridades Aeronduticas de uma das Partes
Contratantes notificarem as Autoridades Aerondu-
ticas da outra Parte Contratante do seu desacordo
com as tarifas propostas em conformidade com as
disposi¢oes do paragrafo 4 do presente artigo, as
Autoridades Aeronauticas das duas Partes Contra-
tantes deverdo esforgar-se por fixar a tarifa de comum
acordo.

7 —Se as Autoridades Aeron4uticas ndo puderem
chegar a acordo, nem sobre a aprovagéio de qualquer
das tarifas que lhes tenham sido submetidas em con-
formidade com o paragrafo 4 do presente artigo nem
sobre a fixacdo de quaisquer tarifas em conformidade
com o parigrafo 6, procurar-se-a solucionar o dife-
rendo de acordo com as disposi¢des dos artigos 17.°
€ 20.° do presente Acordo.

8 —Salvo as disposi¢Ges do parégrafo 7 do pre-
sente artigo, nenhuma tarifa entrard em vigor antes
de obtida a aprovac¢do das Autoridades Aeronauticas
das duas Partes Contratantes.

9 — Qualquer tarifa estabelecida em conformidade
com o disposto no presente artigo continuard em
vigor até ao estabelecimento de nova tarifa. A vali-
dade de uma tarifa ndo poder4, todavia, ser prorro-
gada em virtude deste paragrafo por periodo superior
a doze meses, a contar da data em que deveria ter
expirado.
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ARTIGO 12.°
(Transito directo)

1 — Os passageiros, bagagem e carga em trénsito
directo no territério de uma Parte Contratante, desde
que se¢ mantenham nas zonas do aeroporto que lhes
estejam reservadas, serdo apenas sujeitos a um con-
trole simplificado.

2 — As bagagens e a carga em transito directo
serdo isentas de direitos aduaneiros e de outros im-
postos similares.

ARTIGO 13.°
(Taxas)

1 — As taxas e outros encargos referentes a utili-
zacdo dos aeroportos, incluindo as suas instalagoes e
servicos, assim como as taxas respeitantes a utiliza-
¢do dos servigos de navegagdo aérea de rota, serdo
cobrados de acordo com a regulamentagdo em vigor
no territério da outra Parte Contratante.

2 — Qada uma das Partes Contratantes concorda,
entretanto, que o montante dessas taxas € encargos
ndo serd superior ao que pela utilizacdo de aeropor-
tos, instalagdes e servigos do mesmo género seja exi-
gido as aeronaves nacionais ou estrangeiras utilizadas
em servigos internacionais similares.

ARTIGO 14.°

(Isengdes de direitos, taxas e impostos sobre aeronaves
e abastecimentos)

1 — As aeronaves utilizadas em servigos interna-
cionais pela empresa designada de uma Parte Con-
tratante, assim como o seu equipamento normal, as
suas reservas de carburantes e lubrificantes, as suas
provisdes de bordo (incluindo alimentos, bebidas e
tabaco e outros produtos destinados a venda, em
quantidades limitadas aos passageiros durante o voo),
serdo, & entrada no territério da outra Parte Contra-
tante, isentos de todos os direitos aduaneiros, emolu-
mentos de inspec¢do e outros impostos ou taxas,
desde que tal equipamento e existéncias permanecam
a bordo das aeronaves até a4 sua reexportacdo ou até
& sua utilizacdo na parte da rota sobre o dito terri-
tério.

2 — Ser@o igualmente isentos destes mesmos direi-
tos € taxas, a excep¢do dos pagamentos relativos a
servigos prestados:

a) As provisdes de bordo embarcadas no terri-
tério de uma Parte Contratante, dentro
dos limites fixados pelas Autoridades da
dita Parte Contratante, para utilizagdo a
bordo das aeronaves que explorem servigos
internacionais da outra Parte Contratante;

b) As pecas sobressalentes e equipamentos nor-
mais de bordo introduzidos no territério de
uma das Partes Contratantes para a manu-
ten¢do ou reparagdo das aeronaves utili-
zadas em servigos internacionais pela em-
presa designada da outra Parte Contra-
tante;

¢) Os combustiveis e lubrificantes destinados ao
abastecimento das aeronaves utilizadas em
servi¢os internacionais pela empresa desig-

nada de uma Parte Contratante, mesmo
quando tais combustiveis e lubrificantes
possam ser consumidos na parte da rota
sobre o territério da Parte Contratante em
que foram metidos a bordo.

3 —Caso as leis e regulamentos de cada uma das
Partes Contratantes o exijam. os produtos referidos
nos paragrafos 1 e 2 que antecedem poderdo ser
colocados sob vigildncia ou controle das autoridades
aduaneiras.

4 —Os equipamentos normais de bordo, assim
como os produtos e provisdes existentes a bordo
tlas aeronaves de uma Parte Contratante, apenas
poderdio ser descarregados no territério da outra
Parte Contratante com o consentimento das respec-
tivas autoridades aduaneiras. Em tal caso, poderdo
ser colocados sob vigilancia das ditas autoridades
até ao momento de serem reexportados ou de lhes
ser dado outro destino, de harmonia com os regu-
lamentos aduaneiros aplicaveis.

ARTIGO 15.°
(Representacdo técnica e comercial)

"1— A empresa designada de uma Parte Contra-
tante terd direito a manter no territério da outra
Parte Contratante uma representagdo constituida por
pessoal técnico e por pessoal comercial para a exe-
cugéio dos servigos acordados. O nimero de elemen-
tos da representacdo, que podera ser preenchida com
nacionais da primeira Parte Contratante, ser4 deter-
minado pelas Autoridades Aeronauticas, com base
em propostas das empresas designadas, segundo cri-
térios de reciprocidade e equidade.

2—Os nacionais de terceiros paises empregados
pela empresa designada de uma Parte Contratante

sdo contados como nacionais dessa Parte Contra-
tante.

ARTIGO 16.°

(Transferéncia de resultados e isengdao de imposto
sobre rendimentos)

1 — Cada Parte Contratante assegurara i empresa
designada da outra Parte Contratante a livre trans-
feréncia para a sua sede social, em divisas conver-
tiveis, ao cambio oficial, dos excedentes das receitas
sobre as despesas, realizadas no seu territério com o
transporte de passageiros, bagagens, correio e carga
efectuado pela empresa designada da outra Parte
Contratante. Se existir um regime de pagamentos entre
as duas partes contratantes, regulado por acordo
especial, sera este que se lhe aplicara.

2 — Os lucros resultantes do transporte de passa-
geiros, bagagens, correio e carga auferidos pela em-
presa designada de uma Parte Contratante serdo
isentos de impostos e contribui¢des no territério da
outra Parte Contratante.

N .

ARTIGO 17.°
(Consultas)

I — Dentro de um estreito espirito de colaboragdo
as Autoridades Aeronauticas das Partes Coniratan-
tes consultar-se-do de tempos a tempos, a fim de
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assegurarem a aplicagdo e¢ execugdo satisfatéria das
disposi¢des do presente Acordo e seu Anexo.

2—Cada uma das Partes Contratantes podera
solicitar consultas escritas ou verbais que deverdo
ter inicio, pelo menos, sessenta dias depois da data
do pedido, a menos que as duas Partes Contratantes
acordem noutro prazo.

ARTIGO 18.°
(Modifica¢cbes do acordo e anexo)

Se uma ou outra das Partes Contratantes entender
aconselhavel modificar qualquer disposi¢do do pre-
sente Acordo ou do seu Anexo, poder4 solicitar con-
sultas & outra Parte Contratante; estas consultas po-
derdo realizar-se entre as Autoridades Aecronduticas,
em conformidade com as disposig¢Ges do artigo 17.° do
presente Acordo. Todas as modificagbes assim acor-
dadas entrario em vigor apés a sua confirmac¢do por

troca de notas diplomaéticas.

ARTIGO 19.°
(Harmonizacéo com acordos multilaterais)

O presente Acordo e seu Anexo consideram-se
como tendo sido emendados de forma a ficarem de
harmonia com os acordos multilaterais sobre trans-
porte aéreo que venham a vincular, por igual, as duas
Partes Contratantes.

ARTIGO 20.°
(Diferendos)

1 — Caso surja qualquer diferendo entre as Partes
Contratantes relativo a interpretagdo ou aplicagdo
do presente Acordo ou seu Anexo, deverd procurar-se
soluciona-lo por via de negocia¢Ges directas entre as
Autoridades Aeronauticas das Partes Contratantes.

2 — Se as Autoridades Aeronauticas ndo chegarem
a acordo, a solug@o do diferendo sera objecto de nego-
ciagdes por via diplomatica.

ARTIGO 21.°
(Dentncia e cessaciio do acordo)

Cada uma das Partes Contratantes podera, a qual-
quer momento, notificar a outra Parte Contratante
da sua decisdio de denunciar o presente Acordo; tal
notificagdo serad feita simultaneamente a Organiza-
¢do da Aviagdo Civil Internacional. Neste caso o
Acordo terminara doze meses apdés a data da recep-
¢do da notificacdo pela outra Parte Contratante, salvo
se a dita notificacdo for retirada, por acordo mituo,
antes de expirar aquele prazo. Caso a outra Parte Con-
tratante ndo acuse a recepgao da notificagdo, esta
considerar-se-4& como recebida catorze dias apds re-
cepgdo pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacio-
nal.

ARTIGO 22.*
(Registo na ICAO)

O presente Acondo, seu Anexo e as emendas feitas
nos termos do artigo 18.° serdo registados na Orga-
nizagdo da Aviagdo Civil Internacional.

ARTIGO 23.°
(Entrada em vigor)

As disposi¢Ges do presente Acordo serdo aplicadas,
a titulo provisério, a partir da data da sua assina-
tura. O presente Acordo entrard em vigor a partir
da data em que as Partes Contratantes se notifiquem
mutuamente, por via diplomatica, de que foram cum-
pridas todas as formalidades constitucionais aplica-
veis.

Em fé do que os signatarios, devidamente autori-
zados pelos Governos respectivos, assinaram o pre-
sente Acordo.

Feito em Luanda, em Agosto de 1977, em dois
exemplares em lingua portuguesa e dois exemplares

em lingua inglesa, sendo os quatro textos igualmente
vélidos.

Pelo Governo de Portugal:

(Assinatura ilegivel.)

Pelo Governo da Repiiblica Popular de Angola.

(Asssinatura ilegivel.)

Air Transport Agreement Between the Govern-
ment of Portugal and the Government of the
People’s Republic of Angola.

The Government of Portugal and the Government
of the People’s Republic of Angola, hereinafter called
«the Contracting Partiesy:

Desiring to develop in a safe and orderly manner
scheduled air services between their respective
territories and to pursue the development of
international cooperation in the field of air
transportation;

.. Taking into consideration the desirability to apply

“to the above air services the principles and pro-

visions of the Convention on International Civil

Aviation opened for signature at Chicago on
the seventh day of December, 1944;

have agreed as follows:

ARTICLE 1
(Definitions)

For the purpose of the present Agreement and its
Annex unless the text otherwise requires:

a) The term «Aeronautical Authopities» means,
in the case of Portugal, the Ministry for
Transport and Communication — Director-
ate General of Civil Aviation — and, in
the case of Angola, the Secretary of State
for Communication or, in both cases, any
person or body authorized to perform any
functions at present exercised by the said
authorities;

b) The term «the Convention» means the Con-
vention on International Civil Aviation
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opened for signature at Chicago on the
seventh day of December, 1944, and includes
any Annex adopted under article 90 of that
Convention and any amendment of the
Annexes or Convention so far as those
Annexes and amendments have been adop-
ted by both Contracting Parties;

¢) The term «territory» in relation to a State
means the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty of
that State;

d) The terms «air service», «international air
service», «airline» and «stop for non traffic
purposesy have the meaning respectively
assigned to them in paragraphs a), b), ¢)
and d) of article 96 of the Convention;

e) The term «designated airline» means an airline
which has been designated by the Aeronaut-
ical Authorities of a Contracting Party in
accordance with article 3 of this Agreement
for the purpose of operating the agreed
international air services on the routes spe-
cified in the Annex to this Agreement and
authorized in accordance with said article 3
by the Aeronautical Authorities of the other
Contracting Party;

) The term «Annex» means fhc Annex to this
Agreement including any amendments
thereto under article 18 of this Agreement.

ARTICLE 2
(Granting of rights)

1 — Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in the present
Agreement for the purpose of operating scheduled
international air services on the routes specified in the
Annex to the present Agreement. Such services and
routes are hereafter called «the agreed services» and
«the specified routesn.

2 —The airline designated by each Contracting
~ Party shall enjoy, while operating an agreed service
on a specified route, the following rights:

a) To fly without landing across the territory of
the other Contracting Party;

b) To land in the said territory for non traffic
purposes;

¢) To take up and put down international traffic
in passengers, cargo and mail in accordance
with the provisions of this Agreement and
its Annex.

3 — Nothing in this article shall be deemed to con-
fer on the airline of one Contracting Party the priv-
ilege of taking up in the territory of the other
Contracting Party passengers, cargo and mail carried
for remuneration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting Party
(cabotage).

4 — Each Contracting Party shall have the right
to specify prescribed routes over its territory as well
as the airports to be used by the airline designated
by the other Contracting Party.

ARTICLE 3

(Alrline designation)

1 — Each Contracting Party shall have the right to
designate one airline for the purpose of operating
the agreed services on the specified routes. The no-
tification of such designation shall be made in writ-
ing by the Aeronautical Authorities of the Contract-
ing Party designating the airline to the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party.

2 — On receipt of such designation, the other Con-
tracting Party shall, subjected to the provisions of
paragraphs 3 and 4 of this article, without delay, grant
to the designated airline the appropriate operating
permit.

3 — The Aecronautical Authorities of one Contract-
ing Party may require the airline designated by the
other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfill the conditions prescribed under
the laws and regulations normally and reasonably
applied to the operation international air services by
such authorities in conformity with the provisions of
the Convention.

4 — Each Contracting Party shall have the right
to refuse to grant the operating permit referred to
in paragraph 2 of this article, or to impose such con-
ditions as it may deem necessary on the exercise by the
designated airline of the rights specified that substan-
tial ownership and effective control of that airline
are vested in the Contracting Party designating the
airline or in its nationals.

5— When an airline has been so designated and
authorized, it may begin at any time to operate the
agreed services, provided time-tables and tariffs re-
lating to those services have been approved in accord-
ance with the provisions of article 8 and 11 of this
Agreement.

ARTICLE 4

(Revocation of the permit, suspension of rights
and Imposition of conditions)

1 — Each Contracting Party reserves the right to
revoke the operating permit or to suspend the exer-
cise of the rights specified in article 2 of this Agree-
ment by the airline designated by the other Con-
tracting Party, or to impose such conditions as it
may deem necessary on the exercise of those rights,
whenever:

a) It is not satisfied that substancial ownership
and ' effective control of that airline are
vested in the Contracting Party designating
the airline or in nationals of such Contract-
ing Party; or

b) That airline fails to comply with the laws or
regulations of the Contracting Party grant-
ing those rights; or

¢) The airline otherwise fails to operate in accord-
ance with the conditions prescribed under
this Agreement.

2 — Unless revocation, suspension or imposition of
the conditions mentioned in paragraph 1 of this article
is essential to prevent further infringements of laws
or regulations, such right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party. In
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such a case the consultation shall begin within a
period of thirty days of the date of request for the
consultation. :

ARTICLE §
(Laws and regulations)

1 —The laws and regulations of each Contracting
Party governing the admission to, remaining in and
departure from its territory of aircraft engaged in

" international air services and the operation and navi-
gation of aircraft while within the limits of its terri-
tory shall also be applied to the aircraft of the de-
signated airline of the other Contracting Party.

2 — Crew, passengers and shippers, either person-
ally or through a third party acting on their behalf
or in their name, shall be subject to the laws and
regulations in force in the territory of either Con-
tracting Party governing the admission to, remain-
ing in and departure in and departure from its terri-
tory of crew, passengers and cargo, in particular those
regarding emmigration, immigration, passports, cus-
toms, sanitary control and foreign exchange control.

3 — Should entry visa be required for the admission
of foreigners to the territory of a Contracting Party,
the crew of the aircraft used in the operation of the
agreed services shall be exempt from passport and
visa provided they hold a document of identification
craft used in similar international service.

4 —The laws and regulations above referred to
shall be identical to those applicable to national
aircraft used in similar international service.

ARTICLE 6
(Certificates and licences)

1 — Certificates of airworthiness and certificates
of competency and licences issued or rendered valid
by a Contracting Party and not lapsed shall de rec-
ognized as valid by the other Contracting Party for
the operation of the air services specified in the
Annex to this Agreement.

2 — Each Contracting Party reserves, however, the
right to refuse to recognize the validity for the pur-
pose of flight above its own territory of certificates
of competency and licences granted to its nationals
by another State.

ARTICLE 7

(Capacity)

1 — There shall be fair and equal opportunity for
the airlines of both Contracting Parties to operate
the agreed services on the specified routes.

2 —In operating the agreed services, the airline of
each Contracting Party shall take into account the
interests of the airline of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the
litter provides on the whole or part of the specified
routes. i

3 —The agreed services operated by the airlines
designated by the Contracting Parties shall be adjus-
ted to meet the requirements of the public for trans-
portation on the specified routes and shall have as
their primary objective the provision, at a reaspnable
load factor, of capacity adequate .to meet the current
and reasonably antecipated requirements of the traf-

fic in passengers, cargo and mail, between the ter-
ritories of the Contracting Parties. The total capacity
to be provided shall be divided as far as possible
equally between the designated airlines.

4 — A capacity additional to that considered in
paragraph 3 of this article may be temporarily offe-
red, whenever the traffic demand between the terri-
tories of both Contracting Paties will justify it.

5 — The Aeronautical Authorities of the Contract-
ing Parties shall consult each other on the implemen-
tation of the provisions of this article whenever there
is a disagreement between the designated airlines or
whenever the said Authorities deem it useful

ARTICLE 8
(Programmes)

1 —The capacity to be offered and the frequency
of services on the specified routes shall be discussed,
agreed and reviewed from time to time, between the
designated airlines and shall be submitted to the -
approval of the Aeronautical Authorities of both
Contracting Parties.

2 — The schedules of the designated airline of each
Contrating Party including in particular the fre-
quency of services, the time-tables, and types of air-
craft to be operated shall be submitted to the appro-
val of the Aeronautical Authorities of the other
Contracting Party at least thirty days before the start
of operation; all eventual subsequent modifications
shall also be submitted to the approval of said Aero-
nautical Authorities with a reasonable antecipation.

ARTICLE 9
(Statistics)

The designated airlines of both Contracting Parties
shall submit to the Aeronautical Authorities of each
Contracting Party at their request statistical informa-
tion relating to the use of the capacity offered by
said airlines on the agreed services between their res-
pective territories.

ARTICLE 10
(Agreements between airlines)

The designated airlines of each Contracting Party
may conclude agreements between themselves for
technical and commercial cooperation which shall be
submitted to the approval of the respective Aeronau-
tical Authorities of the Contracting Parties.

ARTICLE 11
(Tariff)

1 —1In the following paragraphs, the term «tariff»
means the prices to be paid for the carriage of pas-
sengers, baggage and freight and, in general, condi-
tions under which those prices apply, including prices
and conditions for agency and other auxiliary servi-
ces, but excluding remuneration and copditions for
the carriage of mail. -

2 — The tariffs to be charged by the airline of one
Party for carriage to or from the territory of the
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other Party shall be established at reasonable levels,
due regard being paid to all relevant factors, in par-
ticular the ocost of operation, reasonable profit, and
the tariffs of other airlines.

3 — The tariffs referred to in paragraph 2 of this
article as well as the levels of commission payable
shall, if possible, be agreed by the airlines concerned
of both Contracting Parties, after consultation if ne-
cessary with the other airlines operating over the
whole or part of the route, and such agreement shall,
wherever possible, be reached by the use of the pro-
cedures for the working out of tariffs established by
bodies of international nature recognised by both
Contracting Parties. ,

4 — The tariffs so agreed shall be submitted for the
approval of the Aeronautical Authorities of both Par-
ties at least sixty days before the proposed date of
their introduction; in special cases, this period may
be reduced, subject to the agreement of the said
Authorities.

5 — This approval may be given expressly. If nei-
ther of the Aeronautical Authorities has expressed
their disapproval within thirty days from the date of
submission in accordance with paragraph 4 of this arti-
cle, these tariffs shall be considered as approved. In
the event of the period for submission being redu-
ced, as provided for in paragraph 4, the Aeronautical
Authorities may agree that the period within which
any disapproval must be notified shall be less than
thirty days.

6 — If the designated airlines cannot agree on one
or more tariffs or if for any other reason a tariff can-
not be established in acoordance with the provisions
of paragraph 3 of this article of if during the first
thirty days of the period of sixty days referred to in
paragraph 4 of this article the Aeronautical Authori-
ties of a Contracting Party notify the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party of their
disapproval of any tariff submitted in accordance
with paragraph 3 of this article, the Aeronautical
Authorities of both Contracting Parties shall endea-
vour to determine the tariff by mutual agreement.

7 —If the Aeronautical Authorities cannot agree
on any tariff submitted to them under paragraph 4
of this article, or on the determination of any tariff
under paragraph 6 of this article, the dispute shall
be settled in accordance with the provisions of arti-
cles 17 and 20 of the present Agreement.

8 — Except as provided under paragraph 7 of the
present article, no tariff shall become effective unless
approved by the Aeronautical Authorities of both
Contracting Parties.

9 — A tariff established in accordance with the pro-
visions of this article shall remain in force until a new
tariff has been established. Nevertheless a tariff shall
not be prolonged by virtue of this paragraph for more
than twelve months after the date on which it other-
wise would have expired.

ARTICLE 12
(Direct transit)

1 — Passengers, baggage and cargo in direct transit
across the territory of a Contracting Party shall be
subject to no more than a simplified control, provided

they remain in the areas of the airport reserved for

that purpose.
2 — Baggage and cargo in direct transit shall be
exempt from customs duties and other similar taxes.

ARTICLE 13
(Charges)

1 — Charges relating to the use of airports including
its installations and facilities as well as charges for
the use of air navigation facilities shall be established
in accordance with the regulations in force in the
territory of the ather Contracting Party.

2 — Either Contracting Party agrees, however, that
the amount of those charges shall not be higher than
those imposed on national or foreign aircraft engaged
in similar international services for the use of air
ports its facilities and services.

ARTICLE 14

(Exemption from duties, charges and taxes
on alrcraft and supplies)

| — Aircraft operated on international services by
the designated airline of a Contracting Party, its regu-
lar equipment, fuel and lubricants, as well as stores
on board (including food, beverages, tobaco and other
articles for sale in limited quantities to passengers on
board the aircraft) shall on arriving in the territory
of the other Contracting Party, be exempt from all
customs duties, inspection fees and other taxes or
fees, provided they remain on board the aircraft until
they are re-exported or until they are used on part
of the route over said territory.

2 — The following shall also be exempt from said
customs duties and fees, payments relating to services
performed being excepted:

a) Stores on board taken in the territory of a
Contracting Party within the limits establi-
shed by the Authorities of said Contracting
Party for use on aircraft operating interna-
tional services of the other Contracting
Party;

b) Spare parts and regular aircraft equipment
imported into the territory of a Contracting
Party for the maintenance or repair of air-
craft operating international services of the
airline designated by the other Contracting
Party;

¢) Fuel and lubricants for the supply of aircraft
operating international air services of a
Contracting Party, even when such fuel and
lubricants are used on part of a route over
the territory of the Contracting Party where
they were loaded.

3 — Should the laws and regulations of either Con-
tracting Party so require, the goods referred to in
paragraphs 1 and 2 above may be placed under the
supervision or control of the customs authorities.

4 —Regular aircraft equipment as well as goods
and stores on board the aircraft of a Contracting Party
may be unloaded in the territory of the other Con-
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tracting Party only with the approval of the customs
authorities of such Party. In such a case they may be
placed under the supervision of the said authorities
up to such time as they are re-exported or otherwise
disposed of, in accordance with the applicable customs
regulations.

ARTICLE 15
(Technical and commercial representation)

1 — The designated airline of a Contracting Party
shall have the right to maintain in the territory of the
other Contracting Party a representation comprising
technical personnel and commercial personnel for the
performance of the agreed services. The number of
persons of such representation, which may include
nationals of the first Contracting Party, shall be deter-
mined by the Aeronautical Authorities on the basis
of proposals submited by the designated airlines and
based on the principles of reciprocity and equity.

2 — Nationals of third countries employed by the
designated airline of a Contracting Party shall be
counted as nationals of said Contracting Party.

ARTICLE 16

(Transfer of resuits and exemption from taxes
on revenues)

1 — Each Contracting Party grants to the desig-
nated airline of the other Contracting Party the right
to free transfer to its head office in convertible
foreign exchange at the official exchange rate of the
excess of receipts over expenditure earned in its ter-
ritory with the transportation of passengers, baggage,
mail and cargo by the designated airlines of the other
Contracting Party. Should a special payments agree-
ment between the two Contracting Parties be in force,
such agreement shall be applicable.

2 — Profits derived from the transportation of
passengers, baggage, mail and cargo earned by the
designated airline of a Contracting Party shall be
exempt from taxes and charges in the territory of
the other Contracting Party.

ARTICLE 17
(Consuitation)

1 —1In a spirit of close co-operation, the Aeronau-
tical Authorities of the Contracting Parties shall con-
sult each other from time to time for the purpose of
ensuring the observance of the principles and the
satisfactory compliance with the provisions set up in
the present Agreement and the Annex thereto.

2 — Either of the Contracting Parties may request
verbal or written consultation which will take place
within at least sixty days from the date of the request,
unless the Contracting Parties agree otherwise.

ARTICLE 18

(Amendments of the Agreement and its Annex)

Should either of the Contracting Parties consider
it desirable to modify any provision of the present
Agreement or of its Annex, it may request consul-

tation to the other Contracting Party; such consulta-
tion may be carried out between the Aecronautical
Authorities in accordance with the provisions of
article 17 of the present Agreement. Any modifica-
tions so agreed shall come into force when they have
been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

ARTICLE 19
(Conformity with multilateral agreements)

The present Agreement and its Annex shall be
deemed amended in conformity with a multilateral
air transport agreement which may become binding
no both Contracting Parties.

ARTICLE 20
(Disputes)

1 — Any dispute relating to the interpretation or
application of the present Agreement or the Annex
there of shall be settled by direct negotiations between
the Aeronautical Authorities of the two Contracting
Parties.

2 —If the Aeronautical Authorities fail to reach
an agreement, the dispute shall be settled through
diplomatic channels.

ARTICLE 21
(Denunciation and term’nation of the Agreement)

Either Contracting Party may at any time give
notice to the other Contracting Party of its decision
to denounce the present Agreement; such notice shall
be simultaneously communicated to the International
Civil Aviation Organisation. In such case, the Agree-
ment shall terminate twelve months after the date
of receipt of the notice by the other Contracting
Party, the notice shall be deemed to have been recei-
ved before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting
Party, the notice shall be deemed to have been recei-
ved fourteen days after the receipt of the notice by
the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 22
(Registration with ICAO)

The present Agreement and its Annex and any
amendments made there to in accordance with the
article 18, shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

ARTICLE 23
) (Entry into force)

The provisions of the present Agreement shall be
applied provisionally as from the date of its signature.
The present Agreement shall come inte force on the
date when the Contracting Parties shall have notified
each other, by diplomatic channels, of the comple-
tion of their respective constitutional formalities. In
witness whereof the indersigned, being duly autho-
rized thereto by their respective Governments, have
signed this Agreement. '
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Done at Luanda, August 1977, in duplicate in the
Portuguese language and in duplicate in the English
language all the four texts being equally valid.

For the Government of Portugal:
(Assinatura ilegivel.)

For the Government of the People’s Republic
of Angola:

(Assinatura ilegivel.)

ANNEX
SECTION 1

1 — The Government of Portugal desingates for
the operation of the agreed services referred to in
section 11, paragraph 1, Transportes Aéreos Portu-
gueses, E. P. (TAP).

2 — The Government of the People’s Republic of
Angola designates for the operation of the agreed
services referred to in section m, paragraph 2, Trans-
portes Aéreos de Angola — TAAG — Linhas Aéreas
de Angola.

SecTioN 11

1 — Routes to be operated in both directions by
the airline designated by the Government of Portu-
gal:

Lisbon — intermediate points — Luanda — points
beyond.

2 — Routes to be operated in both directions by
the airline designated by the Government of the
People’s Republic of Angola:

Luanda — intermediate points — Lisbon — points
beyond.

3—To operate the services referred in para-
graph 1 of this section, the airline designated by
the Government of Portugal shall have the right:

a) To put down in the territory of Angola inter-
national traffic in passengers, cargo and
mail taken on in the territory of Portu-
gal;

b) To take on in the territory of Angola interna-
tional traffic in passengers, cargo and mail
destined for the territory of Portugal;

¢) To omit one or more intermediate points or
points beyond, provided the omissions are
previously published in the time-table
should the designated airline enjoy traffic
rights pursuant to section m1 or to sec-
tion 1v.

4 —To operate the services defined in para-
graph 2 of this section, the airline designated by the
Government of the People’s Republic of Angola shall
have the right:

a) To put down in the territory of Portugal
international traffic in passengers, cargo
and mail taken on in the territory of An-
gola;

b) To take on in the territory of Portugal inter-
national traffic in passengers, cargo and
mail destined for the territory of Angola;

¢) To omit one or more intermediate points or
points beyond, provided the omissions are
previously published in the time-tables,
should the designated airline enjoy traffic
righs pursuant to section mr or to sec-
tion 1v.

Secrion 111

] — The intermediate points shall be established
by mutual agreement between the designated airlines
of the Contracting Parties and shall be subject to the
approval of the Aeronautical Authorities.

2 — The right of the airline designated by a Con-
tracting Party to take on or put down in the terri-
tory of the other Contracting Party international
traffic in passengers, cargo and mail destined for or
taken on in the intermediate points of the routes
referred to in section m shall be object of an agree-
ment between the Aeronautical Authorities of both
Contracting Parties.

SecrioN IV

1 — The points beyond shall be established by
mutual agreement between the designated airlines
of the Contracting Parties and shall be subject to
the approval of the Aeronautical Authorities.

2 — The right of the airline designated by a Con-
tracting Party to take on or put down in the terri-
tory of the other Contracting Party international
traffic in passengérs, cargo and mail destined for or
taken on in points beyond of the routes referred to in
section I shall be object of an agreement between the
Aeronautical Authorities of both Contracting Par-
ties.

ANEXO
Seccio I

1 — O Governo de Portugal designa para a explo-
ragdo dos servigos acordados indicados na seccéo W,
parégrafo 1, Transportes Aéreos Portugueses, E. P
(TAP).

2 — 0 Governo da Repiiblica Popular de Angola
designa para a exploragdo dos servios acordados in-
dicados na secgfio m, paragrafo 2, Transportes Aércos
de Angola — TAAG — Linhas Aéreas de Angola.

SEccao 11

1 —Rotas a explorar nos dois sentidos pela em-
presa de transportes aéreos portuguesa: Lisboa — pon-
tos intermédios — Luanda — pontos além.

2 —Rotas a explorar nos dois sentidos pela em
presa de transportes aéreos angolana: Luanda — pon-
tos intermédios — Lisboa — pontos além.

3 — Para explorar as linhas aéreas definidas no
paragrafo 1 desta secgdo, a empresa portuguesa de-
signada gozara dos direitos:

a) De desembarcar no territério de Angola tra-
fego internacional de passageiros, carga ¢
correio embarcados no territério de Por-
tugal;
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b) De embarcar no territério de Angola trafego
internacional de passageiros, carga e cor-
reio destinados ao territério de Portugal;

¢) De omitir um ou mais pontos intermédios ou
além, desde que essa omissdo seja previa-
mente publicada nos horérios, no caso de
a empresa designada usufruir de direitos
de trafego nos termos da seccdio m1 ou da
secgdo Iv.,

4 — Para explorar as linhas aéreas definidas no
paragrafo 2 desta seccdo, a empresa angolana desig-
nada gozara dos direitos:

a) De desembarcar no territérioc de Portugal
trafego internacional de passageiros, carga
e correio embarcados no territério de An-
gola;

b) De embarcar no territério de Portugal tré-
fego internacional de passageiros, carga e
correio destinados ao territério de Angola;

¢) De omitir um ou mais pontos intermédios ou
além, desde que essa omissdo seja previa-
mente publicada nos horérios, no caso de
a empresa designada usufruir de direitos
de trafego nos termos da secgio mr ou da
sec¢do Iv.

Seccio II

I — Os pontos intermédios serdo determinados de
comum acordo entre as empresas designadas das duas
Partes Contratantes e sujeitos a aprova¢io das auto-
ridades aeronauticas.

2 — O direito da empresa designada de uma Parte
Contratante de embarcar ou desembarcar no terri-
tério da outra Parte Contratante trafego internacio-
nal de passageiros, carga e correio destinados ou
provenientes de pontos intermédios das rotas indi-
cadas na sec¢dio It serd objecto de acordo entre as
autoridades aeroniuticas das Partes Contratantes.

SECcAo IV

1 — Os pontos para além do territério serio deter-
minados de comum acordo entre as empresas de-
signadas das duas Partes Contratantes e sujeitos a
aprovagdo das autoridades aeronauticas.

2 — O direito da empresa designada de uma Parte
Contratante de embarcar ou desembarcar no territé-
rio da outra Parte Contratante trifego internacional
de passageiros, carga e correio destinados ou pro-
venientes de pontos além do territério desta Parte
Contratante serd objecto de acordo entre as autori-
dades aeroniuticas das Partes Contratantes.

MINISTERIOS DAS FINANCAS E DO PLANO .
E DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES

Despacho Normativo n.° 223/81

Tendo em conta os trabalhos desenvolvidos pelo
grupo de trabalho criado pelo Despacho n.° 8/81 do
Ministério das Finangas e do Plano, dando cumpri-

mento ao disposto na Resolugdo n.° 89/81, de 23 de
Abril, do Conselho de Ministros, ¢ de acordo com o
artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 260/76, de 8 de Abril,
com a nova redacgdo introduzida pelo Deccreto-Lei
n.° 25/79, de 19 de Fevereiro, os Ministros das Fi-
nangas e do Plano e dos Transportes e Comunicagdes
determinam: »

1 — Sdo aprovados os instrumentos previsionais de
gestdo para 1981 apresentados pelo Metropolitano de
Lisboa, E. P., com as altera¢Ses decorrentes dos nii-
meros seguintes do presente despacho normativo.

2 — Consideram-se incluidos no Programa de In-
vestimentos do Sector Empresarial do Estado para
1981 os projectos do Metropolitano de Lisboa, E. P.,
a seguir discriminados:

(10* contos)

Despesa
FBCF ¢
w101 |95 et
em 1981
Projectos de desenvolvimento
Bens do dominio piiblico do Estado ......... 672,2 7934
Projectos em curso ........................ 472,2 593,4
Remodelacéio da rede ............... 312,2 3834
Ampliacio de estacbes ......... 2372 237.2
Alta e baixa tensdo, sinaliza-
¢do e equipamento da via 20,0 20,0
Reforgo da capacidade de
tracgio ..........cceeeieniein, 55,0 55,0
Auto-investimento .............. | 71,2
Ampliacio da rede .................. 1600 2100
Construcdo Atvalade / Calva-
nas/Campo Grande/PMOI1 160.0 160,0
Bstudos .......cceeeviniininnnns - 50,0
Projectos novos ...............cceeeeeinnnnn. 200,0 200,0
Ampliagio da rede .................. 200,0 200,0
Construcio Entre Campos/
Cidade Universitaria/
Campo Grande .............. 50,0 50,0
Construcido Sete Rios/Centro
Administrativo/Benfica .... 150,0 150.0
Bens patrimoniais .......................c..eoell 686,4 753,9
Projectos em curso ............c........... 681,4 748,9
Remodelacdo da rede ............... 616,0 683.5
Investimentos correntes em
equipamentos ¢ via ......... 25,0 25,0
Refeitério e sede ............... 29,0 29.0
Materiat circulante (56 car-
ruagens) ..... seriessresiniinaies 457.9 4579
Méquinas de bilhetes ......... 91,0 91,0
PMOI — Amphliacio de ofici-
NAS .iviveiiiiirnrernenncieensees 13,1 13,1
Auto-investimento .............. - 67.5
Amphacio da rede .................. 654 654
PMOII — Terrenos ¢ infra-
-estruturas de base ........, 65.4 65.4
Projectos novos ..........ccceceuveenneinnnne 5.0 50
Remodelacéio da rede ............... 5.0 5.0
Telecomunicacges .............. 5,0 5.0
Total .........c..c......... 1358,6 | 15473

3 — Dos projectos discriminados no ponto anterior
consideram-se bloqueados, nos termos definidos no



