RTE-T - CEF

B REDE TRANSEUROPEIA DE
TRANSPORTES

m CORREDOR DO ATLANTICO

Rui Rodrigues - Consultor

22 de Janeiro de 2019

Apresentacao para a Comissao de Obras Publicas da AR



TEMAS EM DEBATE

® PRECO DO PETROLEO

B CUSTOS DO TRANSPORTE

m PROBLEMA DA DIFERENCA DA BITOLA
®m REDE DE BITOLA EUROPEIA

mRTE-T

B TRANSPORTE FERROVIARIO DE
MERCADORIAS

® CORREDOR DO ATLANTICO
m CONCLUSAO



PRECO DO PETROLEO

Preco do petroleo barato terminou

m Em 1998, o barril de petréleo custava 12 doélares. Nos ultimos anos
tem superado os 100 dolares por barril e, se a economia portuguesa
nao estivesse ligada ao Euro, a nossa situacao seria ainda pior.

m Cada acréscimo de 1 dolar por barril representa um aumento de 100
milhdes de dolares por ano, na nossa economia (no total) .

m Em 1998, a fatura energética portuguesa foi de 1320 milhdes de euros
(264 milhdes de contos) a precos correntes. Em 2008, o valor foi de
8252 milhoes de euros. Uma diferenga de quase 7 mil milhées de
euros, o que corresponde a 7 Pontes Vasco da Gama.



PRECO DO PETROLEO

Previsoes erradas

m O Ministério da Industria e Energia efetuou um estudo sobre o preco
do Petroleo em 1996. No documento governamental publicado no
mesmo ano, as previsdes eram, para o ano 2000, 23 délares por
barril; para o periodo de 2005 até 2015, o preco ficaria estabilizado nos
28 dolares por barril!

m OQOutro dado interessante € que, em 2001, um litro de gasodleo custava
0,65 euros. Em 2012 atingia cerca de 1,5 euros. O salario minimo, em
2001, era de 348 Euros e, em 2012, era de 485 Euros.

B Quando o preco do petréleo supera os 100 délares por barril, os
paises industrializados entram em recessao. A maioria dos paises
produtores entram em crise, quando o preco do petréleo fica abaixo
dos 80 ddlares por barril.



ECO DO PETROLEO

Preco do petroleo barato terminou

0il’s Dying EROEI Ratio

Relacao entre a verba
- inve igﬂ e a receita obtida




CRESCIMENTO E ENERGIA

Crescimento economico depende do
preco da energia

m Até a 12 Revolucéao Industrial o PIB mundial nao crescia. A energia
mais utilizada era a energia animal e dos escravos. A utilizagao da
energia do carvao e da maquina a vapor fez disparar o PIB.

® A outra energia que fez aumentar o PIB mundial foi o Petrdleo.

B Na maioria dos paises industrializados, as economias estao
estagnadas devido ao elevado preco da energia.



CUSTOS DO TRANSPORTE

B Actualmente, mais de 50 % das exportacdes portuguesas sao
transportadas por rodovia. Se optarmos por uma alternativa com
menores custos, estamos a criar condigdes para que 0S N0SS0S
produtos sejam mais competitivos.

Fonte: Comissao Europeia
Custo médio total de factores externos
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CUSTOS DO TRANSPORTE

As vantagens da eletrificacao
ferroviaria

® O rendimento energético de um motor € a relacido entre a
quantidade de energia consumida e a energia fornecida.

m Nos motores elétricos o rendimento € cerca de 90%,
enquanto nos motores de combustao interna esse valor
anda a volta dos 30 a 34%.

® Em média, um comboio elétrico (que ndao depende do
petrdleo), considerando o consumo de energia por
passageiro e por quilometro percorrido, € 7 vezes ou mais
eficiente que o avido e 4 vezes mais que o automovel.



CUSTOS DO TRANSPORTE

Transporte de passageiros o uceas

Considerando a unidade de medida passageiro-quildmetro (pkm),
que corresponde ao transporte de um passageiro na distancia de
um quildmetro, os valores de 2009, em percentagem, sao:

UE27: Carro (73,7%), Aéreo (8,1%), Ferrovia (5,9%), Maritimo (0,6%)
EUA: Rodovia (82,1%), Aéreo (17,7%), Ferrovia (0,2%), Maritimo (0,0%)
CANADA: Rodovia (91,8%), Aéreo (7,9%), Ferrovia (0,3%)

RUSSIA: Rodovia (28,6%), Aéreo (30,1%), Ferrovia (41,1%), Maritimo (0,2%)

CHINA: Rodovia (54,4%), Aéreo (13,6%), Ferrovia (31,7%), Maritimo (0,3%)

JAPAO: Rodovia (64,9%), Aéreo (5,8%), Ferrovia (29%), Maritimo (0,3%)



CUSTOS DO TRANSPORTE

Transporte de passageiros o uceas

B Rodovia B Ferrovia O Aéreo Maritimo

EUA CANADA RUSSIA CHINA JAPAO




CUSTOS DO TRANSPORTE

Transporte de mercadorias o uceas

Considerando a unidade tonelada-quilémetro (tkm),
correspondente a deslocacao de uma tonelada de mercadorias na
distancia de 1 Km, os valores de 2009, em percentagem, sao:

UE27: Rodovia, (48,2%), Aéreo (0,1%), Ferrovia (6,9%), Maritimo (38,1%)
EUA: Rodovia, (35,8%), Aéreo (0,4%), Ferrovia (48,3%), Maritimo (15,6%)
CANADA: Rodovia, (28,2%), Aéreo (0,2%), Ferrovia (67,9%), Maritimo (3,8%)
RUSSIA: Rodovia, (8,6%), Aéreo (0,2%), Ferrovia (88,8%), Maritimo (2,5%)
CHINA: Rodovia, (31%), Aéreo (0,1%), Ferrovia (21%), Maritimo (47,9%)

JAPAO: Rodovia, (63,8%), Aéreo (0,2%), Ferrovia (3,9%), Maritimo (32%)



CUSTOS DO TRANSPORTE

Transporte de mercadorias o uceas

B Rodovia B Ferrovia @ Aéreo O Maritimo

mercadorias atinge quotas muito
elevadas nos paises de maior area,
por terem uma rede homogénea e
sem problemas de interoperabilidade

EUA CANADA RUSSIA CHINA JAPAO




CUSTOS DO TRANSPORTE

A Europa necessita de um sistema
iIntegrado de transportes de passageiros
e d e m e rcad O rl aS O transporte ferroviario de mercadorias na

U.E.27 tem uma quota muito baixa (7%).

A resolucdo deste problema passa pela
aposta de novos corredores ferroviarios
que percorram os diferentes paises da U.E.
Serao necessarias linhas mistas de
bitola europeia para permitir o

transporte de passageiros e
mercadorias do nosso territorio para

Espanha e a U.E.

Os diferentes modos de transporte deverao
funcionar como pegas de um puzzle, que se

encaixam harmoniosamente.




PROBLEMA DA DIFERENCA
DA BITOLA

B Aumento de custos, por contentor, devido a operacao de
transbordo na fronteira francesa.

B Forte limitacao do numero de comboios que circulam entre
Espanha e Francga por dia.

B Um bom exemplo deste problema era o que ocorria na linha
existente entre Barcelona e Franca onde, por dia, so circulavam
10 comboios devido ao tempo que se perdia em cada
transbordo (1 hora ou mais). Se a bitola for igual, sdo 280.

B O transporte ferroviario de mercadorias, entre a Peninsula
Ibérica e paises da U.E., além Pirinéus, é quase nulo.



PROBLEMA DA DIFERENCA
DA BITOLA

m O Porto de Gioia Tauro (no sul de Italia) cilindrou o de Barcelona

Movimento de contentores TEU - Twenty Equivalent

Fioia Tauro passou a ser o parto cam maior volurme de transparte de contentares

do Mediterrinen. Porto de Barcelona foi ultrapassado por ndo ter hitala europeia

1996

W Earcelona  WGioia Tauro




MERCADORIAS

- Para maiores distancias a ferrovia € competitiva.

- Transportar camioes e atrelados sobre vagoes “Ferroutage”
sera um investimento adequado.

- As empresas poderiam deslocar os seus contentores por
estrada até um porto seco (terminal), utilizando a ferrovia de
bitola europeia através do sistema de “Ferroutage” (camioes
sobre vagoes).




REDES TRANSEUROPEIAS

B A Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) que agora se designa
por Connecting Europe Facility (CEF Transport) tem por objetivo
eliminar todo o tipo de constrangimentos a livre circulagao de
mercadorias e pessoas, entre os diferentes paises da Uniao Europeia
(UE), de modo a potenciar o Mercado Unico e a coesao territorial da UE.

B A ideia principal é transferir a Carga e os Passageiros para o transporte
publico de tracao elétrica, de modo a diminuir o consumo de petréleo.

m Na U.E, estdao em construcao um conjunto de infraestruturas, tais
como: rodovias, ferrovias, portos, canais, rios navegaveis,
aeroportos, plataformas logisticas, portos secos, etc., essenciais para
o funcionamento de toda uma rede de transporte de pessoas e bens
que engloba os modos ferroviario, maritimo, aéreo e rodoviario.

m Além do sector dos transportes, vao existir mais outras duas redes
europeias, respeitantes a energia (RTE-E) e telecomunicagoes (eTEN).



REDE - RTE-T

| No passado, a Comissao Europeia tinha definido 30 Projetos Prioritarios (co-financiados) no pacote
financeiro 2007-2013 e, mais outros 9, para o actual pacote financeiro 2014-2020 da RTE-T. A maioria destes

projetos sao ferroviarios, que terao comparticipagcao comunitaria direta e financiamento do BEI.

[ Um exemplo estratégico para Portugal, financiado pelo anterior pacote financeiro 2007-2013 é o novo troco
ferroviario de bit. Europeia, Poceirdao-Caia, para mercadorias (25 Ton/eixo) e passageiros (AV) que faz parte

do Corredor do Atlantico, que fara a ligagao Poceirdao-Badajoz-Madrid-Valladolid-Irun-Francga.

[ Este corredor ferroviario vai permitir a livre circulagao e sem transbordos para a U.E. de comboios de

mercadorias, de tracdo elétrica com 750 metros de comprimento, reduzindo em 50% o custo do transporte

por contentor e sem depender do petréleo.

®  Os novos corredores, para mercadorias (Vel. Méd 100 Km/h) e passageiros, serdo constituidos por vias
duplas de Alta Velocidade e Velocidade Elevada, 25 Mil Volts (AC) e Sinalizagcao ERTMS. As estacoes
ferroviarias e os portos deverao ser comuns a nova e antiga rede. O porto de Barcelona, por exemplo,

possui 2 bitolas, a para servir o mercado nacional e a europeia para o trafego internacional.

®  No futuro, a infraestrutura ferroviaria sera utilizada por diferentes operadores, o que permitira a livre

concorréncia (tal como ja acontece na Aviacgao).



CORREDOR DO ATLANTICO

® Em territério nacional, o Corredor do Atlantico, sera constituido
pelas novas vias duplas, em bitola europeia, Lisboa-Porto,
Aveiro-Salamanca e Lisboa-Sines-Poceirao-Caia que farao a
ligacao direta e sem transbordos a U.E.




PROPOSTAS DO MINISTRO
PEDRO MARQUES

No programa Dinheiro Vivo-TSF, no dia 21-10-
2018, o Ministro do Planeamento afirmou:

m “Em vez de abordagens de concorréncia desenfreadas que
sao sempre possiveis no mercado liberalizado, mas num
mercado Ibéerico que tem sempre uma protecao natural
(bitola ibérica), precisamente a questao da bitola (a
europeia) ndo nos faz sentido.”

m E a confirmacao oficial de que o Ministro pretende optar por uma
“ilha ferroviaria” para criar um monopadlio no mercado interno. As
declaragoes do Ministro Pedro Marques nao nos deixam qualquer
duvida. Propée VIAS UNICAS DE BITOLA IBERICA PARA SE
LIGAR A NOVA REDE ESPANHOLA.




CORREDOR ATLANTICO
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Reunién de la ministra de Fomento y el
ministro de Economia y Empleo de
Portugal

Madrid, 27 de febrero de 2012 (Ministerio de Fomento).

Tras la reunion mantenida hoy por la ministra de Fomento de Espana,
Ana Pastor, vy el ministro de Economia y Empleo de Portugal, Alvaro
Santos Pereira, ambos realizan la siguiente declaracion conjunta:

Los gobiernos de Portugal y de Espafia coinciden en la importancia de
que los proyectos de servicios ferroviarios de altas prestaciones se
ajusten a las necesidades actuales y a la situacion economica de
austeridad.

Ambos paises apuestan por llevar a cabo los proyectos ferroviarios del
Corredor Atlantico hasta la frontera francesa, y en ancho internacional.
Ambos gobiernos estan de acuerdo con la necesidad de invitar a
Francia a participar en este Corredor Europeo.



http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/B3D87E25-1CDD-4835-9740-FFA1CDE84FF5/109801/12022702.pdf
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LINHAS TERMINADAS (2018
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LINHAS EM CONSTRUCAO

Fonte: ADIF

Se ha disefiado con los parametros técnicos de una linea de alta velocidad, en doble via de
ancho UIC, con curvas de radio minimo de 3.100 m y pendientes maximas de 15 milésimas
por metro, y para trafico mixto, lo que permitira la circulacion de trenes de viajeros y

mercancias.
Estara preparada para que los trenes alcancen una velocidad maxima de 250 km/h.

http://www.adifaltavelocidad.es/es ES//infraestructuras/img/lyE lav map Bilb
SSbstn.jpg

VITORIA = BILBAD =
SAN SEBASTIAN



http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/img/IyE_lav_map_BilbSSbstn.jpg

LINHAS EM CONSTRUCAO

Fonte: ADIF

Longitud Venta de Banos - Vitoria: 180 km

Trazado apto para velocidades maximas de 350 km/h

Linea apta para trafico mixto: viajeros y mercancias

Sistemas de senalizacion previstos:

ERTMS y ASFA, Sistema de comunicaciones moviles: GSMR
Linea eléctrica 2 x 25 kV /Corriente Alterna

http://www.adifaltavelocidad.es/es ES/infraestructuras/lineas de alta velocid
ad/valladolid burgos vitoria/valladolid burgos vitoria.shtml

VENTA BARDS-BURGOS-
VITORIA



http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/valladolid_burgos_vitoria/valladolid_burgos_vitoria.shtml

LINHAS EM CONSTRUCAO

Fonte: ADIF

Trazado apto para velocidades maximas de 350 km/h

Linea apta para trafico mixto: viajeros y mercancias
Sistemas de senalizacion previstos:

ERTMS y ASFA, Sistema de comunicaciones moviles: GSMR

Linea eléctrica 2 x 25 kV /Corriente Alterna

http://www.adifaltavelocidad.es/es ES/infraestructuras/lineas de alta velocidad/madrid ext

remadura fronteraportuguesa/madrid extremadura fronteraportuguesa.shtml

MADRID-EXTREMADURA
FRONTERA PORTUGLESA

Plataforma de Badajoz a
Navalmoral de La Mata
esta terminada.

Numa 12 fase sera em via
unica de bitola Ibéricae a
diesel e sera usada a linha
antiga até Madrid.

Quando tudo estiver
terminado sera via dupla
de Bitola Europeia para
mercadorias e
passageiros


http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/madrid_extremadura_fronteraportuguesa/madrid_extremadura_fronteraportuguesa.shtml

REDE FINAL EM 2023 EM UIC

PORTUGAL TEM QUE PROLONGAR AS VIAS DA NOVA REDE PARA O NOSSO

TERRITORIO: PORTOS, PLATAFORMAS LOGISTICAS E ESTACOES FERROVIARIAS

RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE

Red bdsica de ferrocarriles. Corredores mixtos i af GERIERNCE) ITISTERIC
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VAO SER PRECISAS 2 REDES

Linhas e Ramais em Exploragdo

Rede Ferrovidria Nacional

Vendo o Mapa da Rede de bitola
Ibérica com atengao, podemos
confirmar que quase todas as linhas
dependem da linha do norte, que é a
coluna vertebral de toda a rede.

Na Linha do Norte, circulam centenas
de comboios todos os dias. E
impossivel mudar a bitola

da Linha do Norte. S6 quando existir
uma Nova Linha no Eixo Norte-

Sul, em bitola europeia.

PORTUGAL VAI PRECISAR

DE 2 REDES:

A Nova (construida de raiz) em bitola
europeia e a existente de bitola
ibérica. Vao estar ligadas em pontos
comum nos portos de mar, Estagcoes
ferroviarias e Plataformas logisticas.
Estes sao os nos das duas redes.



SINES DESLIGADO DA RTE-T

SETIL VIA UNICA EM BIT. IBERICA

VIA DUPLA EM BIT. EUROPEIA

~ , EUROPA
POCEIRAO EVORA BADAJOZ

MADRID

AGUAS DE MOURA A justificacdo que se mudarad a bitola das vias existentes

para a europeia, ndo sera possivel e porqué?.

Esta solugdo nao é viavel, pois a via de Sines-Poceirao-Vendas
Novas é quase toda em via Unica. Mudando a distancia entre
carris, os comboios que circulam desde o Norte e Sul do Pais

SINES ERMIDAS deixariam de poder circular. A resolugdo deste problema sé
pode passar pela construgdo de uma nova rede de bitola
europeia, em que os portos, plataformas logisticas e estacoes
vao ter que ter duas bitolas.

ALGARVE



O QUE ACONTECERA SE
NADA SE FIZER?

® Neste caso, Portugal ficara completamente isolado da U. E. em
termos ferroviarios, e as consequéncias econémicas serao
bastante graves, uma vez que sera menos atraente para o
Investimento nacional e estrangeiro.

B Provavelmente, algumas empresas irao deslocar-se para o pais
vizinho, por forma a terem acesso a nova rede ferroviaria, que
lhes permitira colocar os seus produtos a um custo mais baixo,
nos restantes paises da U. E.



O QUE ACONTECERA SE
NADA SE FIZER?

Linhas de bitola Ibérica a suprimir na nossa fronteira

m Valenca - 2020 Salamanca — 2023 Badajoz 2023

P LINEAS DE MEDIA DISTANCIA A SUPRIMIR RED FERROVIARIA
Alta velocidad
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O QUE ACONTECERA SE
NADA SE FIZER?

RED TRANSEUROCPEA DE TRANSPORTE
GOBIERNG MINISTERIO

Red bdasica de ferrocarriles. Corredores mixtos | ' DE ESPANA DE FOMENTO

\iajeros
—— Mercancias
ikt

Red Global de ferrocarriles

Se nada for feito, Portugal ficara
dependente de 3 portos secos:

Galiza, Salamanca e Badajoz




O QUE SE DEVERIA FAZER?

® No Quadro Financeiro 2014-2020, Portugal teve direito a
financiamento de fundos europeus com compartipacao de 85%.
Entre 2007-2013, como nenhuma obra foi executada, o nosso pais
perdeu as verbas a que tinha direito (centenas de milhdes de euros).

® O unico projeto de execucgao terminado € o do troco ferroviario
Poceirao-Caia. A sua construcao deveria ser realizada,
efetuando a sua ligacao ao Pinhal Novo (n6 de passageiros) e
do Poceirao (n6 de mercadorias) aos portos de Sines e Setubal,
em bitola europeia.

B Sobre o Trogo Aveiro-Salamanca, ainda vai ser necessario
realizar o respetivo projeto de execucao. Lisboa-Porto s6
podera ser realizado numa proxima fase.



CONCLUSAO

m A ligacao ao Corredor do Atlantico € do maximo interesse para
Portugal, porque vai permitir que o nosso Pais tenha um acesso mais
competitivo a Europa, para as mercadorias.

m Varias regioes de Espanha terao uma ligagao mais direta e rapida aos
nossos portos de mar.

B A nova rede permitira transferir trafego da rodovia e do aviao para a
ferrovia, diminuindo o consumo de energia e os custos do
transporte.

A ligacao ao Corredor Ferroviario do Atlantico vai ser, nos
proximos anos, um dos mais importantes investimentos que
Portugal tera que efetuar. Esta nova realidade podera trazer
enormes beneficios econémicos.



