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InfO rmaQaO Discusséao ocorrida nos
' | termos do artigo 128.°
Projeto de Resolugdo n.° 90/XI1ll (1) — | n.°1doRAR, em
reunido da Comisséo de
_ (pcp) 16/03/2016

Epigrafe. Assisténcia em Escala em Portugal: combater a precariedade, promover a seguranga, a

‘qualidade e a fiabitidade do transporte aéreo
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1. Treze Deputados do. Grupo Parlamentar do Partido Comunista Portugués tomaram a
iniciativa de apresentar o Projeto de Resolugdo (PJR) n.° 90/XIIl (1.%) — (PCP), ao
abrigo do disposto na alinea b) do artigo 156.° (Poderes dos Deputados) da
Constituicio da Republica Portuguesa e da alinea b) do n.° 1 do artigo 4.° (Poderes
dos Depu"tados) do Regimento da Assembleia da Republica (RAR). -

~ 2. Ainiciativa deu entrada na Assembieia da Republica a 15 de janeiro de 2016, tendo
sido admitido a 19 de janeiro, data na qual baixou & Comissdo de Economia,

Inovagao e Obras Publicas.

3. O Projeto de Resolugdo n.° 90/XIll (1.%) ~ (PCP) foi objeto de discussdc na
Comiss&o e Economia, Inovagédo e Obras Publicas, em reunido de 16 de margo de
2016. '

4. A discusséo do Projeto de Resolugdo (PJR) n.2 90/XIll (1.2) — (PCP) ocorreu nos

seguintes termos:

O Senhor Presidente informou que estava presente uma delegagdo do SITAVA e deu
a palavra o Senhor Deputado Bruno Dias (PCP), para apresentar o projeto de
resolugéo em causa, o qual comegou por realgar a imagem de qualidade e seguranga
que o transporte aéreo portugués tinha ao longo de décadas, imagem essa
indissociavel do quadro de organizagéo e estruturagéo, ‘este{b‘i[idade, qualificagao,
exigéncia e trabalho com direitos que se verificou neste setor. Recordou que o servigo
de assisténcia em escala em Portugal foi prestado pela TAP, até ao momento em que
este setor foi retirado a Icompanhia e enfregue a um grupo espanhol, numa
privatiiaqéo que caracterizou como desastrosa. Referiu que a Situagéo do setor se foi
degradando ao longo dos anos de uma forma cada vez mais gravosa, fruto de uma
crescente precariedade imposta pelos prestadores de seNigos, a Portway e a SPdH
Groundforce. Afirmou que o siléncio das autoridades competentes. permitiu que se
chegasse & atual situagéo e fez referéncia ao atual concurso para afribuigdio de
licengcas e a pulverizégéq da atividade e atribuicdo de licengas de 'handﬁng e

consequente liberalizagdo. e desregulamentagdo do setor. Afirmou que o PCP
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apresentava este projefo de resolugdo, que contava com o contributo dos

trabalhadores e das suas organizagdes trazido a audigéo parlamentar promovida pelo
seu grupo parlamentar no passado dia 12 de janeiro. Abordou também a situagéo de
empresas”de aviagdo fow cost pretenderem romper a contratagdo que tém com
operadores de handling, o que coloca os trabalhadores em situagdo de incerteza
quanto ao futuro, e as situagBes de falso self-handling, que considerou serem de
éuténtica fraude, com recurso a empfesas de trabalho temporario. Lembrou que a
hipétese da retlrada de licengas foi uma ameaga feita aos trabalhadores durante
muitos anos e que a questao tinha de ser reso[vnda e ultrapassada, nomeadamente no
que tocava a4 SPdH Groundforce. Concluiu propondo que, num prazo de 90 dias, haja
um plano de intervengdo no setor, no qual sejam implementadas as oito medidas que

constam da parte resolutiva desta iniciativa.

Usaram da palavra os Senhores Deputados Hugo Costa (PS), Luis Leite Ramos
(PSD), Heitor de Sousa (BE), Hélder Amaral (CDS-PP) e Antonio Eusébio (PS).

O Senhor Deputado Hugo Costa (PS) afirmou que o seu grupo parlamentar
concordava com as preocupacdes expressas nesta iniciativa e a necessidade de
defender os cerca de 5000 postos de frabalho deste setor, pois tratava-se de um setor
com muita precariedade, onde muitas vezes naoc estava garantida a qualidade nem a
seguranga. Expressou concordancia com o combate a precariedade e a garantia da
intervengdo mais forte da Aﬁtoridade Nacional da Aviagdo Civil (ANAC) e da
Autoridade para as Condigdes do Trabalho (ACT) e pronunciou-se contra o falso seff-

handling, condenando o recurso & precariedade laboral e a rotagéo de trabalhadores. |
Concluiu, afirmando que quer a situacdo da Portway quer a da SPdH Groundforce
mereciam acompanhamento efetivo por parte do Grupo Pariamentar do PS e que, em
seu entender, a questdo da liberalizagdo do setor ndo era a questdo essencial, mas
sim a sua regulacdo e o efetivo acompanhamento da situagdo por quem tem essa -

responsabilidade, no sentido da defesa integral dos trabalhadores e dos seus direitos.

Pelo Senhor Deputado Luis Leite Ramos (PSD) foi afirmado que O Seu grupo
parlamentar acompanhava e seguia muitas das consideragdes do projeto de resolugéo
sobre a identificagdo de algumas questées que deviam merecer acompanhamento por
parte do'Governo e do Parlamento. Lembrou o concurso a decorrer para a atribuigdo
de licengas e defendeu' que a concorréncia vinha melhorar a eficiéncia e a qualidade
do servigo, pelo que ndo acompanhava o PCP neste ponto. Cond[uiu, afirmando que



T L IETY

74SSEMBLEIA DA REPUBLICA

Comiss&o de Economia, Inovagéo e Obras Plblicas
concordava com a aplicagéo das normas para fiscalizag8o da qualidade do servigo

prestado e que as questdes levantadas relativamente a alterag&o provocada pela

privatizagdo da ANA e da TAP deveriam ser acompanhadas.

O Senhor Deputado Heitor de Sousa (BE) referiu a “lei da selva” que se instalou nas
relagdes laborais em todas as areas que eram monopolio do Estado e foram
privatizadas, continuando a ser monopolista mas com gestdo privada, e argumentou
que o objetivo central de todos os processos de precarizagéo laboral conduzidos na
seqiléncia de processos de privatizagégi era fazer baixar o mias possi’vell o custo do
trabalho. Expressou concordancia com o autor do projeto de resolugéo e defendeu que
a corregdo desta “lei da selva” tinha de ser feita pelo Estado, pelo Governo em
particular, que tem responsabilidade em prover os recursos necessarios as entidades
reguladoras e fiscalizadoras para fiscalizarem estas situagdes. Em seu entender, a
Assembleia da Repiblica néo podia fazer de conta que este problema néo existia, pois
era sabido que as situagdes descritas no projeto de resolugéo tinham vindo a agravar-
se nos aeroportos nacionais. Concluiu, afirmando que esta iniciativa constitufa um
passo em frente bastante importante e, em seu entender, alguns dos pontos do projeto
de resolugdo podiam ser mais aprofundados quanto a responsabilidade do atual
Governo na Je_liminagéo destes problemés e promogdo de condigbes para que as
entidades de fiscalizagéo possam exercer a sua fungéo e os direitos dos trabalhadores

sejam respeitados.

Por sua vez, o Senhor Deputado Hélder Amaral (CDS-PP) referiu que o CDS-PP se
revia em muitos dos pontos apresentados pelo PCP e acrescentaria até mais um:
fa}zer o balango dos impactos positivos e negativos das empresas de low-cost, que

terdo alguma responsabilidade e influéncia na questdo em aprego.

Pelo Senhor Deputado Anténio Eusébio (PS) foi realgada a precariedade do trabalho,
a qual leva a uma falta de formag&o das pessoas q‘ue-trabalham no handling e que
trabalham horas a mais, o que implica, muitas vezes, falta de seguranga, tendo
defeﬁdido a necessidade de se fazer algo com urgéncia, antes que algum acidente

grave ocorra.

Finalmente, 0 Senhor Deputado Bruno Dias (PCP) tornou a usar da palavra para
encerrar a discussdo, afirmando que o seu grupo parlamentar se congratulava com a
unanimidade em torro da oportunidade e importancia desta iniciativa ¢ a necessidade

de na Assembleia da Republica se olhar para este problema e contribuir para que o

4



asnnnsannaBERERasnnpanni

F4SSEMBLEIA DA REPUBLICA

Comissédo de Economia, Inovagao e Obras Publicas

mesmo seja resolvido. Reiterou os termos do projeto de resolugdo e referiu n&o
perceber como se diz que a concorréncia vem melhorar a qualidade do servigo,
quando a realidade pratica do setor diz exatamente o contrério ao longo dos Ultimos 15
anos. Argumentou que a concorréncia foi assente na liberalizagdo e o que se
verificava era a existéncia de empresas a colocarem os trabalhadores a concorrerem
umas conira as outras, por esmagamento de salarios e de direitos, o que tinha
implicagBes profundas na seguranga da aviagéo civil. Lembrou a este propoésito que,
quando se discutia a seguraﬁga, esse termo abrangia as vertentes de safety — a
segurancga operacional do transpohe ‘aereo — e de security. Considerou que a
liberalizagéo, a desregulamentagéo e a precarizagéo levaram a situagéo atual e néo se
sabia ainda o que seria o futuro. Em seu entender, isso significava que a autoridade do
Estado estava a ser complacente com situagdes que em muitos outros paises levariam
a demissdes ao mais alto nivel. A raiz do problema, prosseguiu, estava no despacho
que tinha permitido passar de 2 para 3 operadores de handling e criava uma situagéo
de instabilidade para o futuro. Concluiu, afirmando que era preciso ter em conta que,
para quelm estava preocupado com a situag&o atual, ainda ndo se tihha visto nada do
que poderia acontecer no futuro caso se mantivesse esta linha e esta estrategia

politica.

5.Realizada a sua discussdo, remete-se esia Informagdo a Sua Exceléncia o
Presidente da Assembleia da Replblica, nos termos e para os efeitos do n.° 1 do

artigo 128.7 do Regiménto da Assembileia da Republica.

Assembleia da RepUblica, em 30 de margo de 2012

O PRESIDENTE DA COMISSAQ

<P

(HELDER AMARAL)







