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Associagao Portuguesa de Importagao de Veicules

Vila Real, 3 de Mar¢o 2010

A APIV representa todos os sectores afectados pela aplicagdo da nova legislagio

sobre o ISV. Neste grupo incluem-se importadores, agentes aduaneiros, agéncias de

documentagdo, transportadores porta automdveis, rebocadores e oficinas em geral, num

total de cerca de 8000 empresas e englobando mais de 30 mil postos de trabalho.

A partir de 1 de Janeiro 2009, a formula de calculo mudou, aumentando de forma

consideravel a carga fiscal, mas alteragdes ao ISV provocaram uma "perda brutal" de

receitas fiscais € uma situagdo financeira dramdtica entre as empresas do sector.

Actualmente 30% dessas empresas cessaram actividade o que corresponde a 10.000

desempregados.

Atente-se aos seguintes exemplos:

VIATURAS Mercedes C220 Cdi\' | Mercedes C220 Cdi® |  BMW 5.30D°
Simulador’ | 6.394,32 4.030,43 9.587,32
2008
Método 4.61439 7.997,14
Calculo Alternativo’ >-814,02 7 ,
do ISV Simulador’ | 12.442,32 10.426.32 17.358,12
2009 —;
Meétodo s | 15.960.02 12.740.,40 21.331,14
Alternativo U

! Motor: 2148C.C.. Ano: 2004. Kms: 135.000, CO2: 189g/Km 2 Motor: 2148 C.C.. Ano: 2002, Kms: 195.000, CO2: 177g/Km
3 Motor: 2993 C.C.. Ano: 2004. Kms: 120.000. CO2: 208g/km * Formula de célculo informatico

% Formula de calculo estabelecida no art. 11.%/3 da Lei n® 22-A72007 de 29 de Junho (anexo )

¢ Formula de calculo estabelecida no art. 11.%/3 da Lei n® 64-A72008 de 31 de Dezembro (anexo 1)

VIATURAS Mercedes C220 Cdi | | Mercedes C220 Cdi~ BMW 5.30D°
Valor RCSidu;‘l 5.814.91 4.614.,46 7.997.62
Incorporado 7

7 . ~ . . . . .
Percentagem de desvalorizagdo (Valor comercial actual + Valor comercial da viatura nova) aplicada ao imposto

correspondente a uma viatura nova.
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A nova lei veio aumentar largamente o imposto sobre veiculos. (anexos I e II).
Com esta alteragdo da legislagdo aplicada ao Imposto sobre Veiculos (ISV), os valores
do imposto (2009) serdo sempre superiores ao Valor Residual Incorporado. O imposto
residual incorporado devera acompanhar a desvalorizagdo da viatura, sendo o limite
méximo do imposto de uma viatura, na Comunidade Europeia, independentemente de
imposi¢des internas de qualquer Estado-Membro (art. 90.° e 110° do Tratado CE):
“ nenhum Estado-membro fard incidiv, divecta on indivectamente,
sebre  os  produtos  dos  outres  Estudos-mienibros  issposicaey
infernas, yualquer que seja G sua Natuyend. sHperi gie

incidam, directa ou indirectamente, sobre produtos gucionals
simtifares™.

Se, durante o ano de 2008, foram importadas cerca de 4.500 viaturas por més (40%
das viaturas matriculadas em Portugal), durante os primeiros meses de 2009, esse
trafego reduziu-se a menos de 400 viaturas por més. Nos tltimos meses os valores

relativos a importagio continuam em quebra cerca de 90%.

Os sinais de desespero surgem de todos os quadrantes, dos quais destacamos o
desemprego nas Alfandegas Portuguesas, as faléncias de importadores/stands, de

empresas de transporte porta automovel e de Centros de Inspecgdo B.

Apo6s varias reunides com membros do Governo, podemos constatar que as
alterages da lei relativas ao Imposto sobre Veiculos 2009 tiveram sempre como
justificagdo um conjunto de factos, por nds consideradas auténticas falacias que se
impdem esclarecidas:

- a importagdo estaria sempre relacionada com “carros velhos”, que por sua vez
estavam directamente relacionados com a poluigdo ambiental, justificando assim a
exclusdo da componente ambiental dos escaldes de redugdo, utilizada no calculo do
ISV;

- a idade média de importagdo de veiculos da CE ¢ inferior a 5 anos, uma vez que
as institui¢des bancarias ndo financiam carros com idade elevada e as seguradoras
penalizam os prémios anuais de carros na mesma situagio;

- o parque automoével portugués foi rejuvenescido a custa da importagdo de
viaturas usadas (recentes) da CE, por solicitagdo de mercado nacional, uma vez que este

ndo tem capacidade de abastecimento deste tipo de viaturas a pregos razoaveis.
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No passado més de Junho, decidimos avangar com uma denuncia na Comissio
das Comunidades Europeias acerca da inobservancia do direito comunitario na mesma
legislagdo (anexo III € IV). No dia 14 de Dezembro de 2009 recebemos uma resposta

desta mesma entidade ( anexo [Va) e em 28 de Janeiro de 2010 emitido comunicado por

Bruxelas (anexoV).

Sdo as seguintes as propostas da APIV:

1. No célculo do ISV, 20% devera entrar como componente fixa e os restantes 80% nos

escaldes de reducio.

Salvaguarda-se assim i importdncia o componeiie
obriganide oy velculos mals poluentes a pagi

HEANIAN Y

2. Terminar com a dupla tributa¢do de IVA sobre o ISV, em novos ou usados,

O particular deixa de ficar em vanrages sobre g lmporigdar
evitundo, desta formia, que os referidos Gapoviadores e ver dde
frazerern carros eit nomne da saa emprosa, Gagam oo nome dos
seny clivntes. o gue apesar de ser fegad fovo o umag piosor

receitas para o Estado.
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3. Alargar o programa de incentivos ao abate de viaturas com mais de 8 anos as viaturas

semi-novas, isto €, todas aquelas que tenham até 2 anos da primeira matricula.

Desta proposta resulfaria o rejuventescimeiiioe 51068 papiido do
pargue automovel em Portugal.

4. Para evitar o uso fraudulento do beneficio da lei no que diz respeito ao programa de
incentivo ao abate, este deve aplicado apenas as viaturas cujo registo esta efectuado
em nome do respectivo proprietario ha pelo menos 1 ano, e ndo 6 meses.

5. Proceder as seguintes alteragdes no texto da Lei 64/A de 31.12.08 (Cap. VIII, Secgido
M1, Art°89°):

a. No Art® 8°, retirar o “exclusivamente” como combustivel GPL, para
que seja possivel considerar como hibridos o gasolina/GPL;

b. No Art° 9° substituir “autocaravanas” por “autocaravanas ligeiras”;



c. No Art.° 22°, deve ser permitida a circulagdo veiculo com DAV e
recibo apods liquidagdo ISV, mesmo sem ter sido emitida a matricula
nacional;

d. No Art.° 49°, a transmissdo por morte deve ser possivel desde que
apenas 0 “morto” cumpra os pressupostos, podendo os herdeiros
continuar a usufruir da respectiva isengéo.

e. No Art. 50° excluir os veiculos que sdo propriedade de Emigrantes
regressados a Portugal definitivamente e que beneficiaram de isengdo
de ISV, podendo naturalmente vender a viatura sem que seja
necessario um novo pagamento de ISV, ap6s os 12 meses.

f. No Art® 53°, deve-se considerar também os veiculos GPL/Gasolina
para efeitos de isengéo.

g. No Art. 59° (1-a), deve-se considerar residentes fora de Portugal,
qualquer cidaddo que o faca por mais de 12 meses,
independentemente do niimero de meses que residiu no ultimo pais
onde esteve.

h. No Art. 60° (1-¢), deve-se excluir “pais de proveniéncia”.

6. Uniformizar o pagamento do imposto de circulagio.

Por exemplo, ama viatura de Maio de 2007
circulagdo ¢ vutra, apeias poriie foi s i
de 2007 (e Portugal, apesar de ter wido o
noutro pais comupnitario antes de Juthe o
imposta,

7. Aplicar a tabela de IUC a todos os veiculos matriculados a partir de Janeiro de 1981.

Desta foraw, haveria um aumesto das receiras o coloc
de ignaldade o valor comercial de rodos ox veiculos ¢
desia forma de fraver a violacdo do Ariigo 11

dade fiscuad,

Connpitaria, no gue diz respeito a neatral {

8. Aplicar a isengdo de ISV para os veiculos classicos, desde que cumpram os
pressupostos referidos na proposta nimero 9.

9. Retirar a coeficiente imposta no numero 2 do Artigo 10° da Lei 64/A de 31.12.08
(Cap. VIII, Secgdo IV, Art.° 90°).



10.  Terminar definitivamente, sem agravamento de ISV, com a dupla tributagéo de
IVA sobre ISV tanto nos usados como nos novos.

11.  Alargar as competéncias dos agentes aduaneiros para que possam fazer os
registos On-Line, contribuindo para o aceleramento e simplifica¢do dos processos de
legalizag&o automovel.

12.  Criar uma desaceleragio gradual do ISV até 2015 acompanhado de um aumento

progressivo do IUC

comustitiria impdae como data finmite pare o iINV, 7
ide 2015,

Estamos convencidos que todas estas medidas resultarfio numa diminuigdo da
carga fiscal no sector automovel, e consequentemente num aumento de receitas para
todos os intervenientes no comércio automével (novos e usados).

Paralelamente passara a existir um maior rigor para o sector da importagdo € uma
uniformizagdo de critérios que s3o extremamente necessdrios para um melhor

funcionamento do sector (v. anexo VI).



Anexo I — Lei n°22-4/2007 de 29 de Junho
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Arttigo 10.°
Taxas — moiocicios, iriciclos e quadriciclos

ARLW

As taxas de imuzosio aplicaveis aos motociclos, tri-

ciclos e quadricicios sdo as constantes da tabela se-
suinte:

TABELA €
Lxcaldn e Ciindrada Valor
{em cenimetros tubicos) {em euros)
De 180 ate 750 50.00
Mais de 750 100.00
Artigo 117

Taxas -~ veiculos usados

] — O imposto incidente sobre veiculos portadores
de matriculas definitivas comunitarias atribuidas por ou-
ros Estados-membros da Unido Europeia € objecto de
liquidacao orovisoria feita em fungdo da desvalorizacdo
comercial média dos veiculos no mercado nacional,
ponderados factores como a respectiva marca, mode-
to. modo de propitlsio. quilometragem, estado meca-
nico e de conservacao. atentos os valores médios que
resultam das publicacdes de referéncia no sector, apre-
sentadas pelo interessado e reduzindo-se o imposto de
acordo com a izbeia seguinte:

TABELA D
Tenme de uio Percentagem de redugdo
De 6 neses 4 1 ano 0
Mais de 1 a2 anes 20
Mas de 2 2 5 anos ‘ o 28
Maisde 5 a4 anos 35
Mas de 4 o 5 anos 43
Mais de S a ¢ anos 52
AMais de 6 a 7 anos 60
Mais de 7 a & anog 65
Mais de 8 3 9 anos 70
Mais de 9 a 10 anes 75
Mais de 10 anos 80

2 — Para efcilos de aplicagdo do nimero anterior,
entende-se por «icmpo de uso» o periodo decorrido
desde a atribuicac da primeira matricula e respectivos
documentos pela entidade competente até ao termo do
prazo para apreseniagdo da declaragdo aduaneira de
veiculos.

5 — Sempre gque o sujeito passivo entenda que o
imposto resultante da aplicagdo da tabela referida no
n.° | excede o imposto residual incorporado em vei-
culo idéntico ou similar. introduzido no consumo no ano
da primeira mairicuia do veiculo em aprego. pode re-
querer a sua avaliagao ao director da alfandega até ao
termo do prazo d¢ papamento a que se refere o n.° |

Didrio da Republica, 1.%série - - N." 124

Tude Juinko de 2007

do artigo 27.°. tendo em vista a liquidacén definitiva do
imposto de acordo com a formula segui:

_VxIR
ISV = VR
em que

ISV — representa 0 montante do 1mposto a pagar:

V — representa o valor comercial do veiculo a de-
terminar pelo director da alfandega. apos avaliagio con-
creta do seu estado de conservagao. feita em funcdo
dos elementos referidos no n.° 1:

IR — representa o imposto sobre veiculos incidente
sobre o veiculo de referéncia no anc da primeira ma-
tricula do veiculo a tributar;

VR — ¢é o pre¢o de venda ao pubiico de um veicu-
lo de referéncia no ano da primeira matricula do vei-
culo a tributar, tal como declarado pelo interessado.
considerando-se como tal o veiculo da mesma marca,
modelo e sistema de propulsdo. cu. no caso de este
ndo constar de informacdo disponivei. de veiculo si-
milar, introduzido no mercado nacional. nY MESMO ano
em que o veiculo a introduzir ne consumo foi matri-
culado pela primeira vez.

4 — Na falta de pedido de avaliag@o lormulado nos
termos do nimero anterior presume--s¢ qué o sujeito
passivo aceita como definitiva a liquidacio do imposto
feita por aplicagdo da tabela constantc do n.° 1.

5 — A impugnagdo judicial da ligquiducdo do impos-
to com o fundamento de que o respectivo montante
excede o imposto residual incorporado em veiculo usa-
do idéntico ou similar introduzido nc consumo no ano
da primeira matricula do veiculo 2 gue o imposto diz
respeito depende de pedido prévio de avaliagdo do vei-
culo apresentado nos termos do presenic aruigo.

CAPITULO 1l

Estatuto dos sujeitos passivos

. 50
Artigo 12.
Estatuto do operador registado

| — Operador registado € 0 sujeilo passivo que se
dedica habitualmente a produgao, admissdo ou impor-
tacio de veiculos tributdveis em esiado novo ou usado
e que € reconhecido como tal pele Dircccdo-Geral das
Alfindegas e dos lmpostos Especiais sobre o Consu-
mo, por meio de autorizacdo prévia ¢ atribui¢do de
nimero de registo que o identifica nas ielagdes que com
ela mantém.

2 — O estatuto de operador registado confere ac
sujeito passivo os seguintes direitos: '

a) Apresentar, processar e imprimir a declara¢do
aduaneira de veiculos. na admissdo cu importa¢do de
veiculos, associando-the pedido de iscn¢do ou reducdo
do imposto:

b) Deter os veiculos tributaveis em suspensdo de
imposto por prazo maximo de irés anos depois de
apresentada a declaragdo aduaneira de veiculos;

¢) Alienar os veiculos novos u outrc operador regis-
tado enquanto permanecam em suspensdo de Imposto;



Anexo II = Lei n° 64-4/2008 de 31 de Dezembro
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FABELAC
T
Poraldn decrosirid L ers connmatros cubicos) Valor (em euros)
De 180 ate 750 . 51.30
Mars de 730 . . .. 102.50

Artigo 11.°
ool

cidente sobre veiculos portadores
ivas comunitarias atribuidas por
oros da Unido Europeia ¢ objecto
de tiquidagao provisaria, com base na aplicagdo das per-
centagens de redugic. previstas na tabela D, ao imposto
resultante da comoonente cilindrada da tabela respec-
tiva. as quais estao associadas a desvalorizagio social
meédia dos veiculos ne mercado nacional, calculada com
referéncia a desvaiorizacao comercial média corrigida
do respectivo cusio e impacte ambiental:

I — Oimposie
de matriculas do:
outros Cstados me:

1

TABELAD

e Percentagem

e de reducdo
Mais de um a dois anoes 20
Mais de dors o trés anes 28
Mais de 1rés o quatro goos 33
Mass de quatro a cinge anes 45
Mais de cinco anos 52

em prejuize da hquidagdo provisoria efectuada.
sempre gue o sujeito passivo entenda que o montante do
imposto apurado nos termos do n.° | excede o imposto
caleulado por aplicacao da formula a seguir indicada,
pode requerer ao director da alfandega, até ao termo do
prazo de pagamente - aue se refere on ® 1 do artigo 27.°,
que a mesma seja aplicada d tributacio do veiculo, tendo
em vista a liguidag?o Sofinitiva do imposto.

5
K

R L
AR e
'R

em que:

ISP representa o montante do imposto a pagar:

Prepresenta o valor comercial do veiculo, tomando
por base o valor medio de referéncia indicado nas pu-
blicagdes especializadas do sector. apresentadas pelo
interessado. ponderado, mediante avaliagdo do veiculo,
€aso se justifique. e funcao de determinados factores
concretos, como g q::iiometragem. 0 estado mecanico
€ 4 conservacio:

FRéoprecode ver
no ano da primeira
como declarado pelo

da ao pablico de veiculo idéntico
‘icula do veiculo a tributar, tal
ressado. considerando-se como
tal 0 veiculo da mesina marca. modelo e sistema de pro-
pulsdo. ot no caso do oste nao constar de informagio
disponivel. de veiculo similar. introduzido no mercado
nacional. no mesme a0 em que o veiculo a introduzir
no consumo foi matricuiado pela primeira vez:

ate do imposto calculado com
indrada. tendo em consideracio a

Y representa o mont
base na componente ¢

N

Didrio da Repuiblica, 1."série — N 252 == 31 o ooz nbro do 00N

tabela e a taxa aplicavel ao veicuio viooic no momento
da exigibilidade do imposto:

C € o "custo de impacte ambicn . uplicavel a
veiculos sujeitos a tabela A. vigente =2 nomento da
exigibilidade do imposto. e cujo vai corresponde a
componente ambiental da referida 1anei:

b) Deter os veiculos tributaveis em suspensao de
imposto por prazo maximo de dois anos depois de apre-
sentada a declara¢do aduaneira de veicuios:

b—
2 —

sujeito passivo o direito de deter os veiculos tributa-
veis em suspensdo de imposto pelo prazo maximo de
dois anos depois de apresentada a dectaracdo aduaneira
de veiculos, implicando o cumprimento das obrigacoes
a que estdo sujeitos os operadores registados. sob pena
de revogacio da autorizacdo nos termos cstabelecidos
no artigo anterior.

Artigo 17

3 — Para efeitos de matricuia. os \ cicuios automo-
veis ligeiros e pesados, as maquinas indusiriais. 0s mo-
tociclos, ciclomotores, triciclos e quadriciclos, amda gue
excluidos do imposto. ficam sujcitos uo nNrocessamento
da DAV.

4

5 — Para efeitos do presente Codige ¢ em derro
gag30 do numero de declaragdes previsio no n.” s o
artigo 430.°-A da Reforma Aduaneira. aprovada pelo
Decreto-Lein.® 46 311.de 27 de Abrii de |96, ¢ fixado
em trés o limite maximo de declaracaes aduaneiras
de veiculo a apresentar, por ano civil. perante a alfan-
dega.

2 — Apresentada a DAV pelos operadores registados,
0s veiculos tributaveis permanecem em suspensio Je
imposto pelo periodo maximo de dois anow. iermo atd
a0 qual deve ser apresentade o pedido de miraducio no



Anexo 111 — Fotocopia do Registo de Entrada da Denuncia n° ISV-1 na
Comisséo das Comunidades Europeias.



w g COMISSAO EUROPEIA
k-4

% DIRECCAO-GERAL
* * FISCALIDADE E UNIAO ADUANEIRA
i N o Fiscalidade Indirecta e Administragio Fiscal

Controlo da aplicagao do direito comunitirio e dos auxilios estatais/Fiscalidade indirecta

Bruxelas, 17 JulL. 2008
TAXUD D3/MW D(2009) 172188 - A¥}3 €]
EG/cs- DE/CAR/09/0173-accrec-rec-pt

Funcionaria responsavel: Emanuela Giorgi
Tel.: +32-2-298.68.15

Ex.™ Senhor Jodo José Canilhas
Correia

APIV

Avenida Cidade de Orense, 67
500-691 Vila Real

Portugal

joaocorreia(@apiv.pt

Ex."™ Senhor,

Tenho a honra de acusar a recepgio da sua carta de S de Junho de 2009.

A carta sera registada como dentincia. O Secretariado-Geral da Comissdo enviar-lhe-4 um
namero de referéncia.

Todavia, dado que a Comissdo esta a investigar a mesma questdo que havia sido colocada
na sua denincia IN/C/2009/2096, o seu processo serd tratado com este nmimero de
referéncia, que devera mencionar em toda a eventual correspondéncia.

A denuncia sera examinada o mais brevemente possivel. Todavia, o processo pode
requerer algum tempo, dado que foi solicitada uma tradugdo integral da denuncia e que
sera necessario proceder a um exame aprofundado da questdo. A funcionaria responsavel
pelo seu processo é a Sra. Emanuela Giorgi (telefone: +32-2-29 86 8195).

Se os servicos da Comissdo tiverem de intervir junto das autoridades do Estado-Membro

a que a carta se refere, a sua identidade s6 sera mencionada mediante o seu
consentimento eXpresso aos NOSsOS SErvigos.

Com os meus melhores cumprimentos,

Qo
Micole Wieme
Chefe de Unidade

Commission européenne, B-1049 Bruxelles / Europese Commissie, B-1049 Brusse! - Bélgica. Telefone: (32-2) 299 11 11,
Escritério: LX40 04/61. Telefone: linha directa (32-2) 2958262. Fax: (32-2) 2969707,



a ¥y COMMISSION EUROPEENNE

: 1:' Office infrastructures et Logistique - Bruxelles
Bt Logistique et services
0.1.8B.4 - Section : Recommandés
Accusé de réception
Acknowledgement of reception
Appe o/ o 09-06 -09 10:48
C ender N 1 S \ A.—- .

Date : - Heure - Hour .

Direction générale destinataire . g
Directorate general . G\ .

Déposé par la Société . Q
Deposited by the Company *° Pl v

vita QAL
Yol Tu GiL .

Réceptionné par (signature et cachet) ,
Signed for by (signature and stamp) *

012184 FRANCOIS BACHELET

01B.08,1-1049 Bruxelles

Commigsion européenne, B-1049 Bruxefies - Belgique. Telephone (32-2y299 11 11.
Bureau: G-1 0/141. Tééphone: ligne directe (32-2) 2998659. Téiécopieur. (32-2) 2992834.
e-mail: jean-louis.cordier@cec.eu.int



Anexo IV — Fotocopia da Denincia n° ISV-1 na Comissdo das

Comunidades Europeias.



Exmo. Sr. Secretario-Geral
Da Comissdo das Comunidades Europeias
Rue de La Loi, 200

B - 1049 Bruxelas - Bélgica

«APIV - ASSOCIACAO PORTUGUESA DE IMPORTACAO
DE VEICULOS”, com o fim social de representacao de
empresas do ramo qutomovel, agentes aduaneiros e
transporizaores, nomeadamente empresas ligadas a0
comércic, importacao e exportagao de veiculos, NIF N.2
5088885 4, com sede na Avenida Cidade de Ourense, numero
67,5000-5651 Nossa Senhora da Conceigdo, Vila Real, Portugal,
com telefone 00 351 259 372991 fax 00 351 259 325654

email jcaocorreia@apiv.pt, neste acto representada pelo

presidente da Assembleia Geral Jorge Manuel Direito Leocadio
BI nr. 3421553 nif 127 606 939 e presidente do Conselho

Fiscal Pedro Manuel Pereira Soares Bl nr. 9626005 e nif 194
143 953 .

DENUNCIA

POR INOBSERVANCIA DO DIREITO COMUNITARIO

(v om
LCitiia,
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REPBLICA PORTUGUESA. AN

Com: os seguintes factos e fundamentos, \

- RESENHA HISTORICA:

0 imposto automovel (antecessor do 1SV) foi criadc pelo
DL 405/87 que extinguiu o antigo imposto sobre a venda de
velcuios sutomoveis do DL 697/73. O 1A inicial aplicava-se
indistintamente aos veiculos novos € usados, com as mesmas

tabelas, nc momento da atribuicao de matricula portuguesa.

Cor o5 DL 152/89, passou o IA incidente sobre a
importac3c/admissdo de usados a ter uma redugdo de 10%
sobre o imposto aplicado a veiculos novos. Com o DL 262/91,
tal reducio de IA passou a ser de 10% para os veiculos usados
importaceos {vindos de fora da EU) e de 15% para os veiculos
admitides {vindos de outros paises da EU). Mais tarde o DL
40/93 veic criar tabelas de reducdo de IA aplicadas aos
veiculos :sados importados, fixando 4 escaldes de redugao de
10, 15, 2¢, e 25%. Com a Lei 75/93 aumentou a tabela de
reducio de IA passando as reducdes até 67%, conforme os

anos de s8¢

por Acordao de 9 de Margo, de 95, (processo C-345/95)
decidiu ~ Tribunal de Justica que O Imposto Automovel

Portugués apiicavel aos usados admitidos, violaria o artigo 95
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do tratadc CEE quando o imposto fosse calculado, sem ter i
conta a deoreciacdo real do veiculo, excedendo o montaqte
residual ¢~ ‘mposto incorporado no valor dos veiculos usados
semelhantzs., ja matriculas em territorio nacional. Este
acorddc tove origem num  processo de impugnacao de
Imposto ALyutomoOvel no Tribunal Aduaneiro do Porto,
instaurade em 1990, tendo chegado ao Tribunal de Justica em

1993. Assim sendo as alteracoes legislativas do DL 40/93 ¢ da

LEl 75/9%. ia terdo sido influenciadas pelo decurso deste

pProcessc.

Cor= = Lei 10-B/96, mantém-se as tabelas de redugao,
mas ordenza o legislador que se aplique o Codigo Comunitario
Aduaneir~ 2 admissdo de veiculos (Art® 4 nr. 5 do DL 40/93
na redacczo da LEI 10- B/96).

Estz aplicagdo do CCA impossibilitava ou pelo menos
dificultavz ¢ estabelecimento de uma garantia no caso de
impugnacad judicial, obrigando ao pagamento prévio do
Imposte cuando o contribuinte se decidisse pela impugnacao.
isto, ac contrario do regime geral do CPT, aplicavel as
restantes :mpugnagodes judiciais de outros impostos (onde era
admissive! sempre, a garantia) o que constituiu uma autentica

descriminacio “ a rebours” para usar o termo consagrado.

NV
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Na ve-dade, a admissao de veiculos nunca seria aplicavel

o CCA, cue se aplica apenas nas importagdes e naoc ‘na

admissac de mercadorias, intracomunidade.Com asta

alteracdc legislativa procurou o legislador evitar que, as
anunciadas e previsiveis impugnagdes em massa do IA

aplicave! zos usados, afectassem a receita fiscal. Com a dita

s
A

alteracdc, ficaria inalterada a receita de IA dos usados, apesar
das impugnacoes, pois 0 regime do CCA implicaria em regra o
pagamento previo do 1A apesar da impugnacdo.Com a LEI 3-
B/2000 eiiminou-se a descriminacio consagrada na LElI 10-B
/96 e voitou a aplicar se (a contrario) o regime geral do CPT, e
a poder garantir-se 0 crédito fiscal, no caso de impugnacao
judicial. Eiiminou-se (art® 51 da LEI 3-B/2000) o nr 5 do art®
42 do D/L 40/93, na redacdo da Lei 10 B/96. Como se Viu, tal
descriminzacio inversa durou assim durante quase 5 anos. Por
acérdae <= 22 de Fevereiro de 2001 (processo C-393/98) o
Tribunal 4e Justica declarou (reafirmando a doutrina do
jcordac Munes Tadeu), que O artigo 95 do tratado, apenas
permite 208 Estados, aplicar aos veiculos usados admitidos,
um sistemsa de tributagdo em que a depreciagdo do valor
efective dos veiculos, seja calculada do modo geral e
abstractc. com base em critérios ou tabelas fixas

determiradas por uma lei, se €sSes critérios ou tabelas forem

susceptiveis de garantir que O imposto devido nao excede,

ainda quc apenas em certos casos, o montante do imposto
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residual i=corporado no valor dos veiculos similares, ja

matriculac os no territério Nacional.

Seguramente por influéncia do acérdio Gomes Valente, 0
legislador Portugués, com a LEI 85/2001 e com a PORTARIA
1291/20¢C . estabeleceu um método alternativo do célcuio do

IA, aplicav=! a admissao de veiculos usados. Com tal método

alternativo. determina-se pela primeira vez que O IA sera

calculadc. tendo em conta O valor do veiculo usado
equivalente ou a percentagem da desvalorizagido desse veiculo
usado ecuivalente. No fundo, deu-se a possibilidade ao
contribui=ze de fazer incidir sobre o veiculo usado, um IA
equivalente o mais possivel, ao valor residual do IA
incorporado num veiculo similar usado, no mercado interno

Portugués

Tal método alternativo nao garantiu no entanto a
referida =cuivaléncia, pois tanto a LEI 85/2001 como a
PORTAR!: 1291/2001, estabelecem que o valor comercial do
veiculo (pase de calculo) sera determinado por uma comissao
de peritos constituida por 2 peritos da autoridade fiscal e por
um terceiro perito que sera o dono do veiculo ou alguém por
ele nomeado. Ou seja, em caso de discordancia, o valor do
veiculo sera ou seria sempre aquele que a autoridade fiscal
(em maicria) determinasse. No entanto tal método alternativo

foi um esforcoe serio, para fazer coincidir o Imposto Automovel
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dos Veic:ios Usados, ao valor residual do Impes

incorpora&c no  prego de venda ao publico do veiculo
equivalente do mercado portugués de usados. Nesta filosocfia
de vontacz de cumprimento do Principio de neutralidade
fiscal, a L7! 32-B/2002 veio aumentar as tabelas de reducao
de 1A apliczveis aos usados elevando as reducdes até 80%,

nos veicui=s com mais de 10 anos.

No zcérdio do Tribunal de Justica de 5/10/2006
(processcs £-290/05 e C-33/05), e no seguimento dos
acérdaos Nunes Tadeu e Gomes Valente, determinou-se que 0
Art® 90 de Tratado (anterior art® 95), se opde a um imposto
interno cobrado sobre veiculos usados de outro Estado
Membro &= que o montante seja calculado sem ter em contaa
depreciaczc dos veiculos, de tal forma que ultrapassa o
montante contido no valor residual dos veiculos usados
similares. Neste acérdao o Tribunal de Justica teve em conta
que os Estados Membros {(POLONIA E HUNGRIA), tinham em
vigor um imposto automoével determinado com base nas
caracteristicas técnicas dos veiculos (tipo de motor e
cilindradz® e na sua classificacdo ambiental (nivel de poluicao
por CO2. Porem, tal caracterizacdo do imposto automovel
Polaco o Hungaro, nao fez alterar a postura do Tribunal de

Justica sobre a matéria ja vinda dos acordios Nuns Tadeu e

Gomes V= ente.
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Tal costura do T}, veio a ser reafirmada no acérdac d
18/01/2C<7 {processo 313/05) e no acordao de 20/9/200° 7
(processc  C-74/06). Neste ultimo acérdao  {por
incumprirento) o TJ declarou que a Republica Helénica, nao
cumpriu 25 obrigagdes do art® 90 do Tratado CE, ao aplicar
taxas de roducao do imposto Autombvel, de 7% ou de 14%,
nos veiculos usados de outros Estados Membros, nao
garantinac que o imposto dos usados ndo exceda o montante
do Imposic residual incorporado no valor nos veiculos
automaéveis usados semelhantes, ja registados em territorio
Grego. Avangando um pouco mais na interpretagao do art? 90
do Tratace CE (antigo art? 95), hoje art® 110 do TUE, o T}, em
acérdio de 10/12/2007 (processo C-134/07 PICTR
KAWALA® veio esclarecer que o art® 90 do Tratado se opde a
uma taxa °olaca que onera a primeira matricula de um veiculo
automévei usado, proveniente de outro Estado Membro, ¢ nao
onera a zcuisicido na Poldnia de um veiculo usado, na medida

em que este ja esta matriculado na Polonia.

Pelz primeira vez nao refere o Tribunal de Justica o valor

residual. 2u a comparagdo com o valor residual dos veiculos

usados ¢o mercado interno dos Estados Membros. Agui 0
Tribuna! e Justica limitou-se a comparar a imposi¢ao interna

Polaca, oue apenas incidia sobre 0s usados provenientes de

———
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outro Estzcc Membro e ndo sobre 0s usados ja matricuiados

na Poloniz

No =ntanto, este ultimo Acordio nao constitui uma
alteracao cu uma novidade em relacdo aos acordaos Nunes

Tadeu ou Gomes Valente. Isto porque, 0 que estava em causa
no acérdzc Piotr Kawala, era uma taxa devida na Polonia pela
emissao, velas autoridades Polacas, de um certificado de
matriculz nc momento da 12 matricula de um veiculo.
Segundo 2 lei Polaca, tal certificado de matricula, nos veiculos
novos ¢ emitido pelo construtor ou importador dos veiculos
sem cusics € sem qualquer receita ou taxa estadual. Assim
sendo cs custos de tal certificado de matricula na Poiénia
apenas 2xistiriam na matriculacio de veiculos usados
provenienies de outros Estados Membros, ja que os usados ja
matriculzados na Polénia, ndo tinham pago tal taxa quando
foram ratriculados como novos (obtiveram o certificado

junto dc construtor ou importador sem custos e sem recelta

estadua: .

Orz :al taxa Polaca ndo tem nada a ver com 0 Imposto
Automéve! devido na matriculagdo do veiculo novo ou usado
no Estacc Membro. Os veiculos usados equivalentes no
mercade Polaca ndo teriam assim incorporada no seu valor
uma taxz de matricula de valor residual ou equivalente, ja

que, e reggra nao pagaram tal taxa de matricula. E deste

Pégina8



modo qu= devera interpretar-se objectivamente, 0 acérdao
PIOTR K&WALA, daqui se concluindo que para o Tj, se
mantém - 2lida e sem alteragbes a filosofia dos acordaos

Nunes Tzc=u e Gomes Valente.

Com = LEI 22-A/2007, de 29/6/2007 (cédigo do ISV) é
abolido ¢ :mposto Automoével que é substituido pelo Imposto
sobre Veiculos que tem como base tributavel nao so6 a
cilindradz dos veiculos, mas também o nivel de emissac de
diéxido <2 carbono (CO2) relativo ao ciclo combinado de

ensaios ¢ o nivel de emissdes de particulas.

Ou seia o valor final do ISV dependera da cilindrada de
cada ve'sulo e das gramas de CO02 emitidas por cada

quilémeso percorrido (critério do uso efectivo do veiculo}.

Parz os veiculos usados o Codigo do ISV (art® 11)
manteve as tabelas alargadas de reducao (ate mais de 10 anos
e até 80%", e o chamado método alternativo, continuando a
aplicar-s¢ as tabelas de redugao ou o método alternativo ao
valor de veiculo equivalente do mercado interno Portugues de

usados {~ zal valor residual).

. 4 LEGISLACAO ACTUAL - VIOLACAO DO DIREITO
COMUN:TARIO:
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No diz 31.12.2008, em Portugal foi publicada uma lej
rectius Lz: 64-A/2008, que veio alterar radicalmente o cé'ic*/

do impesio automovel - designado de ISV - aplicado ‘na

admissic ce veiculos usados.

A referida lei veio alterar as tabelas legais de reducao do
ISV aplicadas aos usados admitidos, mais concretamente, as
novas tabelas admitem apenas uma desvalorizardo de 52%
para velculos com mais de 5 anos, mas apenas para 4

componznie cilindrada do ISV.

J4 sem qualquer redugdo, mantém-se a componente

ambienta: o ISV aplicavel aos veiculos usados.

O ~—esmo se verifica, no tocante ao chamado método
alternative - onde nio se prevé qualquer redugido a

componente ambiental do ISV aplicavel aos veiculos usados.

No ~igente quadro legal, tendo em conta que 0s veiculos
semelhantes dos anos anteriores (2007 e 2008) ja pagaram a
componente cilindrada, s6 poderemos concluir (se o absurdo
é permitido), que nos veiculos usados semelhantes terao para
sempre incorporada no seu valor de mercado a componente

ambienta! do ISV, que pagaram na altura da matricula, na sua

totalidac =

Péginal 0



Nic sz pode admitir tal conclusao. Pois, se no valor do

veiculos uszdos do mercado nacional, esta sempre contido a

totalidade.

Y]

parte ambiental do ISV, tais veiculos, quamdo

tiverem um

O

cotacdo igual a esta parte ambiental do ISV, nao

terao qua ouer valor.

Tal cocao do legislador Portugués, nao pode ser aceite

face ao principio da neutralidade fiscal do art® 110 do TUE.

0 legisiador invoca a DIRECTIVA COM (2005) 261 final,
de 5/ 7/2?‘;65,como fundamento para as regras do codigo do

ISV e do 2digo do 1UC.

Sucede que, 0 art® 4° da DIRECTIVA citada apenas
estabelecz gue, no calculo do Imposto Anual de Circuiagao
(codigo <o 1UC também aprovado pela LEI 22-A/2007) “deve
ser aplicada uma diferenciacao fiscal baseada na quantidade,
em gramas, de dioxido de carbono emitida por quilometro,

por cada veiculo automovel ligeiro de passageiros’.

Nc cntanto, o ISV ndo & um Imposto de Circulagac mas

um Imposto de Registo ou de Matricula, que € pago de uma so
vez aquando da admissio / matriculagao do veiculo. Os
artigos - e 12 da referida DIRECTIVA referem-se a0 Imposto

de Registo residual (ISV) que podera vigorar ate 31.12.2015
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nos Estadcs Membros, estabelecendo-se que o ISV a cobra

ate 31.12.2015, sera calculado, tendo em conta “a depreciag

efectiva <o veiculo automodvel ligeiro de passageiros em -

causa’.

Assire sendo, nunca a directiva poderia servir de base ou
disfarce para a atrocidade de fazer incidir as taxas de redug¢ao

de ISV apenas sobre a componente cilindrada.

Parz ziém disso, a verdadeira preocupag¢ao ambiental
faria e far? sentido, quando o pagador for apenas o poluidor e
na medic¢z em que poluir com o seu veiculo, na medida em

que circu:

0y

00U Nao com O seu veiculo.

Taxzr um Imposto de Registo, como é o ISV, com uma
componenie ambiental, que é mais de 50% do ISV total s6 fara
sentido se o iegislador entender que o veiculo paga, de uma s6
vez, a peiiicdo que vai provocar no seu tempo de vida util, no

seu tempe de circulagao ou funcionamento.

Nest= pensamento (Unico possivel, na perspectiva de se
encarar ¢ iegislador com boa fé), a componente ambiental do
ISV teréd um valor médio anual equivalente a divisao da dita
componente pelo namero de anos que o veiculo vier a circular
e a poluir o meio ambiente. Assim sendo, se um veiculo ja
circulou = anos e se é previsivel que vai circular ainda outros

5 anos, n3o fard qualquer sentido que, ao fim de 5 anos de
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vida pagu= de novo, na totalidade a componente ambiental do

ISV como :2 nada tivesse pago quanto a custos ambientais.

Também, ndo faz qualquer sentido o texto de exposicdo
de motives do Codigo do ISV quando se refere a angariacao de

receita puorica.

Ty
[ ]

al hindtese ndo é de todo credivel, pois verificou-se nos
primeiros 4 meses de 2009, que a receita fiscal de iSV
aplicada = veiculos usados diminui em cerca de 90%. Se o
legisladcr conhecia o mercado de automdveis tinha obrigacao
de prever 1al efeito de reducao do volume de receita fiscal. Se
o objectivc do legislador foi impedir a admissdo de veiculos
;j'sados ¢ ‘avorecer o mercado de usados nacional, também

nao serz :z’ objectivo atingivel.

No zrtanto ndo devemos esquecer que estas possiveis
motivactes do legislador, ndo podem afastar a ilegalidade
flagrante = objectiva que constitui a aplica¢do aos veiculos
usados aamitidos, de um ISV, cuja parte ambiental ndao sofre
qualquer reducao, ainda que o veiculo tenha 10 anos de vida.
Pois, comuarando o ISV real a pagar em 2008 e o ISV real a

pagar en: 2009, por veiculos usados provenientes de outros
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Estados “iembros, quer no método das tabelas de reduca

quer nc metodo alternativo, verificamos que a generaiidgde
dos veiciics usados, sofreu agravamentos de ISV, na ordemj

de milhzres de euros em cada veiculo.

O iegislador Portugués de 2008, violou, quis violar, tinha
obrigacés de saber que violava o principio da neutralidade
fiscal cornsagrado no art? 110 do TUE ao estabelecer um ISV
nos usacos que, mais do que nunca, nio tem em conta a
desvalerizacdo efectiva e concreta de cada veiculo usado

provenieite de outro Estado Membro.

Na <,7ez”dade, a DIRECTIVA 2009/33/CE, do Parlamento e
do Cons=iho de 23/4/2009, apesar de respeitar aos critérios
ambientzis na aquisicio de veiculos pelos poderes Publicos e
entidades adjudicantes, vem consagrar o principio de que os
custos ampientais se repartem pelo tempo de vida de cada
veiculo, estabelecendo 200.000 quilémetros como o tempo de

vida nermal dos veiculos de passageiros.

Solucdo mais justa e diferente da adoptada por Portugal,
que com: esta lei violadora do Direito Comunitario, no se
coibiu <z criar flagrantes injusticas para os cidadaos

Portugurzzs
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Mais ndo se importou que tal lei criasse sério

problem:z: econdémicos e sociais.

Efe'tcs nefastos e irreversiveis serdo certos se tal lei nao

for alterz<a com a maior brevidade possivel.
EfeiZss que conhecia ou nio lhe eram possiveis ignorar.

Ate. nor todas as decisdes e casos ja ocorridos em

_Portuga! = em outros paises da Unido Europeia.

Desze logo, o Acérdio do Supremo  Tribunal

Administrativo de 22 de Fevereiro de 2001, que contrapos
Ministéric Publico e Anténio Gomes Valente contra a Fazenda
Pablica, -uja decisdo se transcreve “o artigo 95.2, primeiro
paragrafs, sé permite a um Estado-Membro aplicar aos
veiculos usados importados de outros Estados-Membros um
sistema <e tributacio em que a depreciagdo do valor efectivo
dos refericos veiculos & calculada de modo geral e abstracto,
com base em critérios ou tabelas fixas determinadas por uma
disposicac legislativa, regulamentar ou administrativa, se
esses crizérios ou tabelas forem susceptiveis de garantir que o
montante do imposto devido nio excede, ainda que apenas
€M certos casos, 0 montante do imposto residual incorporado

no valer Zos veiculos similares ja matriculados no territério

naciona:-

/,

Paginal5



Par=ce-nos evidente, e por tudo o exposto, que é isse

o Estadc Portugués faz, o montante do imposto devido exc

0 montsie do imposto residual incorporado no valor dos

veiculos s:imilares ja matriculados no territorio.

Toczs estas situagdes acima descritas causam flagrantes

injusticas = violacdes hediondas do direito comunitéario.

Que vpde em causa a sobrevivéncia de muitos

A

Portuguszseos,

Esta nosicdo irredutivel do Estado Portugués devers ser

travada.

E, 2 legislacio ser alterada por forma, a que o Direito

Comuniizio deixe de ser violado.

Por :udo isto, se pede a Intervencdo urgente e eficaz da

Comissar .

CONZLUSOES;

I- A aiteragdo do calculo do ISV aplicavel aos veiculos
usados provenientes de outro Estado Membro, que consts da
LET 64-4/2008, ao nio efectuar qualquer reducdo da parte
ambienta’ do ISV, quer nas tabelas gerais de redugio, quer no

meétodo siternativo, viola claramente o principic da
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neutraliazce fiscal consagrado no art? 110 do TUE, he

como, ¢ a:.go 95.2 do Tratado.

2-  Nac teve o legislador Portugués nenhum fundamento
legal ou coxcepcional que pudesse levar a criacac ou

estabelec’mento de tal flagrante violacio.

3 - Violac2zo que trouxe graves desequilibrios econémicos e
sociais & todos os cidadidos Portugueses que directa ou
indirectamente  possuem uma actividade comercial

relacionacz com a aplicagdo do referido imposto.

4 - Sendc. urgente uma interven¢io da Comissio para travar

tal transgr=ssao.

NOTA: Autorizo a Comissdo a divulgar a minha identidade por
ocasiac ¢as suas diligéncias junto das autoridades do Estado-

membro contra a qual a dendncia é dirigida, in casu Portugal.
JUNTA: C2via da escritura da constituicio da queixosa
: mapa demonstrativo das diferencas (2008/2009)

. Z Zuplicados

VILA REAL

£000-690 V1A REAL
l TELE.: 769 372991 FAX: 25¢ 325 654 -~
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Anexo IV a) — Fotocopia da resposta da Comissdo das Comunidades
Europeias.



Il Ref. Ares(2009)376583 - 14/12/2009

Aty COMMISSION EUROPEENNE
s * DIRECTION GENERALE .
Yo * FISCALITE ET UNION DOUANIERE
o Fiscalité indirecte et administration fiscale
bl Contréle de I'application du droit communautaire et des aides d'Etat / fiscalité indirecte

Bruxelles,le 14 DEC. 2009

TAXUD D3/MW D(2009) 419323
PClcs - IN/C/09/2096/pl/ Apiv

Fonctionnaire responsable :
Paulina CARLIN: (32.2) 295.34.39

Monsieur Pedro Soares

pedro_av@sapo.pt

Monsieur,

Je me référe 4 votre plainte du 5 Juin 2009, aux e-mails envoyés par votre organisation le
10 et le 11 septembre et le 3 novembre suivant, ainsi qu'a votre conversation
téléphonique avec Mme Carlin.

Par la présente, je voudrais vous informer que nous avons envoyé une lettre aux autorités
portugaises demandant des précisions et des explications sur la législation portant sur la
taxe d'immatriculation au Portugal. Nous vous tiendrons au courant de notre analyse de
leur réponse.

Veuillez agréer, Monsieur, 1'assurance de ma considération distinguée.

Micole Wieme
Chef d'Unité

Commission européenne, B-1049 Bruxelles - Belgique. Téléphone: (32-2) 299 11 11.
Bureau: SPA3 5/14. Téléphone: ligne directe (32-2) 2958262, Télécopieur. (32-2) 2921974.
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EDICAO DA REPRESENTACAO DA COMISSAO EUROPEIA EM PORTUGAL

1P/10/92
Bruxelas. 28 de Janeiro de 2010

Tributacio automével: Comissio Europeia insta Portugal a alterar a sua legisiacio sobre o
imposto de circulaciio anual relativo aos veiculos a motor

A Comissdo Europeia instou Portugal a alterar a sua legislagdo sobre o imposto de circulagio
anual relativo aos veiculos a motor. O pedido da Comissdo foi feito através de um parecer
SJundamentado nos termos do artigo 258.° do Tratado da Uniio Europeia. Se a legislagdo
portuguesa em causa nao for alterada a Jim de cumprir o parecer fundamentado. ¢ Comissio
pode decidir submeter a questdo ao Tribunal de Justica E uropeu.

Em conformidade com as disposi¢des actualmente em vigor em Portugal. o imposto de circulagio
(anual) relativo a dois automoveis usados similares é calculado de forma diferente. consoante os
automoveis tenham sido matriculados pela primeira vez em Portugal antes ou depois de ! de Julho
de 2007. Os automoveis matriculados pela primeira vez em Portugal a partir de | de Juiho de 2007
€stao sujeitos a um imposto de circulagdo anual. regra geral. mais elevado do que os matriculados
antes dessa data. devido a uma diferen¢a no modo de calculo do imposto.

A diferenciacao no sistema do imposto de circulagdo anual foi introduzida em Portugal como parte
de uma reforma global da tributagdo dos veiculos. que tem em conta os indicadores da capacidade
poluidora dos veiculos como critério para a determinacdo da base tributavel. O Imposto de registo
automovel foi reduzido. ao passo que o imposto de circulacido anual foi aumentado, Ao introduzir
as novas medidas. o legislador portugués considerou que seria njusto que 0s automoveis
matriculados em Portugal até 1 de Julho de 2007 e. consequentemente. sujeitos a um imposto de
registo automoével mais elevado. tivessem de pagar o novo imposto de circulacio anual mais
Oneroso.

A Comissdo aprecia e congratula-se com os esforcos das autoridades portuguesas para alterar a sua
legislagio em matéria de tributagdo automével de modo a ter em conta a poluicdo causada pelas
emissdes de CO2. Na verdade. Comissao apresentou, ela propria. uma proposta de directiva relativa
a tributagdo dos veiculos automéveis ligeiros de passageiros. que pretende impor que os Estados-
Membros calculem os impostos relativos aos automoveis de passageiros com base nas suas
emissdes de didxido de carbono.

Contudo. a posicio do Tribunal de Justica da UE no que diz respeito a tributacio dos veiculos
usados importados ¢ de que um automovel se torna «um automovel nacionaly quando tenha sido
importado e comercializado no mercado interno.

Segundo jurisprudéncia constante do Tribunal de Justica. existe violacao do artizo 110.° do Tratado
sempre que a tributacdo dos automoveis importados e a que incide sobre os automoveis nacionais
similares seja calculada de forma diferente e com base em critérios diferentes. conduzindo a uma

tributagao superior do produto importado. A Comissdo ¢ da 0pinido que € exactamente o que esta a
acontecer no caso portugués.

"Rapid” & um Boletim da Representacdo da Comissao Eurcpeia em Portugal caom caracrer informativo

nao oficial. Reproducao total oy parcia: autorizada

a Comissao Europeia em Portugal, Largo Jezn wicnnet n.
geral (+351} 213509800, directo {+351) 213509827 Fax (+351) 272
ernet; http://ec.eurcpa.eu/ponuqai E-mail comm-rep-iisbonne®es cii-c




O processo da Comissio tem 0 numero de referéncia 2008/4277.

Os comunicados de imprensa sobre os processos por infrac¢do no dominio fiscal ou aduaneiro
podem ser consultados em:

A

Para obtencio das dltimas informagdes gerais sobre processos por infraccdo inici
Estados-Membros. consultar:

Fiiige
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Anexo VI - Noticias mais recentes



{"%S trabalhadores g
i Autocuropa ji esido o
U balhar na linha unje
primeira semana a producic
Correy «sem sohressaltos.. ri-
ferit a2 AUTOQ FOCO a porta-
vozdaempresa. Carmo Jardim,
Depois do shut-duwvn, a linha
entrou em funcionamento e a f4-
brica de Falmela passa a ser a
inica de grupo VW com capa-
cidade para recober qualquer
tipo de veiculo sabre qualquer
plataforma. na mesma linha de
montagem. Assin. iodos os no-
vos produtos enirardo em pro-
dugdo na nova linhg, «Falta 55
Conseguir mais flexihilidade .-
borals, acrescenty o mesma Halil
te. Quanio aos monovelum s
Shatan e Alhambia, copi
rao a o1 fabricados em

nalinba que lhes & dedieac s

Apesar das vaulagens i .-
orniveis da linha tnica, ra,
Jardim afirma Que waindy o

REGULAMENTACAG pg 33

existem novidades sohre novos
nrodutoss, nem mesmo confir-
hacds de. por exemplo. estar
riecidido a entrada em producao

TEMA MARCA-PASSQ

«Chip» sem data marcada

A portaria que ira estabelecer a data para
mperiosa instalagie dos {8 3o publicitados
chyps de matricula esta atrasaga enag hi
qualquer limite para a sua publicacao, anyn-
tioy o Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Comunicacdes. «Nic 1a
portaria, nae ha cata, i0go, ndo h3 quz!
quer penalizacaon, resumiy fonte da re-
feridc ministérig,

A izt nue crioy o Dispositivo Elect-on.
<o de Matricula (DEM), vuigarmente ges:
gnado por ey, foi publicada ha mais de trag
meses (18 de Maio e estabolece, €omo perna
de incumprimente, uma multa que pode i
dos 120 aos 600 euras. No entanto, teig
de ser uma portaria a estabelecer 3 dats

CONTINENTAL MABGE -

Rotas opostas

Uma emoresa ge carrocaria de ¢
tocarra, a Marcopols, sediada em Corr-
bra, fechara portas 4 15 te Setamhis,
0 grupo brasileira decidiy encerrar
fabrica, que empiega 1786 trahalhago-
res, devido 4 quebra de encomendas

Também 3 empresa de cemponen-
tes Faurecia enfrenta dificuldades e va;
avancar para 20 dias de /ay-0/f nos
BrEXimGS seis meses, implicando torte
salarial entre 18 3 20%.

m AUTOFOCO 37 2o Agney

43 entrada em vigor do sistema, bem come
as suas especificidades técnicas, o que
continua 2 ser protelado,

0 futuro o de matricula destinar-se-4,
fundamentaimente, 3 cobranga de portagens
fas auto-estradas que ndo tem tido custos
vara g utiizador {SCUT) e tamberm nas pro-
Ximas concessdes rodovidrias, matéria igual-
mente adiada pelo Governg.

Nes primeiros seis meses, a aquisicao
to dispositivo seré gratuita: quem ja for
utihzador de Via Verde podera avtorizar
2 leitura do chip também nessas vias ge-
ridas pelo Sistema de identificagao Flec.
irénica de Veiculos {SIEV), a mesma so-
Cledade que ird gerir o novo sistema.
Apés esse periodo de seig meses, o equi
pamento deverd ter um custo ng orgem
dos dez euros.

Na Madeira. o514 decidido que os au-
tomobilistas ndo vio ser obrigados a ins-
talar o chyp, sequnde um decreta-lei re-

gional publicado esta semana em Digrig
da Repiblica.

ESIA £ MARCOPOLD

Em sentido ngoerasamente inversq
es1d a Continental Mabor: contratoy
180 trabalhadores temporarios para
Fesponder & procura de preus, A sexta
maior exportadera nacional emprega
mais de 1500 pessoas na fébrica de Log-
sado, 2. com a melhoria de panorama
- emJunho, estava a produzir apenas
38 mil pneus por dia -, s responsaveis
g2 Cantinental Mabor prevéem pragu-
tac média de 5C mii pneus/gis.

do protétipo BlueSport. mode-
lo a que a Autoeuropa «se can-
didatard. como a todos os ou tros
Possiveiss. Alids, Marco Fahia-

% AUTOEUROPA REGRESSA AQ TRABALHO

Linha tnica

ja funciona

n0. chefe do projecto desie
roadster, ja havia alirmacs a
AUTO FOUO que uma versan
de série 54 1d para 2013 apare-
cerd. Par: id, Carmo Jardim “a-
rante que o numero de enee-
mendas ¢ ¢ plann de prodngao
dos modeles yue u fahricy pro-
duz actvalmenie «nantem-se
dentro do planeados.,

Esta semany. Comissao de Tra-
ba.lhadorescarlmmis!:dge}o reu-
niram-se en: exncontro (JUC $e rey-
lizamenselmente. b discussac
esteve o procedinento DATQ Se-
rem implementacos os 10 dias de
lav-off que terao tie vy ¢ Iri-
dos até final de Deyer
de o précacorde entre O o, add-
MINIStPACA0 tor sicd tenbiido
emetacas dos irab i

Giois

SIS INERN ]

PERDA DE RECEITA JA ESTA NOS 1694 ML RiEs

ISV afunda-se quase 30%

A crise econdmic e o consequente
forte recuo nas vendas de automoveis
- entre Janeiro e Julho, o mercado acy.
mulou perda de 34,5% - estdp a pro-
vocar rombo nas contas pablicas,

0 buraco no Imposto sobre Veiculos
ISV} é i3 de 169.4 milhges de eurcs,
face aigual periodo de 2008, Entre Ja-
neire e Jutho, diz 2 DGO, 3 venda de vei-
culas rendeu ao fisco 409,9 mithdes de
euros, menos 28,2% que nos mesmos
meses de 2008. Ainda mais significa-

2088 L0 N S
ety B L0063 T g

Fonte: DGO: Velores emﬁihies de ewos

PRECOS REFERENCIA DOS COMBUSTIVELS
e ——————————

©

{1} Galp € Force Diese, BP Ultimate focai; Repeal ¢ -
postos de combustivel constantes o sitip Www precoscombustive’s.dgge. p:

tivo € o facto de, em 7 meses, ¢ Esta-
do ter cobrado so 57,3% 695 1.0 mil
milhdes previstos como receita de ISV
2008. Em Julhe do ano passade, o gray
de execucdo j5 atingia 46 3;
Neste segrs cengrio, apenas
posto Unico ge Circulaciis, o 5

im:

=3

Selg, se apresenta de hoa sage Asre
ceitas cresceram 36,5%, para 75.6 mi
Ihdes, por aumentc ceste impnsic anual
quando foram reformuladas s 1337as
fiscais no acto de cempia.

AS CONTAS DO IS .
—— e o

REPFOY .

i (." 1343
50 W e
US3E( % 0585¢

10; Cepse Diesal Optima, Progos retirados de

BRI

Multas crest

As multas cobradas

aos automobilistas voltar
a crescer em Jutho, depoi
do recuo registado em Ju
Segundo a DGO, nas prim
sete meses do ang entrar:
nos cofres do Estadg 46 1
de euros relatives ass ma,
variados tipos de infraccq
valor que representou cre:
de 27,1%, face ao period
homélogo de 2008.

Ponte 25 Aby

A partir de 1 de Setembro,
s automobilistas voitarie
partagem na lishoeta nen:e
de Abril. A isencio de nort:
em Aqosto é uma das claus
acordo global que a concas
Lusoponte assinou com ¢ £
Desde 1996, o primeirg ane
&M que a exploracdo da Py
de Abril foi entregue 5 prive
0 Estado compensa a Lusag
pela perda da receita nor ng
haver portagens em Agoste
Leiria

As principais estradas

Que atravessam o distritp de
vao sofrer obras de benefici
para acabar com os gontgs :
{valor total de 1,3 milhges
de euros), a carge da Estrag,
de Portuga! {EP). Para este ¢
€ para o préximo, ests previc
arranjo do pavimento do |08
{Pombal-Ansic} e da EN242
{Leiria-Marinha Grande). As ¢
nclusm ainda o tratamento
dos pavimentos da EN712 L
-Ourém), da EN356--2 (Corte:
da EN362 {Porto de Més)

e da EN356 (Alvaidzere). Eny;
2006 e 2008, 2 EP disponibil
1.2 mithdes de eurgs na melh
das rodovias no distrito de L

Combustiveis

J& a partir de Setermrg,

2 Autoridade da Concorréngi
passara s disponibilizar
estatisticas mensais — em ve;
de trimestrais ~ sobre o mers
de combustiveis. A AdC ests
também a proceder a ums an;
das contratos entre as empre:
petroiiferas e os revengedore:
0 que devera estar

concluigo

ate ao final deste ang,



£ ~ =
falencias
"D sectar automivel ¢ o que menos
faléncias decretadas pelos
humais (insolvéncias) gerou
% primeirg semestre deste ano,
sevelam dados da consultora
Srédito y Caucion divelgados
“i1a pessatla terga-feira.
G automdvel comtribui apenas
com 2,9% das 2360 insolvéncias
decretadas. § servicos,
com 33,3%, s3o o sector mais
penalizado pela crise econdmica.

ACP

Servico «Cidigo na Hora»

acaba de ser lancado pelo ACP.
Acessivel através do ndmero
telefénico 707 509 516 {2 a 6.,
das Bh00 as 20hG0), permite
esclarecimentas sobre o Cddigo
3a Estrada ¢ a sua aplicacao,
Trata-se de ¢l servico
mformativo, nao prestando

-qualgquer apoio juridico.

IMTT

‘0 IMTT j4 esta a acaitar,
via opfine em www.imtt.pi,
pedidos de 2.* via do Documento
(inica Autombvel. 8 novo servico
passibilita wtikizagao de guia
comprovativa do pedido (validade
de 80 dias} apés pagamento
“da taxa num Multibanco. 0 novo
documento € enviado
para g residéncia do utilizador,
Também ja estao disponiveis o
#ne os pedidos de certidoes
de velculos: homologacies,
caracteristicas do veiculo
& registe histérico de inspeccaes.

ANSR

A Autoridade Nacionai

de Seguranca Rodoviaria
transferiu 05 seus servicos
centrais de Lishoa (Av. Republica)
para Qeiras. A ANSR pode agora
ser contactada em Av. Casal

de Cahanas, Urbanizacao

de Cabanas Golf, n.° 1,

Tagus Park 2734-505 Barcarena.
Telefone: 214 236 800.

Novo P8

Jé comegou 3 construcao do [P 8,
eatre Sines e Beja, com pertil

ge auto-estrada e portagens.

0 arrangue das obras fez-se

10 primexo lango, entre o no

de Roncae IC33) e 0 nb

de Grandola Sui (P 1).

Trata-se de investimenta superior
a 75 milhaes de euros, anunciou
a concessionaria Estragas

da Planicie. O novo 1P8 (A26)
1812 portagens

entre Santiage

do Dacem e Beja.

Wi EM SETE MESES, MENOS 45.774 VEICULOS...

Vendas continuam a afundar

A S vendas de automdveis li-
geiros {passageiros + €o-
# wmercials) continuaram a
cair e Julho, completando sete
meses consecutivos de quebras
¢ acumiulando perda de 34.5%,
para 110.983 unidades. Desde o
inicio do ano. venderam-se ne-
10s +5.774 veiculos do que nos
mesmos sete meses de 2008, se-
asundo dados da Associagdo Au-
lomove! de Portugal (ACAP). A
sittiacac @ ainda mais grave nos
comerriais, onde a queda atinge
1790, Nos ligeiros de passagel-
S0 Tecuo & de 33.6%.

fulbo, o mercado de pas-
0s registon decréscimo de
o relativamentie ao mes ho-
o e 2008. Este valor &
derado pela ACAP como
pitaros, ficando a dever-se
entrada i vigor da nova le-
waGao do crédite ao conswmon.
di ACAP: <A Comissac
recomendou que o pra-

zo entre a publicac¢ao da legisia-
¢io do crédito 4o consume e a
sua entrada e vigor fosse de
um ano. mas em Portugal cste
prazo toi inferior a um més». Por
outrn lado. a lei que reformula os
incentivos a abates de veiculos
em fim de vida. tendo sido apro-
vada em junhe, ainda nao entron
em Vigor.

AS DEZ MAIORES EM VENDAS

JULRC
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Nwn cenario de quebras. pes

Cas 580 as marcas (e regis
crescimento este ano: Choy !
13.9%). Alfa Romen 126,140, .,
cid 186,280, Dodge (107

Suauab (39%). Ferrari (112201 o«

Bentlev {16.7%). Curiosi: ¢ alos
vio da Porsche e de 0%,

La por fora. a venda d
na Alemanha terd aume

5CUT'S 5O NORTE PODEM CONTINUAR...
- PS recua na portagens

A contestada introducao de poria-
Jens em lrés auto-estradas SCUT, re-
getidamente «anunciadan pelo Gavemno,
mas runca concretizada, pode, afinal, nac
vir a venficar-se.
A secretana de Estado dos Trans-
» portes, Ana Paulo Vitorino, revelou, em
‘ entrevista ao SV na ltima terca-feira,
. Que o projecto vai ser reavaliado, po-
tende mesme cair.

A também candidata nas legisiativas
pelo PSiPorto explica que existem varics
factores na reavaliacdo e destaca ¢ fac
to de os transportes publicos terem ga-
nho mais utihzadores: «Existe @ uma
compensacao em termos de sistemnas que
nao tem side necessariamente conse-
quido através de portagens nas SCUT.
0 que leva a que nao se tenha de, aven-
tualmente, penalizar tanto o transporte
individual». Segunda a secretaria de Es-
tade, faz todo 0 sentido gue, ne inicio de
um ciclo politico, essa maténa «seja rea-
valiada».

SUDITORIAS

EP contraria
relatorio da OMS

A Urganizacdo Mundial de
Saude {OMS) indicou, no seu
relatorio sobre seguranca To-
doviana, que Portugal nao faz ¢
aditurias. uma informacaoc

: vntante. é contrariada -
radas de Portugal (EP}. .

A OMS cita dados do Minis-
i da Satde. Mas a EP diz que
esta informagao «nao corres-
nonde o realidade»: e aponta
como exemplos as auditorias
avs projectos da CRIL, da 1P7,
da BNG e de EN33L. .

AFPalirma que as auditorias
50 {eitas ha pelo menos seis |
4108 © Ui NOVE 0gislaGao es- |
Lara pronta omw 2010.

Fiat entrega
500C a Luis Figo

A Fiat ja entregou os primeiros 500C da
série exclusiva {80 unidades) que assi-
nala s 80 anos da marca em Portugal.
Luis Figo recebev a unidade n.° 7. Esta
edicao distingue-se dos restantes 500C
nela placa comemorativa no pilar B e por
carrocaria em branco pérola, capota ver-
metha e interiores 2m pérola e vermetho,
com estofos em pele.

PRECOS REFERENCIA DOS COMBUSTIVEIS

{1} Galp G Forge Dresel: BP Ultimate 0

|
Cepsa Diesel Optima. Precas retiracos de
pastos de combustivel constantes no sitio ww_precoscombustiveis. dgge.pt

&6 176%W 71576 -205 90761 135080 336

cerca de 30% em Julho. un o
sultado impuisionado pelos it
Lentives governamentals a troc
e corro implementados logo e
faneiro. Ja em Fspunha os apoi
A veinpra de antomovets. dec
didos em Maio. contribuire
para que o registo de novas m
triculas tenha sofrido quebra m
nos acentuada (11260, &

SINISTRALIDADE

GNR preve 89
mortos em Agosto

A GNR estima que até a0
nat deste mes venham a mr
rer em acidentes rodoviar
88/89 pessoas ¢ que até 2
possinn ficar gravemente fe
das.

Esta previsio baseia-se
evolucao dos indicadores ¢
uttimos guatro anos. Em Ag
to de 2008 morreram 907 jx
soas. Nos leridos graves
timativas aponiam infeiv:
colre 236 ¢ 292 {foram 269
piesmo meés do ano anterior

Também segundo a GNR, ¢
primeiros (ris dias de
morrerim 8 pessoas e §
ram feridas com gravidade.
PSP tem disponiveis dados
lativos aos dois prim
deste més: 2 niortos, 4 teric
coim gravidade.

Desde o rucio do an, jé o
reram 407 pessoas e 141715
rai gravemente feridas, &
ANSK.
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Vila Real, 22 » =
Importacéc de

.=usa) - A Associacdo Portuguesa de
iziculos (APIV), sediada em Vila Real,
vai apresentar ima gueixa no Tri ibunal de Justica das
Comunidages = "0De1as contra o Estado portugués
POr causa dc = rosic aphcada para os veiculos
importados.

"Se ndo houve + recug por parte do Governo, a
queixa dard ertraga dentro de 15 dias”, aﬂrmou hoje
a comunicacac sccial o presidente da Assooagao
Jodo Correiz.

A Associagdo criada ha dois meses exige uma
aueragao da ,c;ﬁ acao reiativa ao imposto sobre
veicuios (ISV} ~zra evitar o colapso do sector e as
”consequenc'a astroficas” decorrentes de
faléncias e dgesn

: -&ssomacao de Importacao vai apresentar queixa contra Estado
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i 21090y 3¢ Gerat

Ex-secretarioc de Estado critica subida de fiscalidade automavel

Subir impostos e apoiar empresas da industria & um «contra-senso»

Vota Resuttads

Envie d sua ;e

LEIA MAIS:

» Impostos: Governo recus ¢ promete
alteragbes

» CDS/PP defende descrds do 1RT para
PME da Madeira

» Lista de devedores do Fisco (& tem mais
de 18 mil nomes

» Governo rejeita baixar IV A
restauragio

» Ministros europeus acordam taxas
reduzidas de VA

s sector da

componente ambienta!,

2hil’agem.,

Por Paula Gongalves Martins @

4 votos

“AA&;-N O erwior

. emn chocolate

O ex-secretario de Estado dos Assuntos Fiscais,
Jodo Amaral Tomaz, critica 0 Governo por ter
aumentado a fiscalidade sobre os automaéveis,

considerando que esta foi uma medida «contra
natura».

Na conferéncia «Crise, Justica Social e F inancas
Publicas», promovida pelo Instituto de Direito
Econdmico, Financeiro e Fiseat da Faculdade de
Direito de Lishoa, Jod0 Amaral Tomaz considerou
que as alteragdes fiscais levadas a cabo pelo
Governo no altimo ano foram, todas ela,
«perfeitamente adequadas e praticamente
incontestaveis», sendo a excepgdo o aumento da
tributag3o automovel.

Para o0 ex-secretario de Estado, ndo faz sentido
esta subida num momento em qQue o sector se
encontra em crise. «Por um lado aumentam
impostos, por outro d&o-se apoios o que aumenta
as distorgdes na economiar, afirmou.

Amarat Tomaz foi o responsével pela reforma da
tributacdo automoével que prevé uma redugdo
gradual do imposto pago no acto da compra do
carro. (Imposto Automovel), contrabalangado com
um aumento gradual do imposto de circulago,
pago ao longo da vida do veiculo, tendo em conta a

ista &, o Imposto Unico de Circulagao (UC). O ex-governante

criticou ainda aqueles que nedem o fim do 1IUC, diZendo que esta foi 3 meMor medida

da reforma.

Amaral Tomaz disse ainda

temer gue, com a subida da carga fiscal ¢ a queda das

vendas de automévers. ¢ possivel vir a registar-se uma reducio da receita fiscal.

Esta noticia 70 seu telemeon -
Vota

Resuhtace

MAIS NOTICIAS:

htip:// diario.iol.pf,/‘cconomia/portugal—automovel—impostos-carros-ﬁsca]idadf-.«gmami_f
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Ultima hora

Fitrar por
ultima hora +hdos  «woizdos - comentados
~
11 06 : Politica
«Nao basta a vitimizagao 2UDGIr & coMunicagao
social...»
1106, Economa
Défice dos EUA triplica e atinge valor recorde
1¢°48 | Moda e Social
Taylor Swift doou vestido do baile de finalistas
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Geral

De: "Antonio Almeida Henriques" <AlmeidaHenriques@psd.parlamento pt>
Para: "Joao Correia” <geral@imporbila.pt>

Enviada em: cuarta-feira, 11 de Fevereiro de 2009 0°'57

Assunto: ~wd Votacao da proposta de alteragao ao ISV

Antonio Almeics Eicnriques

Iniciar a menszom reencaminhada:

De: "Anz iienriques” <anahenriques’ psd.parlamento.pt>

Data: 10 de tevereiro de 2009 18:58:17 GMT+00:00

Para: Antonio Almeida Henriques <AhneidaHenriques @ psd.parlaments v -
Assunts: Yotacao da proposta de alteracio ao ISV

Sr. Deputacc

O resultado dz votacao da proposta 83-P, apresentada pelo PSD, de aditamento de

seguinte

Rejeitada. com votos contra do PS, votos a favor do PSD. do PCP. do CDS-PP e de
e abstencées do BE e de 2 Deputados nao inscritos.

Com os mzingres cumprimentos,

Ana Margz-ida Henriques
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