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Vendas

Veiculos

Ligeiros

Passageiros 73.678 69.978 59.995 32.204 46.269
Comerciais

Ligeiros 18.737 13.778 11.507 4.704 7.816
Total

Ligeiros 92.415 83.756 71.502 36.908 54.085
Pesados

Mercadorias 2.079 979 1.241 587 857
Pesados

Passageiros 358 192 167 101 101
Total

Pesados 2.437 1.171 1.408 688 958
Total 04.852 | 84.927 | 72.910 | 37596 | 55.043

Mercado




| Vendas automoveis em Abril 2014 Vs anos anteriores %

Vendas 2014/2013 2014/2011 2014/2010 2014/2008
Ligeiros

Passageiros 44% -23% -34% -37%
Comerciais

Ligei ros 66% -32% -43% -58%
Total

Ligeiros 47% -24% -35% -41%
Pesados

Mercadorias 46% -31% -12% -59%
Pesados

Passageiros 0% -40% -47% -72%
Total

Pesados 39% -32% -18% -61%
Total

Mercado 46% -25%




Volkswagen 3.227 4,121 27,7 8,9

BMW 2.542 3.784 48,9 8,2 4,5
Mercedes 2.340 3.468 48,2 7,5 Z
Opel 2.156 2.727 26,5 5,9

Audi 2.057 2.610 26,9 5,6 4
Citroen 1.431 2.410 68,4 5,2

TOTAL 32.204 46.269 | 43,7 12,5

Portugal € um pais de ricos (...), onde 21,3% dos automoveis vendidos sao
BMW, Mercedes ou Audi, quase o dobro de 2010




Resolucdo da Assembleia da Republica n.” 118/2012

Pronto-socorro redoviaric como servigo prioritario
de interesse publice

A Assembleia da Republica resolve, nos termosdon ® 5
do artigo 166.° da Constitmicdo, recomendar ao Governo
uma avalhiagdo global do atual quadro legislativo e regu-
lamentar da atividade de pronto-socorro, no sentido de
o adequar a sua natureza e funcio de relevante servico
publico.

Aprovada em 25 de julho de 2012.

A Presidente da Assembleia da Republica, Maria da
Assuncdo A. Esteves.
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ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 128/2013

Recomenda ao Governo o estudo e a adogao
de medidas urgentes de apoio
e sustentabilidade para o sector automovel nacional

A Assembleia da Republica resolve, nos termos do n.® 5
do artigo 166.° da Constitui¢ao, recomendar ao Governo
que:




Resolucao da Assembleia da Republica n.” 118/2012

Pronto-socorro rodoviario como servico prioritario
de interesse publico

A Assembleia da Republica resolve, nos termos don.® 5
do artigo 166.° da Constifingdo, recomendar ao Governo
uma avahiacdo global do atual quadro legislativo e regu-
lamentar da atividade de pronto-socorro, no sentido de
o adequar a sua natureza e funcio de relevante servigo
publico.

Aprovada em 25 de julho de 2012.

A Presidente da Assembleia da Republica, Maria da
Assuncdo A. Esteves.

Que fez o Governo em prol deste sector até agora?
Que se saiba nada, ou pior, pois foi liberalizado o acesso a actividade.
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ARAN Principais problemas (Reboques)

» Portaria 983/2007 (LIC, dos tempos de conducao e repouso)

» Fiscalizacao pela AdC das tarifas, que sao impostas directa ou
Indirectamente

» Obrigatoriedade da utilizacdo de GPS por algumas Assisténcias, que assim
controlam os Rebocadores

» Livre acesso a actividade (Dec. Lei 193/2001 alterado por Dec. Lei 25/2014 de 14/02)

Seria necessario averiguar por quem de direito, se as tarifas sao feitas

de livre vontade pelos rebocadores. E tal o desespero, que alguns
empresarios ja se oferecem para fazer servigos “a qualquer preco”.

E quanto a distribuicao de servicos e sua facturacao por algumas companhias
via GPS ?

Qual o papel da AdC ?




Valores médios do estudo

NUmero de viaturas 145
ARAN Q 9 ) Racio motorista / viatura 0,81
a& Custos por Km
2 Gasoleo 0,3163 €
Pneus 0,0144 €
Viaturas 0,0724 €
Condutores 0,1703 €
Portagens 0,0079 €
Manutencao 0,0466 €
*‘6 ﬁ £=e juioR consuETING Administrac&o 0,0475€
i OF Custos totais (sem lucro) 0,7520 €
Peso do gasoleo 42,06 %
> Sera que vao ter de ser os rebocadores a liquidar as
Notas: coimas por desrespeito aos tempos de conducao e repouso ?

Racio motorista/viatura

Peso do gasoleo

» Continuaréo a ser controlados por GPS e a pagar o sistema ?
» Vamos encomendar novo estudo com base nas tabelas agora
praticadas e entrega-lo a ASAE e AdC, com copia a este Grupo




N3o € perém assim, como é bom de ver, dade que naquela resolugdo se prevé a necessidade

de alteracdo e adaptacdo das regras legais aplicaveis a este subsector de actividade, terndo

sempre em atengdo o facto de ser esta uma actividade de relevante interesse publico.

Caracteristica esta que deveria ter sido ccnsagrada aquando da aiteracao a este diploma

legal.

Face ac exposto, n2o podemos deixar de solicitar ¢ seguinte esclarecimento: Encontra-se o
Governo em fase de estudo da necessidade de adaptacgdo das demais regras legais em vigor

ao momento aplicaveis a este subsector de actividade?



1. No respeitante a Resolucdo da Assembleia da Republica n.2 118/2012, foi

efectivamente publicado o Decreto-Lei n.2 25/2014, de 14 de Fevereiro, que procedeu a
alteracoes ao regime de acessc e exercicio da actividade de prestagdo de servigos através de

veiculos pronto-socorro republicando o Decreto-Lei n.2 193/2001, de 26 de Junho.

Da resposta apresentada pelo Governo, parece resultar que as alteracdes aquele diploma
legal vieram resclver e sanar todos os problemas com que os empresarios do sector se
debatiam. Alids, parece resultar da resposta apresentada pelo Governo, que mediante a

alteracdo aquele diploma legal se deu cumprimento a identificada resolucao da AR.

Resumindo:
Qualguer um pode aceder a actividade de rebocador!
» Questiona-se: E a formacao? E a seguranca rodoviaria?

» O gue pensa o Governo fazer ?
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ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 128/2013

Recomenda ao Governo o estudo e a adogao
de medidas urgentes de apoio
e sustentabilidade para o sector automovel nacional

A Assembleia da Republica resolve. nos termos don.® 5
do artigo 166.° da Constitui¢ao. recomendar ao Governo
que:
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ARAN Principais problemas do sector da reparacao

» Passividade das autoridades, seja do Governo seja de inspeccao. Sao
fiscalizados as empresas legais e nao as ilegais

» Imposicéo por algumas Seguradoras do valor de mé&o de obra, colocacao
de pecas, descontos, cedéncia de viatura de cortesia, rappel, etc.

» Incentivo para a ilegalidade por Seguradoras, que ao nao liqguidarem o IVA
ao lesado, este vai reparar nos ilegais, ficar com o dinheiro ou n&o colocar
orgaos de seguranca.

» Oficinas que fecham a porta, mas continuam a trabalhar numa perfeita
concorréncia desleal. Nao liguidam IVA nem assumem outros custos, como
SHST e ambientais, pelo que podem trabalhar mais barato, a mais de 25%.

> Oleos, filtros e baterias vendidos nos supermercados.

» Os Residuos para onde vao? Os Oleos para a sarjeta ou sanita? 12



desemprego ou na clandestinidade mais de 35.000 pessoas.

» Actualmente a maioria das restantes oficinas tem pouco servico,
devido as dificuldades econdémicas dos portugueses.

> A seguranca rodoviaria esta a ser afectada.

» Comeca a ser preocupante, o numero de automaoveis que circulam
Sem seguro e ou sem inspeccao.

» Onde esta a fiscalizac&do das autoridades? Fiscalizando as
empresas legais (operacao parafuso) os ilegais ficam em vantagem.
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Falta de poder de compra e incerteza quanto ao futuro

Automoveis usados vendidos na rua, ou em stands ilegais

Concorréncia por parte dos importadores. Nalgumas marcas ficam para os
concessionarios uma pequena parte das vendas.

Concessionarios com estruturas muito pesadas, criadas para um mercado
muito superior e sem possibilidades financeiras para as adequarem a
actualidade
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4. Intervencao célere das entidades reguladoras, AdC e ISP

5. Criacao de um grupo de trabalho para a fiscalidade na venda

Alargamento do prazo para registo pelos comerciantes
Simplifique e reveja os emolumentos para o registo

Possibilidade da suspensao do IUC a quando da revenda
Deposito dos documentos no IMT e suspensao do IUC

Isencéo do IUC até 2 semestres

Suspenséao do IUC

Baixa do ISV para os veiculos dos segmentos A e B e comerciais

15
Reformulacéo do normativo ambiental e san¢cbes em funcéo da empresa



6. Realize uma avaliacdo dos problemas expostos pelas associacoes

7. Promova a adopcéao de boas praticas entre vendedores e consumidores
8. Apoio ao investimento nomeadamente a industria nacional de carrocarias
9. Préximo apoio comunitario

10.Apoio através da iniciativa PME Lider
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No que se reporta ao esclarecimento do Ministério das Finangas, vertido no ponto 8, ocorre-
nos antes de mais o seguinte, de facto, o Protocoio referenciado tem vindo a sé-lo por parte

de algumas entidades, nomeadamente a Autcridade da Concorréncia (AdC), no sentido de

tentar justificar a actuacdo e comportamento de mercadoc de algumas Companhias

Seguradoras.

Porém, o que nos parece e & elementar é o seguinte: Qual o efeito ou efeitos praticos na
relacdo entre as Companhias Seguradoras e as oficinas de repara¢do de automoveis do

apontado Protocoio?

Ndo se pretende através da referéncia ao identificado Protocolo “florear” uma realidade que
como se sabe e é relatado pelas oficinas reparadoras de automdveis é “negra” e tem vindo

nos Ultimos tempos a agravar-se?

A conflitualidade entre os dois secteres diminuiu apds a celebracdo do identificado

Protocolo, ou pelo contrario, ter-se-a agravado?



A Autoridade da Concorréncia no ambito das suas atribuicdes tem vindo a seguir de forma

proxima e efectiva um conjunto de questdes que a ARAN lhe fez chegar de forma a apurar
todos os elementos necessarios a uma analise aprofundada das mesmas. Ora, assim sendo, a

que conclusdes chegou ou tem vindo a chegar a AdC?

E que a ARAN, continua a aguardar por uma resposta a um conjunto de questdes levantadas

na sequéncia de uma resposta apresentada sobre esta matéria por aquela Autoridade.

Por outro lado, acresce que, ao momento a ASAE — Autoridade de Seguranca Alimentar e
Econdmica, tem competéncias (exclusivas) no ambito das praticas restritivas do comércio, de
modo que, pensamos também que nesta matéria podera vir a prestar um contributo positivo
na resolucao de muitos problemas relatados entre as Companhias Seguradoras e as oficinas

reparadoras de automoveis.
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3. Reportando-nos a matéria de tributagao automavel e, atentas as posi¢des da ARAN

que sdo do conhecimento do Governo, consideramos essencial a andlise e redu¢do do IUC e

ISV, em especial em veiculos dos segmentos mais baixos.

Além disso, e a exemplo de outros paises, seria importante criar regulamentacdo no sentido
de possibilitar aos proprietarios de veiculos automadveis que impossibilitados de neles circular
ou pretendessem nao o fazer durante determinado periodo de tempo (no minimo um ano), a
entrega dos documentos junto do IMT, I.P. ou outras entidades que se viessem a reputar-se
para o efeito competentes, desonerando assim o proprietario do pagamento do IUC. Esta
medida apresenta caracter relevante, entre outros, atendendo ao facto de Portugal ser um

pais com forte tradicao de emigracao.
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4. Quanto as medidas de reforco de financiamento a economia anotamos a bondade

dos varios projectos enunciados, sendo no entanto necessaria, uma simplificacdo burocratica,
bem como, a reducdo do tempo associado a analise dos mesmos, que tantas vezes inviabiliza

a subsisténcia das empresas com necessidade de recurso aos mesmos.
5. Notamos também a bondade do exposto no ponto 16 dos esclarecimentos
apresentados, sendo que, pensamos mesmo ser possivel ir mais além, dotando-se o CASA de

melhores condi¢gbes para a resolucao de conflitos, nomeadamente os existentes entre as

oficinas reparadoras de automoveis e as Companhias Seguradoras.

Solucoes:

CASA — Constituicao da Comissao (ver ponto 7) de codigo de boas praticas




A fabricacdo de autocarros em Portugal é desfavorecida na liquidacéo do IVA
a cabeca na ordem dos 50.000 € por viatura, conquanto quando se trata de
iImportacdes o IVA é liquidado no nosso Pais parcelarmente




Muito Obrigado pela V. atencao
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