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Em Portugal, os transportes sao responsaveis por mais de 65% do consumo de petroleo e
este dltimo por mais de 67% das importacoes de combustiveis fosseis. Logo, nao é
possivel abordar estrategicamente as questdes da energia sem ponderar o enorme

impacto econémico e ambiental dos transportes.
1. Mobilidade Sustentavel ou Mobilidade Condicionada

A prioridade deve ser a mobilidade sustentével. E um facto que devemos incentivar
alteracoes de paradigma que levem a uma maior eficiéncia na utilizacdo dos
transportes. A primazia dos transportes publicos sobre os particulares e a difusao de
praticas comunitarias como o car-sharing ou o car-pooling. Essas alteracoes,
contudo, passam essencialmente por alteracbes de comportamento e dependem

muito da organizacdo urbanistica. Sao, portanto, processos de mudanca muito lentos.

Nao sendo desejavel que a mobilidade sustentavel seja alcancada através de solucoes
de mobilidade condicionada, sem prejuizo das iniciativas acima descritas os veiculos

eléctricos sdo a via mais rapida para a mobilidade sustentéavel.
2. Os Veiculos Eléctricos

Os transportes rodoviarios, baseados que sao nos motores de combustao interna, sao
maioritariamente monodependentes em termos de energia primaria. Com a excepcao
do hidrogénio e dos biocombustiveis que poderao ter algum papel auxiliar na reducao
de emissOes embora com vantagens que devem ser criteriosamente avaliadas,
dependem do petroleo. Todos os esforcos realizados para melhorar o nosso mix

energético primario, s6 chegarao aos transportes através dos VE’s. Ora, sendo os
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transportes os grandes reponsaveis pelas emissoes e pela nossa dependéncia

energética, seria um erro catastréfico nao os contemplar.
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3. O Valor Nacional Acrescentado de uma Nova Industria

Perante este cenario, importa maximizar o papel que as empresas nacionais poderao
ter nas oportunidades que irao surgir. Portugal nao deve esperar pela introducao de
VE'’s por parte dos construtores. A gradual electrificacao do parque automoével a custa
de VE’s importados novos, apresenta os seguintes pontos fracos:

e Iniciar-se-a muito tarde, uma vez que os OEM’s ainda tém em pipe-line os
modelos de VE’s e ndo tém grande urgéncia em canibalizar a sua oferta de
veiculos convencionais;

e Demorard muito mais tempo, porque o nosso parque automdvel actual esta
virtualmente saturado;

e O impacto positivo sobre a balanca de pagamentos que a substituicio do
petroleo por fontes de energia endogenas pode ter, sera muito prejudicado
pela importacao dos novos VE’s;

Pelo contrario, estimular uma induastria nacional de componentes para que se

proceda a conversao de veiculos convencionais em VE’s, ¢ uma oportunidade para
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comecar ja, desenvolver competéncias, substituir importa¢oes, maximizar a

incorporagao nacional e iniciar uma actividade com grande potencial exportador.

4. Oportunidades Colaterais e a Importancia de Politicas Activas

H4 um conjunto de oportunidades colaterais que devem ser objecto de politicas
activas de apoio:

e Os VE’s, pelo facto de carregarem as baterias preferencialmente nos
periodos de vazio (a noite), constituem um excelente contributo para uma
melhor utilizagao da rede eléctrica;

e A possibilidade de devolucdo de energia a rede, V2G (Vehicle to Grid)
permite aos VE’s participarem em projectos de interaccao inteligente com
arede eléctrica (Smart Grid);

e Os VE’s, como «armazenadores moveis de energia», serdo um elemento
essencial no conceito de «energy web»;

e O desenvolvimento de aplicacbes estacionarias ou em nichos com recurso
as mesmas tecnologias de baterias que sdo utilizadas nos VE’s, permitirao
acelerar a sua difusad e utilizacao. Alguns exemplos:

i. Baterias de maiores diomensoes (ha casos de baterias de ido de
litio de 30MWh a 50MWh) para sistemas directos de apoio a rede
eléctrica para atenuar ou anular o caricter intermitente de
algumas fontes renovaveis.

ii. Instalagdes de iluminacdo publica desligadas da rede, apenas com
energia solar (fotovoltaica) e armazenamento em baterias
incorporaads nos candeeiros de rua.

iii. Sistemas de seguranca de alimentacao de semaforos;

iv. Motorizagdo exclusivamente eléctrica nas embarcacdes utilizadas
em barragens com valéncias ambientais e turisticas importantes
(ex. Alqueva)

v. Sistemas domésticos de load-shift ;

e Promover a utilizacdo prioritaria de VE’s por conversao junto dos grandes

utilizadores (frotas privadas e publicas);

Consideramos que estas reflexdes sao contributos concretos, imediatos e realizaveis

para uma Estratégia Nacional de Energia.
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