A PROPOSTA DE PLANC DE URBANIZACAC DE ALCANTARA DA CML E A PROPOSTA DE
DESENVOLVIMENTO DURAVEL E MOBILIDADE SUSTENTAVEL dos HABITANTES OE
ALCANTARA.

Predmbulo

A realizagio da sessio publica do Executivo da CML em Margo de 2008, em que foi
apresentada a intencdo da REFER propor uma soluglo para a ligagdo ferroviaria da Linha de
Cascais a Linha de Cintura, fez pronunciar da parte do Executivo da CML que essa proposta se
realizaria na condico de que seria a CML a planear e controlar & ocupagao & usos do soio
através das recomendacBes do PDM e mediante a realizagio dum PUA {Plano de Urbanizacdo
de Alcantara)’. Fsta intengio da REFER vem no seguimento do despacho da SET de 2007 que
pretenderia resolver a situag8o desta ligagdo tanto para o trafego de passageiros como de
mercadorias. No seguimento desta decis8o, a REFER pagou & CML a realizacdo do PUA

Passados trés anos, no prazo de 9 de Maio a 21 Junho de 2011, abriu-se o periodo da consulia
piblica do PUA que teve como condicionantes a proposta do tracado ferrovidgric desenhado
peia REFER {am tlinel, entre 3 Avenida Brasilia e a Av® de Ceuta e em rampa para viaduto entre
o inicio da Avenida de Ceuta e o seu entroncamento com a Linha de Cintura na mesma zona de
entrancamento do oulrs visduto gue serve & lgacBo ferrovidria da Ponte 25 de Abril g & em
zse de projects (). Com o andncle da consulta piblice, reslizaram-se trés sessBas pablicas, &
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propostas do sistema de transpories do PUA gue apresenta num tolal, mals um t(me% & s
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visdutos rodovidrios {um dos quais em plena Rua de Cascais & Rus Jodo Miguens), uma
passagem superior de pebes, prolongamentos das Linhas de "\/'c:ticpa{' ano A-nare?a &
vermetha, um funicular, mals duss rotundas, uma delas desnivelads, um alargamento da
Avenids 24 de jutho no seu troco final & um conjunico de novos arruamentes, Como O
orolongamento da Rua Luis de Camdes 3 Avenids da [ndia, passendo pelo interor das

SiStEriE d & i ﬁﬁSpu:tES g, muito menss, sem gualguer conceito de oid

&

as sessfies, foi possivel contestar esia proposta de PUA e da ROFER & apresentar uma
shernative de teonologia ferrovidris gue permite solucionar a ligac8o ferrovidria pars
PASSAgEIros, baseasa na ’recnaiag'a do "Tram-Train”, sem necessidade de obras de arte & sete
nas de ahras, e uma solucio para o transporte de mercadorias, através da construgio de ums

CBlano de UrbanizagBo” do designagdo discutivet por ndo inclulr propostas concretas de usos do solo
eivolver apenas paite da freguesia de Alcdntara. No linite poder-se-ia designar "PU do Vale de
nleantara”.
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rnova ligacgo entre a Linha de Cascals ¢ a Linha de Sintra, compreendida entre a Estacdo da
Cruz Quebrada e a Estacio de Monte Abrafio, seguindo paralela & CREL, @ gual passamos &

concretizar.
CONCEITOS, PRINCIPIOS & OBIECTIVOS

A matriz historica da cidade de Lishoa em Alcéntara impde & necessidade de uma reabilitacdo
urbana que respeite as gentes e as actividades econdmico-sociais existentes em Alcantara, em
que a requalificacio através da regeneracdo, reconversdo e reabilitacdo urbanas se justifigue
ndo sb6 pela necessidade de responder & genirificacdo olhando para os aspecios de
socioeconomia do lugar mas, também perspectivando solugBes de proximidade e de
susteniabilidade, nSo sé desta parte da cidade, como ainda contribuindo para a
sustentabilidade da cidade e da AML

A particularidade de Alcdntara estar numa fase de regeneracdo urbana (reconversdo e
renovacio/reabilitacio) significa que a sua memoria histérica deve ser preservada e gque em
relacdo & articulacBo do sistema de transportes com o seu sistema urbano, em gue se inclui a
actualidade do porto maritimo, deve ser de méxima coeréncia e integraco territorial e social.

Por esta razio, gualguer proposta gue se faca sobre o sistema urbano e de transportes de
plcantara, ela deve ser encuadrads ndo sG estrategicamente numa perspactiva de
desenvolvimento durdvel e de mobilidade sustentdvel, tal como hoje é recomendade no “Livro
Branco” e no “Livro Verde” dos Transportes, aplicando-se alguns principios & objectivos, entre
os quais o principio de precaugdo, fazendo com gue as decisGes de hoje ndo hipoteguem as
decisties de geracfies futuras (Refatdrio de Brundtland, de 1987, a comissfio de ambiente da
CNU} & seguindo as boas praticas de vérias cidades europeias, como as politicas de diminuicdo
dos volumes de circulacio rodovidgria e recuperacdo do espago publico {Carta de Aalborg),
aliados & uma racionalizacBo do investimento plblico & & ums bos governanga urbana, tal

como a gue é recomendada pelo Pacto dos Autarcas (Convenant of Mavyors) s nivel europeu.

Ora, a proposta gue ora se apresanta em alternativa a da REFER e, por conseguinte, ac PUA
traz uma soluclp tecnoldgica ferrovidria ligeira de superficie que permite ndo s6 solucionar a

i

acessibilidade do TCSP com o minimo de impacte ambiental, como fambém promove
maxima integraciio urhans e sem necessidade de grandes obras de arte. A solugdo para &
tigarfio ferrovidria de passageiros, entre a Linha de Cascais e a Linhz Ciptura, permite que a
integracio urbana do modo se faca & superficie, possibilitando cozer o tecido urbano entre os
dois lados do eixo da Rua de Cascais & Rua JoSo Miguens, sem necessidade de recursos a
desnivelarenios rodo e ferrovidrios ou a impermeabilizacio excessiva dos solos. £ uma
proposta que tem como objectivos locais, o aumento do espaco publico e vidrio sos modos
suaves, a reducio das superficies impermedveis e zonas de excessiva acumulacdo de calor (i.e.
“ithas de calor”), uma maior eficiéncia energética, uma diminuicdo do tréfego sutomovel g,
consequeniemente, reduclo de consumos de combustiveis, aumento de rendimento familiar
disponivel, aumento da qusalidade & seguranca do espago publico, @ diminuicBo de outras
externalidades negativas, como diminuicBo de acidenies, de volumes da emissées,

congestionamentos, efc.
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para a soiucdo dos comboios de mercadorias, o novo eixe ferroviario entre a Cruz Quebrada e
o WMonte AbraZo é proposto com o objectivo n8o s6 resoiver o transporte de mercadorias
como também, ndo sobrecarregar o né de Campolide, para alem de aumentar a rage
ferrovidria pars novas éreas urbanas com necessidade de ligacdo e de politicas de
ordenamento do territério e de transportes, baseadas na multimodalidade (maximizar as
ligacBes directas em mais pares O/},

£m resumo, com esta proposta pretende-se contribuir para o desenvolvimente duravel e a
mobilidade sustentdvel da AML pois, com a solucdo do “Tram-Train” na Linha de Cascais,
abrem-se outras perspectivas estratégicas de exploragdo desta Linha e de ordenamento do
territério, com o objectivo da diminuicde do uso do automdvel. Ou seja, esta proposta baseia-
se num principio de investimento produtive para a economia das deslocacfes urhanas e
suburhanas da AML

PROPOETA

Esta proposta tem como ohjective principal relangar a socioeconomia urbana da area do PUA,
enguadrando as intervencBes de ordenamenio do edificado pela politica dos 3D's:
Diversidade, Densidade e Desenho Urbano. Este enguadramento permite integrar o sistema de
transportes de passageiros e de mercadorias numa perspectiva de sustentabilidade, com
maior recurso ao TCSP de superficie e de capacidade intermédia, sem necessidade de modos
pesados. Para o transporte ferrovidrio de mercadorias, propde-se a construcdo de uma nova
ligacdo ferrovidria no eixo Cruz Quebrada / Monte Abrado.

Ern relacdo aos passageiros, a proposta haseia-se ha inovagdo tecnoldgica ferroviaria ligeira de
superficie (Tram-Train} potenciando a ligacdo entre a linha de Cascais e a restanie rede de
comboios, metropolitanc e eléctricos, devido & sua interoperabilidade de poder circular em
vérias redes com diferentes sistemas de traccio {1 ou mais conversores no mesmo veloulo) e
utilizando a infra-estrutura ferrovidria pesada efou figeiva. Para além dissp, as suas
caracteristicas técnicas, nossibilita sevvir mais estagfes e paragens, sem perdas de tempo total
de viagens, com aceleracdo e desaceleracio superiores ao do comboio ou metropolitana. A
sua flexihilidade, permite aue se insira no tecido urbano com facilidade. Os impactes
sacinecondmicos de casos existentes, como o de Karlsruhe (Alemanhal, tiveram como
resiitado retirar cerca de 40% ao Ti, aumentar & populacdo azo longe da sua rede, a
escolaridade, os rendimentos disponiveis das pessoas, a valorizagdo do territdrio servide
{aumento do emprego, aumento das rendas e das taxas municipais...).

Mo caso de AlcAntara, para além de permitir solucdes mais integradoras com o meio urbano, a
sua versatilidade e intaroperabilidade permitem equacionar a conex3o com 0§ outros modos &
redes nesadas, evitando a rotura de carga, diminuindo a necessidade de outros investimentos
em infra-estruturas pesadas.

P, Conceitos o Objectivas do Ordenamento urhane: Diversidade, densidade e desenhe

Alcdntara retinha, até meados dos anos 80, uma dindmica social intensa, com uma populagio
hahitante diversa, em que 2 popuiacio estudantil se acumulava com a populagBo operdria na
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rede de TC & no espace publico. O fecho de liceus e de fébricas durante estes itimos 25 anos
a, mais recentemente a transformacdo gque se operou no sistema de desiocacBes e de
transportes, aceleraram a transformacfo do modo de vida urbano, como por exemplo, a
cidade tormou-se mals motorizads & diminuiu-se a partitha do espaco piblico com a invasdo do
automavel. Alcdntara ndo fugiu & esta realidade & um PUA deve saber enguadrar as raspostas
acs novos desafios de mobilidade sustentdvel, ou sejs, trata-se, portanio, de saber
reequacionar o sistema urbano com a ajuda do sistema de transportes e saber, ate que ponto,
& nossivel repor & partitha do espaco publico urbano com o obiective de criar as condigfas
para gque as pessoas circulem pedonalmente, de hicicleta e em Transporte Pdblico com mals
conforto, seguranca ¢ qualidade.

Esta proposta, ao contraric da proposta do PUA apresentado pela CML, considera que @
nossivel existirem condicBes de melhorie da acessibifidade urbana, entre os varios sectores da
irea de estudo do PUA, através dum malor reforco do TCSP & da restante rede pedonaf e
cictdvel. Mas, para fsso, tenta-se consolidar em cada sector/zona, um conceito de TOD {Transit
Oiriented Development) ou mails concretamente, o que pars outros significa fazer evoluir o
sistema de fransporte urbano tendo como ohisctive a "Human Oriented Developmant”, ou
sefa, aplicar em cada secior uma “Densidade Humana Liguids” adeguade & dimen Sé do Tesp
de superficie que permita simultaneamente a recuperacio do espago piblico. Org, o que se
verifica na proposta do PUA, é pracisamente ¢ contrario: s rotura do espaco piblico com eixas
vigrios com mais de seis vias, chegando algumas a propor-se viadutos e tdneis radovidrios €
também rotundsas e rompando o tecido urbano. Como promaver ento a politica de TOD com

o ohjectiva de HOD? Velamos o que propamas pars cadas sector.

7y

Nag limites da dres de estudo do PUA sEo consideradas cinco sectores/zonas [A, B, C, D s

£y,

para o0s quals se propfem os seguinies equinamentos colectivos e densidades humanas

Sector A: Reforco do Espago Cultural com Museu sobre a histdria de Alcdntars Indusirial e
Republicana, com Testro, Cinema, Livrarias, comércip de restauracBo {tx ifacmw}, rasidéncia e
emprege {secunddrio e tercidric) com DHL = 120; scessos por duas tra rsais da Rua da
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Cozinha Econdmica e s um acesso nels Avenida da India. Nio utilizacis
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5 terrencs da

Estacio da Carris e ndo criacdo de um nove eive vidrio a passar pelas mstafagﬁes da Carrig,

como prolongaments da Rus Luis de Camdes {ver ponts £.2). Ares, s E‘\?'css“te, muito servida

pelo TCSP {Rus 12 de Malol & Rus Rodrigues Faria 56 como eivo pedonal, € & Su, servida pela
Avenida da Indis [T1+TF);

Ssctor 8 ReconstrucBo do Mercado Antigo, em ferro, ao fedo da Ceramica idesl, com acesso

e

oela Rua lofo Miguens, Rus Fradesso da SHveirs {priovidade ao tréfege pedonal e passeios

-

,

fargos & um elxo de L= ém & parz circufacio do TSP {Tram+Bus) & Laren das Fontainhss
{pricridade ao TP e trafego pedonal); consolidacio da zona 30 {ver ponto P2

* Sactor A Instalachas da SIDUE & Lishoa Factory compreendidas ehtre a Rua 19 Male e a Avenida da
India; Sector B: Alcantara XX compreendida entre a Rua da Cozinha Econdimica, Largo das Fontainhas o
as Buag Cascals o follo Miguens, Sactar O antigas instalaghes do Pinhol, Quimigal & CML, compraendidas
entre a Rua Vieirs da Sliva ¢ s Avenida da lndia, Sector B instalaches ¢ drea da estacho ferrovidrla de
Alcdntara-Terra & Sector E: Docas & Porto Pluviat & Marftimo.




Sertar O Nas instalacBes antigas dos armazéns do Pinhol, a construcio de um Centro de Satide

& Waterno infantil com Biblioteca e Auditdrin, residéncia e emprego com DHL £ 100; acessos
locais pela Avenida 24 de Julho (T1+TP) e Rua Vielra da Silva {T1); consolidacdo do trogo final do
efxs da 24 de julho em TCSP e 56 uma via de sentido Gnico antre = Travaessa do Baluarte e o

cruzamento com a Rua de Cascais {ver Ponto 1.2)), HgacBes pedonals fortes &s antigas
instalacfes da CML (passeios largos), prevé-se uma ligeira densificacio da oferte habitacional
atraves de peguenas intervencdes privadas de reahilitacBo urbana;

Alnda no sector €, nas antigas InstalacBes de manutencio ds frots da recotha de residuos
sélidos da CML, 2 construcBo de hotel, residéncia & emprego com DHL £ 160, acessos pela
Avanida da indis (THe TP}

A rua de Cascais serd reconfigurada de modo a permitir uma extenso dos espacos verdes
srovenientes de Monsanto e do interior do Vale de Alcdntars através de um estudo de
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superficies permedveis (que @ nos:ivef fntagrar com a rede do “Tram-Train” para tirar o
maximo proveito do espaco disponivell, introdugBo de vegetacdo de bom desempenho
seoldgico, e melhoramento das zonas de circulacdo pedonal e cicldvel no sentido de reforcar a

matha urbana da Rua de Cascals e mals acima da Av. de Cauta,

Sacror £ Estacdo de Alcdntara-Terra e instalacBes ferrovidrias para o Tram-Train. Construgio
dum Centro de Logistica Urbana e dum Centro de Controle de Trafego ferrovidrio para a rede

urhana/suburbana. Construcio de Oficinas de Apoic em articulacio com as de Sete Rios (Ml e
de Santo Amaro (CCFLY DHL £120,

Recorde-se fue o aproveitamento das ligacfes naturais deste secter com o Parque de
Monsanto e interior do Vale de Alcdntara permitird introduzir um corredor verde, articulando
uma ligacfo directa com arvores, vegetacio e superficies nermeavels gue permitam melhorar
problemas de excessivo calor superficial no Verfio e aumentar a permeabilidade dos tarrenos

além tde melhorar o ambiente urhano local.

Sector B O sector das docas de Sents Amaro e o Porto Maritimo estd praticamente
consolidade, no se propondo qualguer alteracdo da acessibilidade, com excepglo de que o
alvn vidrio da Avenida Brasilia pode ser alterado tendo em considerag3o a prc.xpc:»s-ta do “Tram-
Train”, o gue possibifitariz a construgEo de uma estacdo de suparficie mesmo junto as Doegas &

gue tamhem pode sepvir o Sactor A

Face a estas propostas de ocupacio e usos do solo e de um conceito de cidade sustentdvel,

baseade na vrovimidade, diversidade e densidade, no desenho urbano, a preocupacio foi

devalver ao espacs de AlcAntara uma vivéncia urbana gue havia nos anos 50 com mais trafego

pedonaf a maior uso do TP, o gue equivale & dizer que as propastas do PUA devem seguir as
zuintag alteracfes, para a rede vidria 8 restanta sistema de transportes,

82, Gedanaments da ClreulacBa o Ectacinnamanta na drez da PUA,

Pratapde-se um sistema de transportes sustantdvel o multimodal, em que os volumes de
circulaco e de estacionamento na via niihlica diminuam. A andlise da matriz O/D das viagens e
as contagens de tréfego rodovidrio confirmam que n8o é necessério estar a propor mais
desnivelamantos na drea do PUA, come sugerem que as solugdes com racurso ao TCSP de
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superficie (RoW A e B} e de capacidade intermédia, sfo suficlentes para resolver a monilidade

e a acessibilidade entre os varios sectores/auadrantes da drea de estudo guer ao nivel interno
quer ao nivel com o axterior

Neste sentido, apresenta-se um novo Esguema de Crdenamento da Circulacio e de
Estacionamento reforcando a rede de TP, reduzindo o niimero e a capacidade dos eixos de
circulacio rodovidria para o trafego de atravessamento, aumentandn o nimere de eixos com
santide tnico, simplificando o acessn local, aumentando as zonas 20 km/h e as zonas
pedonais. Em relacdo 2 oferta de sstacionamento na via piblica, els serd reduzida mas, em
contrapartida, serfio propostos pargues piblicos e de residentas. A capacidade dos parques
ntiblicos deve ser dimensionada em funcio do volume de oferta de transporte piblico & nfo
nelas regras actuals do PDM de Lishos,

. Esquema de Circulocfio e de Estacionamento

Entre as variac alteracBes & proposta do PUA (versBo CML/REFER), evidenciam-se 2 :
incidéncia na rede rodovidriz. O concaito desenvolvido pele equipa psga pela CML &
incongruente com as conciusBes aue s8o expressas nos volumes | {tanto no
Anglise como no relatdrio de ConclusBes), uma vez que da feitura doc valores das matrizes 0/D
{HPM-HPT 2 TMD) de viagens, como das contagens de tréfego, fica-se a saber qu

de caparidade dos eivos vidgrios slo contraditdrios com 2 previs8o dagueles valores, no médio
# longo prazo, e com o que se pretende como politica de sustentabilidade da socioeconomiz
dz zona ou dz mobilidade urbens e do ordenemento do territdrio da AML

Concretamente, 05 pressupastos considerados no PUA consideram um "Efelto do Preco do
Petrdlan” incrementads nela CRISE nacional que prevé uma reduclo de trafego automdvel
anual de 1,25%, o que defing uma meta pouco ambiciose equivalente 3 redugdo de 12,5%
numa década. Esta meta ndo 56 & poucn exigente, coma nio reflecte o realidade actual, onde a2
reducBe do consuma de combustiveis nara automaovels reduziu ern aprovimadamente 7% nos
nrimeirns 1r8s meses de 2011 em refacBo so periods homdloge am 2009, e a2 redugdo de
transbortas de mercadorias e carga sofreu uma redugdo de 20,8% no trafege rodovidric
nacional. {Estatisticas trimastrais do INE — Instituto Nacional de Estatistice, 2011 Lisboa, Artigo
no fornal Pdblico de 27.05 2011 Lishoa}

Tamhém a “Melhoria Gradusl de FBanarticBo Madal” definida representa m acréscimo de

1,25% par ano; avalizcBo pouco ambiciosa se considerarmos que 5o nos arimeirns 2 meses de

2011 o Metro de Lishoa teve um aumento de wso de 2.7% sobre periodo homdloge de

{1,235%/ano), @ a Rede Suburbana da CF um aumanto de 2,.8% {1,4% ano) no mesme periodo,
:

isto sem alteracfes significativas nas %nfra@gtmmras axistentes ou grahdss planos de

urbanizac8o sxecutados nas respactivas redes.

Pele contrario, 2 nossa proposta val 20 encontro de uma politica de sustentabilidade urbana
consequente, e comeca por hassar-se na simplificacBo do funcionamento do sistems de
transportes, da simplificacio & melhoria de funcionamenio do sistema vidrio através da
reducio do volume de circulagBo automdval, do aumente do uso do TP e da prioridade a0
TCSP de superficie em cistemas de capacidade Intermédia, do aumento da eficiéncia
energética & sobretudo da melhoria da qualidade e seguranca do espage piblico urbane,
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dando a prioridade ao tréfego pedonal. Esta politica baseia-se na necessidade de se aplicar
investimento piblico produtivo, ou seja, gue a inovacio tecnoldgica do sistema de transportes
proporcione melhoria das condices socioacondimicas, mals emprego gualificado ne sector e
minimize os impactos negativos locais e potencie outras solucfes estratégicas de
acessibilidade para a AML.

. Rede da TP na drez do PUA

A rede de TP serd servida pelo Combolo e por Tram-Train, poy Eféctricos e Autocarros, sem
necessidade de haver gualguer prolongamento das Linhas Amarela ou Vermelha de

metropalitano.

Para concretizar a estratégia & os objoctivos de sustentabilidade, alguns corredores de TP
leléctricos e autocarras) terdo prioridade, nomeadaments, no eixe Rua 12Maio/Lg.Calvdrio/
Lg Fontainhas/Rua Fradesso da Silveira/Avenida 24 de Jutho, respeitando o estudg da CCFL
{Linha 15, apresentado & CML em 1998} e o esguema de dirculacde propesto para toda a sua
zona envolvente (desde ¢ Bairro de Santo Amaro a Alcntara), como por exemplo, servir-se do
aivo vidrio da Rua Cozinha Econdmica/Rus fosé Dias Coelho {2 sentidos), de acesso entre g Rua
de Cascais @ 2 Rua dos Lusiadas e Calcada da Tapada {sentido dnicol, para descongestionar 3

Rua Lefo de Olivaira e 3 prdpria Calcada da Tapads, construindo um esguema de circulacgo

rodavidria mais simples — ver ponis seguinte.

SEo eriados na Rua dog Lusiadas e na Calgada da Tapada, corredores reservados num dos
sentidos, no primeairo, para o autocarro (carreiras 28 & 60, sentido nascente>poente] &, no
sagundo, para o eléctrico (linha 18, sentido poenternascente], de modo a descongastionar a
Rua LeZo de Oliveira e o Largo do Calvario {drea pedonal e de TP da circulac8o automdvel e
aumentar a capacidads de transporte guer para o TP quer para o TL Nagueles eixos o 71 6
circufard num dos sentidos — ver Esouema de CireulacBe. Na Rua de Afcdntara o eixo 56 serd
servide por autocarros {carrelras 727, 742, 751 e 56). Na Rua Prior do Creto, o sentido

nascenta>poenta continua reservado 20 autocarra.

A figaclo entrs a Linha de Cascais & a Linha de Cinturs, em Tram-Traih, para além de evitar
grandes volumes de investimento em tecnologia do betdo, ac avancar com uma sofuclo
tecnoldgica ferrovidriz, ohrige 2 REFER a repensar a estratégia de investimento e de
exploracdo da rede ferrovidria, sabendo-se gue neste caso se estdo a construir sofugfes
estratégicas para o século XX sem incrementar os valores de investimento pdblico em
consideragdo. Com efeftn, a experidncia e as boas préticas de redes simifares, j3 permitem
garantir um conjunto de impactos nositivos gue, No nossa £ass, 56 vao ajudsr 2 compreandar e
intagrar um conceito de cidade sustentdvel que se prefende para ests zona da cidade. Entre
outros impactes, como os referidos anterformente, potencia a rede ferroviaria para os servicos
urbanos, suburbanos e regionais, quer ao nivel do tréfege de passagelros como de
mercadoriag, aumenta a capacidade do nd de Campolide para futuros tréfegos de passageiros
através da Ponte 25 de Abvil, ou asumentos da nivels de sesrvico das Linhas de Sintra, de
Azambufa, de Setdbal ou masmo de Alts Velocidade 2 passar nefe Ponte 25 da Abril. Na Linhs
de Cascais potencia prolongamentos 2o longo da Linhs nos tecidos urbanos gue precisam de
ser requalificados efou servides de forma mals prévima sem reguerer o rebatimento.



. Rede pedonal e cicidvel

A estratégia e o ohiectivo do ordenamento da rede pedonal serfio o de aumentar o tréfego
pedonal e, portanto, aumentar a seguranca & o conforto. A largura dos passeins serd
aumentads e as condicBes de acessihilidade melhoradas, haverd o culdado de criar circuitos
pedonais de articulacio entre agueles sactores, através da diminuicdo ou maesmo proibicdo da

circulacEo sutomadvel nos seguintes eixos vidrios:

- Rua Rodrigues Faria, Rua de Alcantara, Rua das Fontainhas e Rua Fradesso da Silveira -
pricridade so pedo & biciclata, proibicdo a crculacio automdvel e <o acesso lacal;

-iargo de AlcAntara, Rua Prior do Crato, Avenida 24 de julho (troco final), Rua de Cascals e Rua
lofo Miguens - prioridade a0 pedo e bicicleta, alargamento de passelos, diminuicdo do volume
de circulacio automdvel, sentidos Gnicos e diminuicdo do ndmero de vias, eringlo de “bike-
aTor

- Ruz dos Lusiadas - prioridade ao TP, nedes e bicicletas.

nos sectores A, B, C, D e E, é dada a prioridade ao pelo e as hicicletas, implementacio de
zonas 30, aumento das zonas pedonais. A rede cicldvel deve ter também em consideracio a
proposta apresemtada pela FPCUR 2 CML em Feverairo de 2008,

. Rede Vigria

Em relacBo ao sistema vidrio, as consequéncias praticas dos concelfos & objectivos atrds

b

descritos sBo, em termos de esquema de circulacio e de sstacionamenta, os seghintes:

a) Fixo da Rua de Cascais/Rua JoBo Miguens — com dois sentidos {22 vias, com Lvia=3m;
nassefos L28m e eivo TSP com L=6m); colocaclo de drvores nos passelos & no eixe
central do eivo vidrio; paragem de Tram-Train sem cals;

b Cruzamento da Avenida de Ceuta com a Avenida da Ponte, Rua Prior do Crato, Rua de
Alcntara e Rua lodo Miguens - Interseccdo semaforizada em vez de Retunda (232 vias
por aixo principal, com Lvia=3m e 1 via por eixo local com Lvia=2,78m) 2 passeios mais
iargos;

¢} Avenida 24 de julho, sentido Unico (troge compreendido entre a interseccio com a
Rua de Cascais/Rua Jodo Miguens & a Travessa do Baluarte,l via com Lvia=3m} e dois
sentidos {Ixi via, troco compreendido eritre esta interseccdo & 0 entroncamento com
a Avenida da India), aixo TCSP com L=6m; colocacBo de passeios com L25m, zona 30

d} Ruz Fradesso da Silveira, eivo de TCSP com L=6m e passeios com L25m, zona 30 e de
acesso pedonal ao Mercado;

e} Ruz da Cozinha Economica, dois sentidos, eixc para o tréfego autormodve! com Ixl vig,
sem oferta de estacionamento e intersecclo semaforizada no cruzamerto com a Rua
de Cascals e no Largo das Fontainhas/Largo do Calvdrio (2 fases);

f} Rua José Dias Costho [antige Ruz da Crechs), com dois sentidos, 1xl via, sem
estacionamento até 2o cruzamento com & Rua dos Lusiadas (semaforizado} e 56 um
sentideo, 1 via, no troco compreendido entre este cruzamento & o entroncaments com
a Calcada de Tapada, ofertz de estacionamento na via publica;



g} Rua dos Lusiadas, sentido Unico Poente>Nascente, com 1 x1 vig € acesso ao BUS no
sentido contrario, com estacionamento na via publica;

h) Calcada da Tapada, sentide Gnico Nascenta>Poente para o Tl servindo de contra-
sentido com a Ruaz dos lusiadas (sentido (nico poente>nascente para o TI) e
permitindo o acesso a parte alta da freguesia de Alcdntara, nomeadamente ao Alto de
Santo Amaro, Jardim de Santo Amaro,;

i} Rua Luls de Cambes com sentido Unice descendente no trogo compreendido entre &
intersecc8o com a Rua dos Lusiadas e a Rua 12 de Maio, viragem ohrigatéria {situagio
actual} para permitiy saida paras & Avenida da Indiz junto a FIL/Congressos;

B Rus 12 Maio, corredor de TP nos dois sentidos, com acesso 56 2 transito focel, no
sentido nascente>poente, via Rua Ledo de Oliveira;

k} Largo do Calvério {interface autocerros e eléciricos), com reordenamento do

pavimentio comeo drez pedonzl e zone 30 no topo nascente {tréfego entre a Rua da

Cozinha Econdmica e & Bua Jodo Dias Coelhol.

Em termos gerais, 2 proposta de ordenamento de circufacdo rodovidria tem dois objectivos: ¢
primeiro de aliviar 2 pressdo do tréfego de atravessemento quer internamente a eads um dos
sectores quer entre os sectorss, & o segunde, reforcar 2 prioridade ao TP, Qs eixos vidrios
princinais {acesso & Ponte; Avenida de Ceuta; Avenida da India e 0 elxo constituido pela Rua de
Caseais e Rua fo8o Miguens) serdo os gue colectam o tréfego rodovidrio & com 0s guais se
ordenaram entradas/saidas para cada um dos sectores. No caso concreto de acessibilidade
interna rodovidria, o esquema de cirerlaclo permite & reduclo dos volumes de circulagcBo
automdvel & elimina-se o eixo de atravessamernito actualmente constituido pela Calcada da
Tapada, Rua LaBo de Oliveira & Rua 12 de Maio, Largo do Calvario e Rua Fradesso da Silveira.
Em substituicBo, o irafego de atravessamentn nassarsd a ser direccionado directamente para
cuiras "portas” de acesso: - junto & Fil, vis Co.Conde da Ribeira/Rua da Jungueira); junto &
Avenida da Ponte, pela Rua dos lusizdas; junio so entroncamento da Rus da Cozinha
Feandmica com a Rus de Cascais — ver Esguema de ClreulseSo em futura reunifio.

A construcdo de Pargues de Estacionamento puablicos e de residentes nos sectores A, B, C, D e
E deve ter nBo s6 em consideraciio o balango da oferta/procura de estacionamente em cada
sactor mas, também a oferia de servigos da rede de TP, pars além do respective asguema ds
circufacio e estacicnamentio. Consoante o sector seia mais ou menos servido pels TP, assim ¢
dimensionamento do pargue deve ser menor ou maior, neste case, seguindo-se a metodologia
utifizada pelos manusis suicos & ndo o que diz o actusl regulamento do PDM de Lishos qus
estd ultrapassado face aos objectives de mobiiidade sustentdvel.

FFF mpm S s 3 T s P T T e P . oy oo oo o
B3 Conta Pablics do Sistems de Deslorzefes o Plana Beslocacfas lirhanas

Em termos de avaliagdo ds propostas do sistema de transpories do PUA, ndo ol realizado
qualquer estudo de imnacte ambiental ou anafise custo-beneficio peia CML. ¥ Fstudo de
impacto Amblental rezglizado a pedide da REFER também ndo compreende quslaver avaliacio
sohre os impactes das propostas em termos de custo-Denaficio e integrac8o nasss andlise da
manitorizacdo das externalidades. A CML continua a elaborar Planos de Urbanizacio de acordo
com as intencdes & objectives do PO sem haver um Plano de DesipoacBes Urhanas {PDU)

para o concetho, em gue se avaliern os impactes no funcionamentio do sistema de desiocacBes,



pelo método da Conts Pdblica (balanco entre os custos directos e 05 cusios sociais, com
internalizacBo das externalidades).

T

ot e - A bis
O ohjective da proposta dos moradores para o PUA vai no sentido de minimizar o volume de

.

investimento pablico mas, também, de sumentar os beneficios para 8 populagdo focal e nfio
sé. Por ouiro lado, a0 propor-se um Menor recurss & grandes obras de arte, @ mais apelo 3
inovacdo tecnoldgica ferrovidria, estamos cerfos gue em termos de Conta Piblics e de PDU

para o sistema de transportes, hé mais ganhos dirsctos & indirectos {como 3 do aumento de

emprego qualificadol}.

Face a todos estes constderandos, propde-se rasumidamenis o seguinie

A governanca urbana pode enguadrar e contribuir para que o volume de investimanto pablico
em infra-astruiuras e squipamenms de transporte inovadores & sustentdveis tenham maiores
economias de escala, como por examplo, & solugBo do Tram-Traln & da nova circular ferrovidria
{Cruz Quebrads - urr.._&f'?:ﬁﬁ,rfr‘ﬂﬁ“'tﬁ Abrafe)

AL permitindo oriar condigBes para novas ¢

rativands trafego sutomdval de Lishos,

Ko caso concretn do PUA, este proposts evita tornar Alcdntara num astaleiro de obras, pelo
menns, durante sete anos, pars além de gue oferece maiores garantias de reduco de tréfego

sutomovel na cidade, uma vez gque potencia a expansdo do Tram-Train nos conceihos de
Oeiras e de Cascals,

[sta estratépia de desenvolvimento durdvel enguadra por sua vez a Carta Estratégica de Lishos
ou o3 compromissos do Pacto dos Autaress. Esta visdo astratégica de procura da solucdes
sustentdvels pars 2 AML e pars Lishoz sconomize nlo 8 o investimento piblics como

também aumenta a eficiéncis da explorsclo do seu sistema de transporie.

’!

Considerando:

s Contribuir pars uma solucBo sustentdvel & com aumento da efici@neia socivecondmics
do sistema de fransporte de passageiros & de mearcadorias da AML o particularmante,
na drea de estudo do PUA, revende s melhor distribuicdo do volume de invastimantos
piblicos num plano de transporte mais simplificade e mals cosrents;

= Permitir uma maior coeréncia e integraglo ferritorial e social através da solugdo do

i

ferrovidrio ligeiro de superficie "Tram-Train”, svitando oz elevados investimentos
piblicos em redes com pesados & semi-pasados {combain & metra), & permitindo uma
raior coberturs territorial & temporsl;

s Reduzir a5 externslidades negativas causadas pelos slevade
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motorizada de passageiros e mercadorias, nomesdamente o trédfego de
atravessaments em automdvel, e os custos do sistema de deslocagdeas da AML.

iG



s Intraduzir um conceito de cidade fupdamentado nz gualidade de vida e urbana do
tocal, integrando methorias significativas no desempenhe energético e ambiental da

drea compreendids nelo actual PUA e do territdrio afecto pelo plano proposto atraves

das infra-estruturas gue se cruzam em Alclntars {Linha de Cascals, Redes de
transportes do concetho de Lishoa e restante Area Metropolitana de Lishoa)

e Parmitir um aumento da densidade populacional basesdo na habitacBo de qualidade
srcoldgics, comércio local, e aviter o predominio da habitaco especuistiva de luxo,
procurando  dar resposts 35 necessidades do mercado de ha-biiagé’t_ & de
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arrendaments  deficitério nasta parte da cidade, & simultan

gentrificacBo da Aledntara e a perca de sentido de comunidade que todavi

Cam um sumento de densidade baseado numa poiftica de ha-bitagﬁa orfentada para as
amilias € o comércio i';n.a!, sera assegurads uma malor diversidade de faixas efédrias

gus se pretende vivem em AlcBntara e ums maior o;:mrtun%dazfa pars G

restabelecimeanto dos conceitos de comunidade e emprego focal, wmerentes a esta zons

urhans.
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1. Construir 2 ligagBo ferrovidria ligeirs de superficie na zona do PUA, entre a Linhs de
Cascais & 8 Linha de Cintura, pars o Tram-Train, interoperdvel & sem necessidade de

desnivelamento;

Z. N¥o construir guaiquer dasnivel ferr , nomaadamanie a prevista
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astacBo subierrinea, parmanecendo a sctual estagﬁr} z:ie—: AlcBntara-Terra e zons
A c n

3. Integrar a circulecBo do Tram-Train no PUA com possive! paragem 2 superficie na Rus
de Cascais ou nz Rus L Oliveire Miguens;

4. Ordenar o sistems ferrovidrio ligefro Tram-Train com & rede urbane de eldctricos e
sutocarros de Carris & as dress a urhanizar no 8mbito do PUA, nomeadamente
propercionands o aumeanto da rede padonal g ciclivel;

5. Construir a ligaclo ferrovidri

1N
&'

entre Cruz Quehrada e Barcarena/Monte AbraSo, para o
trafego de mercadorias garado/atralido pelo porto maritimo de Alcdntars;

[=3

5. Evitar o investimento em

ﬂ){m

construcin da estacfo dom
profongamento da Linka Ama
7. N&o construir o prolongamento da Linha Vermalhe do metropolitano 3 estagio do
Alvito;
8. Integrar o Tram-Train na rede de TP da cidade, com og eixos farrovidrios pesado &
Hgeiro;
{30 se construir qualguer viaduto ou tinel rodovidrio & ferrovidri
eservar integralmente o complexo das Docas de Santo Amaro (responsdvel palo
mprego de 700 postos de trabstho directos e 2000 indirectos), avitando qualguer
gasto sxcessivo pels sus paragem de actividade efou dog investimentos avuliados na

b=

suz recaolocacio gue seriem assumidos .,:zeéa CMEL REFER o AP,
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11, Exigir 2 concretizagBo dos usos do solo em cads sectorfzona da dres do PUA,

3]

respeitardo os indicadores de Densidade Humana Liguida adequados 3 utilizaclo do
sistems de capacidade intermédia;

12. Cumprir-se os principios de desenvolvimento durdvel e os objectivos de mobilidade
sustentdvel, recomendados pelo “Livro Verde” dos Transportes.

Alcntara, 70 de lunho de 2071,

Atharto de Alarcdo, Antdnio Alho, Bernardo Costa Pereira, Cavlos Galvoto, Celeste Ramos,
Costa Lopes, JoBo Ramos, lorge Branco L6, lawrindo Santos, Luis Costs, Luis Pires, Mario
Carreiro, Vitor Sarmento
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