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PN Forca Aérea
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Agil, Flexivel, Adaptavel e Capaz
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A cumpre todos o di a sua Missao no prop(’)sio e:
* Proteger Portugal e os seus interesses;
* Conferir a Nacao opcoes em situacoes de crise;
* ¢ Maximizar o retorno de investimento ptublico, mantendo uma Forca Coesa,

motivada e profissional na exploracao e operacao segura das suas capacidades.
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FORCA AEREA PORTUGUESA

Panoramica

* Antecedentes;

* Caracterizacao da Base Aérea n.2 6 (Montijo);

* Impacto da solucao “Portela+Montijo” na Missao da Forca Aérea;

* Impacto da Implantacao do Aeroporto Complementar na Base Aérea n.2 6;

* Proposta de Relocalizacao e Reorganizacao do dispositivo da Forca Aérea;

* Sintese Conclusiva e Fecho.



Antecedentes




Caracterizacao da Base Aérea n.° 6 (Montijo)
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Caracterizacao da Base Aérea n.° 6 (Montijo)

Missdao - A BA6 tem como missao garantir a prontidao e o emprego das suas Unidades Aéreas equipadas

com os seguintes sistemas de armas:

* 4 aeronaves C-130 (Esquadra de voo 501) — Transporte aéreo, Busca e Salvamento;

* 12 aeronaves C-295 (Esquadra de voo 502) — Transporte Aéreo, Busca e Salvamento, Vigilancia e Reconhecimento,

Fiscalizacao, Controlo e Apoio as Pescas, Evacuacdes Médicas;

* 3 aeronaves Falcon DA-50 (Esquadra de voo 504 - Destacada no AT1 — Lisboa) — Transporte Especial de Altas

Entidades, Transporte de Orgdos, Evacuacdes Médicas;

* 12 helicépteros EH-101 Merlin (Esquadra de voo 751) - Transporte Aéreo, Transporte Tatico, Busca e Salvamento,

Fiscalizacao Controlo e Apoio as Pescas, Evacuacdes Médicas.




Caracterizacao da Base Aérea n.° 6 (Montijo)

Destacamentos e alertas permanentes de
meios aéreos da BA6

BAG(Montijo)

Missoes efetuadas enftre
2015/17

SAR — 332 (1400HV)

MEDEVAC — 1176 (1700HV)

TRP. ORGAOS — 82 (174 HV)
VIGILANCIA/FISCALIZACAO - 528

(2601HV)



Caracterizacao da Base Aérea n.° 6 (Montijo)

Missao — Apoio a outras Unidades:
* O Centro de Treino de Sobrevivéncia da Forca Aérea (CTSFA) que ministra cursos de:

» sobrevivéncia e salvamento individual;
» sobrevivéncia em ambientes de natureza nuclear, radiolégica, bioldgica ou quimica (NRBQ);

» detecdo, reconhecimento e inativacdo de engenhos explosivos.

* A Esquadrilha de Helicopteros da Marinha (EHM), que opera helicdpteros “Westland Lynx” MK95.
A BAG6 garante o apoio operacional e logistico necessario ao funcionamento desta Esquadrilha.




Impacto da solugéao “Portelat+Montijo” na Missao da Forca Aérea

Evolucao do trafego aéreo na area terminal de Lisboa:
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Impacto da solugéao “Portelat+Montijo” na Missao da Forca Aérea

Estudos efetuados no ambito do aumento da capacidade aeroportuaria de Lisboa

B | §
Validacéo de cenarios
em termos de procura
e capacidade da
infragstrutura
‘I;:I:)OP.I!:.-‘ :g?;‘\l;h;;:.;:;ﬁliFACE STUDY - PHASE Il aeroportu arla p ara
S Lishoa

Relatorio final - sintese das
principais conclusées do
estudo

Liskoa, Dezembro de 2016



Impacto da solugéao “Portelat+Montijo” na Missao da Forca Aéerea

Cendrios para a Area Terminal de Lisboa:

Na solucao Portela + Montijo, sdo considerados dois cenarios, (70 e 72 movimentos
por hora - nao estao incluidos os movimentos de aeronaves militares), com uma
distribuicao de 46 a 48 movimentos na Portela e 24 no Montijo.

Independentemente do cenario considerado, o estudo preconiza severas restricoes
operacionais para areas de espaco aéreo sob jurisdicao militar.

As supracitadas restricoes tém um impacto operacional redutor muito significativo,
refletindo-se diretamente na Missao da Forca Aérea, o qual ndao pode ser
acomodado.

LISBOA ACC/TMA INTERFACE STUDY - PHASE Il
AND PHASE IV REPORT

‘Operations Planning - CAPAN

Validagéo de cenrios
em termos de procura
e capacidade da
infraestrutura
aeroportudria para
Lishoa

Relatorio final - sintese das
principais conclusdes do
estudo

2

Lisboa, Dezembro de 2016



Impacto da solucao “Portela+Montijo” na Missao da Forca Aérea

Infraestruturas aeroportuarias e espaco aéreo sob jurisdicao militar afetado

LPR60B
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Area LPR60B da BA5, Monte Real, limitada a altitude de 7.000 pés (FLO70),com
utilizacao pelo trafego civil acima desta altitude;

LPR60B

Mot Usable 70,

Area LPR42B da BA1, Sintra, limitada a altitude de 4.000 pés (FLO40), com
utilizacao pelo trafego civil acima desta altitude;

Area LPD10 do CT, Alcochete, limitada a altitude de 3.000 pés (FLO30), com
utilizacao pelo trafego civil acima desta altitude.
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Impacto da solucao “Portela+Montijo” na Missao da Forca Aérea

Cendrios para a Area Terminal de Lisboa - Espaco aéreo sob jurisdicdo militar afetado

Base Aérea n.2 5 — Monte Real:

LPR60B

« Cendrio mais Critico - Area LPR60B da BA5, Monte Real,

limitada a altitude de 7.000 pés (FLO70), com utilizacdo pelo
trafego civil acima desta altitude; .

Atual
1000’/50.000’




Impacto da solucao “Portela+Montijo” na Missao da Forca Aérea

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares e na Operacao

Base Aérea n.2 1 - Sintra:

* O estudo do EUROCONTROL prevé que o espaco seja utilizado

a partir de 4000 pés pelo trafego civilb o que é

manifestamente incompativel com as necessidades de - LPRA2B
espaco aéreo dedicado para o atual treino de pilotos (9000’). /
Atual

1000'/24.500°




Impacto da solucao “Portela+Montijo” na Missao da Forca Aérea

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares e na Operacao

Campo de Tiro de Alcochete:

e Cenario mais Critico - Utilizacao pelo trafego civil acima de 4000’
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Impacto da solucao “Portela+Montijo” na Missao da Forca Aérea

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares e na Operacao

Aerédromo de Alverca:

* Corresponde a area LPR44A, prolongando-se na vertical desde o solo até 1500 pés de altitude.

 Os estudos apresentados apenas referem que subsiste a necessidade de coordenacdao estreita da NAV

Portugal EPE com a Forca Aérea — algo que esta implementado.

« E fundamental para a industria aerondutica nacional, apoiando as OGMA na sua atividade diaria.




Impacto da solucao “Portela+Montijo” na Missao da Forca Aérea

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares e na Operacao

Aerédromo de Transito N.2 1 - Lisboa:

* Apoia:
» aeronaves em transito nacionais e estrangeiras;
» Protocolo de Estado no sentido de apoiar a entrada e saida dos mais altos dignatarios do Pais e estrangeiros;

» o destacamento permanente da Esquadra 504 (Falcon 50), responsdavel pela missdo de transporte de VIP e

pelas missdes de transporte de 6rgaos para transplante e evacuagdes médicas de elevada urgéncia.

O estudo da consultora “Roland Berger” prevé a cedéncia deste espaco no ambito da expansao do Aeroporto

Humberto Delgado, o que inviabiliza a operacao e a Missao atribuida ao AT1.




Impacto da Implantacao do Aeroporto Complementar na BA 6

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares

* Os Planos conhecidos de implementacao da

infraestrutura aeronautica civil s3o genéricos.

* Considerando o “Layout Geral”, verifica-se que a BA6

na sua atual configuracdao é separada a meio.

* Imposicao de fortes condicionamentos a utilizacao

das infraestruturas localizadas na area a Norte das
pistas 08/26 bem como a operacdo, a partir do inicio
das obras de construcdo da infraestrutura aerondautica

civil.




Impacto da Implantacao do Aeroporto Complementar na BA 6

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares

» Redes afetadas: energia, agua, saneamento,

comunicac¢Oes, combustiveis, paidis.

* Infraestruturas atribuidas a NATO: necessario prever

a sua reconstruc¢ao, noutra localizacao.

* Seguranca Militar: incompatibilidades entre o futuro

uso de infraestruturas de acesso publico do lado civil
e a proximidade as infraestruturas militares (exemplo

- acessibilidade ao terminal civil).

* Necessidade de Revisao da servidao militar terrestre.




Impacto da Implantacao do Aeroporto Complementar na BA 6

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares e na Operacao

Considerando:

e 0s dados de trafego aéreo em crescendo e ja apurados;

e 0 facto dos estudos existentes indicarem que a capacidade do aeroporto Humberto

Delgado estara esgotada em 2030, passando o aeroporto complementar do Montijo a

absorver o restante trafego;
e o0 reconhecido crescimento das companhias LCC a operar em Lisboa;

é expectavel que o numero de 24 movimentos para 2035 seja antecipado.

Fonte: conforme referido no estudo da consultora “Roland Berger”.



Impacto da Implantacao do Aeroporto Complementar na BA 6

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares e na Operacao

O fluxo expetavel de trafego aéreo civil a operar no Montijo vai originar congestionamento e restricoes de espaco aéreo

na drea LPR26A — Area de Treino do Montijo, impossibilitando o treino operacional e voos de ensaio das Esquadras de

VOO.

*Sera dificil compatibilizar a gestao operacional das Esquadras residentes e o respetivo aprontamento das tripulacdes,

com as restricdes impostas pela prioridade ao trafego civil, o que obriga a encontrar outras alternativas.

*A deslocalizacao do treino e missoes operacionais sera, assim, uma inevitabilidade, obrigando a sua execucao noutros

aerodromos, com o consequente aumento de custos e diminuigao do tempo de treino e capacidade operacional.




Impacto da Implantacao do Aeroporto Complementar na BA 6

Impacto nas infraestruturas aeronauticas militares e na Operacéao

Devido aos constrangimentos e limitacOes identificados, nao existem condicoes para a

Forca Aérea, operacionalmente, continuar a operar, futuramente, os seus meios aéreos

na BA6, pelo que havera necessidade de se proceder a deslocalizacdo definitiva das

Esquadras de voo sediadas no Montijo.



Relocalizacao e Reorganizacao do dispositivo da Forca Aérea

Movimentacao das Esquadras de voo

* Relocalizacao da frota Epsilon TB-30, da Esquadra 101, da Base Aérea n.2 1 (Sintra) para a Base Aérea n.2 11 (Beja).

* Relocalizacao das frotas C-130 e C-295, das Esquadras 501 e 502, da Base Aérea n.2 6 (Montijo) para o Aerédromo

Militar de Tancos (EX Base Aérea n.2 3).




Reorganizacao do dispositivo da Forca Aérea

Critérios para relocalizacao de frotas na Ex Base Aérea n.2 3, Tancos

* A centralidade geografica da antiga BA3 (Tancos) - capacidade de transporte instalada numa
area geografica proxima do centro do pais;

e A distribuicdao geografica equilibrada do Dispositivo Operacional da Forca Aérea, com o
inerente impacto na resposta imediata a situacdes de catastrofes naturais, em apoio a
outras entidades, antecipando igualmente crescimento da Missao e novas capacidades.

* Disponibilidade de espaco aéreo e infraestruturas para efetuar o treino das tripulacdes e
maior facilidade no apoio as forcas aerotransportadas em treino operacional e exercicios
conjuntos e combinados.

e Concentracdao dos meios aéreos com a mesma missao numa unica Unidade Base, neste caso
as Esquadras de Transporte 501 e 502 equipadas com as aeronaves C-295 e C-130, permite

potenciar sinergias;

* Infraestruturas aerondauticas disponiveis, embora carecendo de substantiva intervencao.



Sintese Conclusiva

Tendo em consideracao o superior interesse nacional e na salvaguarda da sua missao, a

Forca Aérea propos superiormente e esta recetiva a efetuar uma alteracao ao seu

dispositivo para que a instalacao do Aeroporto Complementar de Lisboa na Base Aérea

n.2 6, Montijo, como solugcao para aumentar a capacidade aeroportuaria na area de

Lisboa, possa vir a ser uma realidade.
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“Como militar interessei-me sempre pelo desenvolvimento da aviacao, tanto militar
como civil, pois toda ela, embora em tempo de paz por caminhos diferentes serve a
Nacao; se uma serve directamente a sua economia, por varias formas, a outra prepara-se

para garantir em todas as circunstancias a sua actividade.”

Manuel Gomes de Araujo,
Ministro das Comunicacoes,

Fonte: Elementos de Aerondutica Civil Nacional e Internacional, 2.2 edi¢céo, 1952
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