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- Dr. Mério de Sousa — Diretor » Antdnio Topa Gomes (PSD)
» Bruno Nunes (CH)
Exposi¢cao de Motivos Questoes colocadas pelos Deputados
» O Senhor Engenheiro Emilio Brogueira Dias iniciou a sua | » Deputado Antdnio Prda (PSD): no que concerne a questdo do acesso ao PRR, perguntou se
intervencdo referindo que na sua exposicdo procurara dar uma houve alguma iniciativa da autoridade no sentido de sensibilizar o Governo para que o PRR
ideia do que se passa em Leixdes, do que é a comunidade pudesse contemplar investimentos na atividade portuaria.
tuari I incipal bl I licit t . N ~ . . .
por.lfan.a e\qua gerlnupa pro erpa s osNevou as0 IC,I a~r esta » A segunda questdo diz respeito a expansdo do porto, a Comunidade Portuaria de Leixdes
audiéncia a Comissdo de Economia, Inovagdo, Obras Publicas e - - . . o
o~ ~ o referiu a dificuldade de expandirem dada a localizagdo, nomeadamente do Porto de LeixGes.
Habita¢do, recorrendo a uma apresentacdo que distribuiu aos S . - ~ . o
Nesse sentido, indagou qual é a possibilidade de expansdo da capacidade do Porto de LeixGes.
Senhores Deputados.
L . . » Questionou sobre o Porto de Viana do Castelo e a articulagdo que existe entre os dois portos
» Defende que, em primeiro lugar, LeixGes e a sua comunidade . , . . .
‘- . . como é que ela é entendida pela autoridade, qual é o papel de cada um dos portos sendo que
portudria deviam preocupar-se, essencialmente, com o0s a1 o . N o
. tém dimensdes e importancias muito diferentes.
problemas do porto em si.
, . > Interrogou se sentem que ha constrangimentos ao desenvolvimento da atividade do Porto de
» A APDL tem a responsabilidade que lhe foi atribuida de gerir os . & ~ q L 8! . I - .I o
. . i Leixdes em fungdo das interligagdes que existem dos transportes rodovidrio e ferroviario.
portos de Viana do Castelo e a via navegavel do Douro
conjuntamente com o Porto de Leixdes. Quando foi feita esta | > Deputado José Carlos Barbosa (PS): mencionou que ha cerca de 700 milhGes de investimento

integracdo ficou acordado que isso ndo implicaria qualquer
encargo para o Porto de Leixdes, logo para a APDL, ficando Viana

e que ha preocupagdes ambientais. Transmitiu que tém o objetivo de atingir a neutralidade
carbdnica em 2050 e o vosso objetivo é em 2035. Em 2017, apenas 0,7% do vosso transporte
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do Castelo e a via navegavel do Douro com a sua autonomia. Ndo
obstante, isto nunca aconteceu! Na realidade, s3o portos
deficitarios e a APDL tem sido ndo sé a gestora, mas também
quem tem assumido essas referéncias. E ndo se pode esquecer
que aqui estdo em causa valores muito elevados, estando previsto
no plano que até 2030 seja gasta uma verba de 530 milhdes no
Porto de Leixdes em investimentos, 24 milhdes em Viana do
Castelo e 120 milhdes no Douro.

Convém também lembrar que Leixdes é um caso especifico no
quadrante da estrutura portuaria nacional e das zonas
energeticamente mais elevadas a nivel mundial, o que implica
encargos importantes de manutenc¢do e na gestdo do porto.

Acresce que LeixOes tem, para além da sua atividade normal, uma
pratica normal de uma forte aposta na investigacdo e inovacgdo,
tendo assim necessidade de um grande esfor¢co de manutengdo e
de reforgo das suas estruturas. As verbas sdo vultuosissimas e,
infelizmente, todas de encargo da APDL.

A APDL, apesar de ser uma empresa saudavel e que,
inclusivamente, no fim do ano distribui dividendos ao seu Unico
acionista que é o Estado, ndo tem outra forma de financiamento.
Essa é uma das principais razdes para o pedido desta audiéncia.

Frisou também que se torna necessdrio aproveitar as verbas do
PRR ou qualquer outra fonte de financiamento dos fundos
europeus, verbas essas que possam permitir colmatar as
dificuldades existentes.

Lembrou também os encargos muito avultados do Porto de
Leixdes nas vertentes da inovagdo, investigacdo e nas praticas
ambientais mais corretas. A APDL e a comunidade tém tradicao de
uma ligacdo muito apertada com todas as universidades do Pais,

dos materiais que saiam do porto era do modo ferrovidrio, em 2027, 8% e o objetivo para
2023 é de 20% e o objetivo do Governo é que até 2050 o plano ferroviario nacional aumente
para cerca de 40%.

Frisou que ha no porto um problema de espaco fisico, o porto é pequeno e tém de aumentar o
hinterland para os portos e para a aviagdo.

Disse que nos ultimos anos tém o maior investimento de sempre na histéria daquele porto
que esta a ser feito neste momento com o Quebra-mar e com os processos de digitalizacdo.

Mencionou que um dos problemas que o porto tinha era o problema dos contentores, o
terminal pertencia a IP, o que depois criava alguns constrangimentos. Atualmente, o terminal
passou para a APDL, o que resulta em processos muito mais ageis, uma vez que agora o porto
ndo precisa de fazer aquela manobra que demorava cerca de um Km para carregar os
comboios.

Deputado Bruno Nunes (CH): Referiu que o vosso problema é uma questdo que é em muitas
areas transversal ao pais, ou seja, estamos a falar de um problema de coesdo territorial. Hoje
em dia, quando o Governo fala de portos esta centrado meramente em Sines, s6 pensa em
Sines para as interconexdes com Espanha, com o aumento que foi feito no Terminal XXI, em
relacdo ao data center e a ligagdo com o Brasil em relagdo a cabelagem de fibra. Salientou que
é bom o investimento em Sines, agora ndo é bom a falta de investimento ao nivel dos outros
portos.
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com os maiores laboratérios, como o Laboratério Nacional de
Engenharia Civil, com o Instituto Hidrografico, a Faculdade de
Engenharia da Universidade do Porto, o Instituto Superior Técnico.
Essas sdo praticas correntes, usuais e que tém também permitido
dar grandes passos na parte da inovagao.

Relativamente a performance do Porto de Leixdes, referiu que em
2022 Leix0Oes ultrapassou os 12% do PIB da Regido Norte, 2% no
emprego na Regido Norte, 6,5% no PIB e emprego a nivel nacional.
Por outro lado, o volume de negdcios ultrapassou os 55 milhdes de
euros no ano passado e é responsavel por mais de 23% do
comércio externo por via maritima, tendo um peso de 10,5% no
comércio externo regional.

J4 quanto aos indicadores operacionais, o Porto de Leixdes
movimentou mais de 15 milhdes de toneladas.

O que pretendem ver regulamentado

Se ndo houver uma rapida, eficaz e atempada ajuda no financiamento dos vultuosos encargos que a APDL se confronta, o Porto de LeixGes muito dificilmente
continuara a ser uma referéncia, um parceiro e um motor no desenvolvimento da economia da regido norte do pais.

Respostas as questoes dos Deputados:

No tocante aos contentores, LeixGes tem uma capacidade dentro do porto de gerir cerca de 800 mil contentores TEU’s e essa capacidade esta praticamente esgotada.
Transmitiram que hd uma necessidade imperiosa de reforcar este setor. Nos planos de investimento, da-se muita importancia a uma reconversdo e a uma
reestruturacao dentro do porto, para permitir absorver navios maiores.
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Hoje em dia, tém uma capacidade menor do que aquela que ja tiveram quando os navios ndo cresceram exponencialmente como atualmente acontece. Hoje tém
navios contentores que transportam 25 mil TEU’s e que tém 400 metros de comprimento e, logo, isso nunca esta sequer no horizonte de poderem vir a Leixdes porque
pura e simplesmente ndo entram em Leix3es. Em Portugal, esses navios sé entram em Sines.

O problema nacional tem o problema da grande agressividade dos Portos Espanhdis, principalmente no mediterraneo.

Com o grande esforco que existe nos Terminais de LeixGes, mais que duplicaram a capacidade de Leixdes e, por outro lado, passaram a ter possibilidade de receber
cerca de 70% da frota mundial, ou seja, ndo virdo ao porto os mega navios porque esses sdo navios que vdo a Roterddo, a Antuérpia, a Italia, a Barcelona, a Algeciras e
poderdo ir a Sines aqui na Europa. No entanto, 70% é uma quota brutal, muito mais do que a grande maioria dos portos a nivel mundial. Referiram que ndo ha sé navios
maiores, também ha navios de dimensdo mais pequena e a grande maioria dos portos tém todos capacidade reduzida nesse aspeto.

No que respeita a questdo de saber se alguma coisa foi feita em relagdo ao PRR, disseram que ha ja determinadas agGes referenciadas, mas que até ao presente este
momento ainda ndo se encontra disponivel para os portos qualquer verba (pelo menos para o de Leixdes).

A questdo ferroviaria é muito importante e uma das premissas do Porto de Leixdes é tentar uma transferéncia forte do setor para o setor ferrovidrio. Disseram que
estdo com quotas que ja cresceram muito nos Ultimos anos, estdo com cerca de 7%, 8% e querem chegar aos 20%. No entanto, é preciso haver a estrutura e a abertura
de canais para que possam ter esse transporte. De facto, Portugal estd a sofrer hoje aquilo das ultimas trés ou quatro décadas anteriores em que houve um
afastamento das mercadorias da via-férrea com uma preferéncia pela parte dos passageiros. Logo, a via-férrea ndo aumentou e, portanto, ndo ha espaco para fazer
esse transporte. Assim, ha uma necessidade de investimento forte nas ferrovias, mas devidamente articulada com os outros meios, quer com as plataformas logisticas,
quer com os portos.

Em relagdo ao PRR, transmitiram que foram um bocado surpreendidos porque na primeira apresentagao publica que fizeram do PRR, o Porto de Leixdes e o Porto de
Sines estavam enunciados. Com efeito, no relatério estavam previstas verbas para o Porto de Leixdes e quando se comegou a trabalhar o PRR, o Porto de Leix&es ja ndo
estava previsto. Portanto, é claro que a Autoridade Portuaria tentou junto do Governo que houvesse verbas que contemplassem os portos e o Porto de Leixdes, mas foi
pura e simplesmente dito que os portos ndo foram contemplados.

Mencionaram que nas noticias é referido todos os dias que a questdo do PRR estd com problemas, ha ma execucdo e os projetos estdo atrasados. Ndo obstante, a
Autoridade Portuaria de Leix3des tem projetos prontos para serem langados e consideram que seria uma excelente aposta fazer uma reprogramacdo do PRR e conseguir
aplicar investimento para quem no fundo trabalha e apresenta projetos.

Salientaram que outra situagdo que afeta muito a Autoridade Portuaria em termos de competitividade com os Portos Espanhois é que os Portos Espanhdis quando os
privados querem fazer investimentos tém a permissao de fazer até 75 anos de prazo de concessdo e, em Portugal, estdo limitados a 30 anos. Destarte, nenhum privado
quer fazer todos os investimentos que sao necessarios em contrapartida de 30 anos de prazo de concessdo porque ndo dd para amortizar os investimentos que o porto
requer. Portanto, estas sdo as duas lutas da Comunidade Portudria de Leixdes, conseguir o investimento do PRR e também que haja sensibilidade para estender os
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prazos das concessdes para que os privados possam investir e o porto se possa desenvolver.

Deputado Pedro Coimbra (PS)
Vice-Presidente da Comissao




