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ASSUNTO: Ligagio Ferroviaria de Alta Velocidade (TGV) entre Lisboa e Porto — trogo
Alenquer (Ota)/Pombal

Em 21 de Dezembro de 2007, o Governo emitiu a Declaracio de Impacte Ambiental (DIA)
respeitante ao projecto “Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocdade entre Lisboa ¢ Porto Lote C1 — trogo
Alenguer (Ota)f Pombal” favorivel a alternativa CSN 11 (SE+LE+NB), com determinadas
condicionantes especificadas na mesma DIA.

O projecto de ligacio ferroviaria de Alta Velocidade, entre Lisboa e Porto, prevé a passagem do
tracado do TGV em onze concelhos das Regides de Lisboa e Vale do Tejo e do Centro,
designadamente no de Leina, Alcobaga e Pombal.

Ora, a verdade é que, nos termos em que foi aprovada, a passagem do TGV no concelho de
Alcobaca acarreta um significativo conjunto de impactes negativos para a qualidade de vida das
populagoes, o ordenamento do territério e a protecgio do Ambiente, nos seus componentes
humanos e naturais.

Com efeito, a passagem do TGV dividirdi povoagdes ao meio, obrigard 4 demolicio de inimeras
edificacoes, sejam estas destinadas a habitacido ou ao desenvolvimento de actividades economicas, e
afectari, de forma irremediavel, a qualidade de vida das populactes cujas habitagdoes venham a
subsistir conugumnent& a linha, e que sofrerio, além disso, significativa desvalonizacio do
respectivo valor economico, com grave prejuizo patrimonial para os seus proprietarios.

Caso seja concretizado o tragado proposto para o TGV no concelho de Alcobaca, prevé-se que
mais de mil construces sejam demolidas e cerca de 3000 edificagoes sejam afectadas, o que
condicionari, de forma directa e irreversivel, a qualidade de vida de uma populagio superior a 20
mil pessoas, ou seja, cerca de um terco dos alcobacenses.

r__ mpactes negativos da passagem do TGV por uma regido intensamente povoada, como € o caso
}:;l_m ] celho de Alcobaca, que tem cerca de 60 mil habitantes, sio agravados pelo facto de, como é
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comummente reconhecido, uma linha ferroviiria de Alta Velocidade nio poder ter grand
oscilactes de curvas ou declives, daqui resultando um «corte a direitor do territério, criando um
efeito de barreira que dividird, de uma forma definitiva ¢ irreversivel, comunidades locais formadas
ao longo de séculos, dreas imemorialmente habitadas e sistemas ecologicos actualmente
equilibrados.

A passagem do TGV no concelho de Alcobaca prejudicari as freguesias de Turquel, Evora,
Prazeres e S. Vicente de Aljubarrota e Pataias e, em especial. a freguesia da Benedita que, sendo a
com maior peso populacional a nivel concelhio, com mais de oito mil habitantes, sera dividida ao
meio (desde o Ninho de Aguia, Moita do Gaviio, Casal da Pequena, Taveiro, Candeeiros, Freires,
etc.), o mesmo sucedendo com a respectiva ALE (ﬁrea de Localizagao Empresarial da Benedita),
que serd, igualmente, separada em duas metades.

Os prejuizos que as comunidades populacionais sofrerio com o atravessamento e a proximidade da
linha também sio muito significativos, designadamente no que se refere a protecgio da saude,
devido ao ruido ¢ as vibragoes que a circulagio das composicies do TGV provocardo no meio
envolvente (para ja s6 referir a fase da exploracio e nio o ruido e as vibragoes que se verificardo na
fase de construcao da linha).

Os riscos decorrentes dos aspectos referidos sio ainda agravados pelo facto de se desconhecer,
presentemente, a sua verdadeira e exacta amplitude, como o reconhece o proprio Governo, ao
determinar, na DIA:

1) A “Elaboracao de wm Estudo de Ruido detalbado, a escala do Projecto de Execugdo, para
identificacdo dos locais susceptiveis de requerer medidas de minimizagio para efeitos do cumprimento
dos limites de ruido ambiente exterior regulamentados...” (Anexo a DIA, Seccio I, ponto
E.l);e

i) Que “Deserdo ser, também, realizados os estudos necessdrios 4 avaliagio dos impactes das vibragies
produsidas, em fase de exploragdo, nos “recursos geoldgicos e geomorfoligicos de  inferesse
conservacionista’, nomeadamente em grutas ¢ owtros valores espeleoldgicos...” (Anexo a DIA,
Seccio [, ponto F.2.).

Significa isto que, nestes componentes ambientais, como na generalidade dos restantes,
nido foram realizados, na fase do estudo de impacte ambiental, os pertinentes e exigiveis
estudos prévios, razio pela qual a elaboragio dos mesmos foi postergada para uma fase
ulterior, em que ji ndo serdo relevantes para a decisdo de escolha do tragado, pelo que a sua
utilidade sera nula na perspectiva da defesa do ambiente e da qualidade de vida das
populacies afectadas.

Esta situacio viola flagrantemente o principio da prevencio, proclamado na alinea a) do artigo 3.°
da Lei de Bases do Ambiente, aprovada pela Lei n.° 11/87, de 7 de Abril, segundo o qual “as
actuagdes com efeitos imediatos ou a prazo no ambiente devem ser consideradas de forma
antecipativa, reduzindo ow eliminando as causas, prioritariamente @ corvecgdo dos efeitos dessas acgdes o
acfividades susceptiveis de alterarem a gualidade do ambiente, sendo o poluidor obrigade a corrigir ou recuperar o
ambiente, suportands o5 encargos dai resultantes, nio lbe sendo permitido continwar a acgio poluente” (realcado
N0sSsa).
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De resto, e no que se refere aos possiveis efeitos, directos e indirectos, que a passagem do TGV terd
ao nivel do ambiente social e econdmico no concelho de Alcobaca, a DIA é completamente omissa,
facto que evidencia que o Hstado nio cuidou de proteger relevantes direitos constitucionais e
interesses legalmente protegidos dos cidadios.

Desde logo por nao terem sido ponderados os efeitos econdmicos que a passagem do TGV
acarretara sobre o valor das propriedades localizadas nas proximidades da via proposta (por
exemplo a uma distancia de cem ou duzentos metros), sendo certo que nio pode ser ignorado que
aquelas sofrerio uma substancial desvalorizagio econémica do respectivo valor patrimonial.

Além disso, o tracado proposto afectara o exercicio de actividades economicas, por forca da
ocupacio e inviabilizacio de campos agricolas, incluindo parcelas da Reserva Agricola Nacional, e
de outras infraestruturas industriais e empresariais, bem como recursos economicos (deve ter-se
presente que no concelho de Alcobaga se situa uma das dreas de maior actividade industrial e
comercial do distrito de Leiria e da regiao do QOeste, ali se localizando, designadamente, inimeras
empresas dedicadas a actividade econdmica de extraccio de pedra).

A referida omissdo, ao descurar a realidade econdmica e social desta regiio de Portugal, violou o
principio do equilibrio, estatuido no artigo 3.° da Lei de Bases do Ambiente, nos termos do qual
“devems criar-se o5 metos adequados para assegurar a infegragio das polfticas de crescimento econdmico e social e de
conservacde da Natureza, tendo como finalidads o desenvolvimento integrado, harménico e sustentdvel”.

Os impactos ambientais negativos, decorrentes do tracado proposto para o TGV, verificam-se na
qualidade de vida das populagoes alcobacenses e no proprio ordenamento do territorio do concelho
de Alcobaca, mas afectam, também, outros componentes ambientais da regido, designadamente
valores ecologicos, geologicos, hidrologicos, patrimoniais ou relativos 4 protecciao da fauna e flora.

E a verdade é que o artigo 4.” da Lei de Bases do Ambiente estatui, nas suas alineas b) e c), que “.4
extsiéncia de um ambiente propicio @ sasde ¢ bem-estar das pessoas ¢ ao desemvolvimento social e culfural das
comunidades, bem como i melboria qualidade de vida, pressupie a adapcio de medidas que visem, designadamente:

b) O equilibrio bioldgico ¢ a estabilidade geoldgica com a criagio de novas paisagens ¢ a fransformagdo ou a
manutengdo das excistentes;

¢) Garantir o minimo impacte ambiental, através de uma correcta instalagio em termos lerritoriais das
actividades produtivas”’

Ora, o tragado proposto afecta, desde logo, um significativo conjunto de elementos do patriménio
cultural, incluindo imdveis de interesse publico classificados ou em vias de classificacio, como, por
exemplo, a Gruta da Senhora da Luz, no concelho de Rio Maior, o Lagar dos Frades, na Ataija —
Alcobaga, a Capela de Sio Joao Baptista, no concelho de Alcobaga, os quais assumem importincia
nao desprezivel, seja do ponto de vista do patrimoénio cultural, seja enquanto elementos indutores
do desenvolvimento local.

O tragado afecta, também, significativa e irremediavelmente, ecossistemas de grande sensibilidade e
valor ambiental ¢ cultural, incluindo dreas classificadas, de que é exemplo, entre outros, o Parque
Natural da Serra de Aires e Candeeiros, que integra a Rede Natura 2000 e é uma area classificada
com objectivos de conservacio da natureza.
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Ao nivel dos valores geologicos e geomorfologicos que podem ser afectados, senio mesmo
destruidos pela passagem do TGV, caso seja concretizado o tragado proposto, destacam-se:

i) O sistema do Vale da Ribeira do Mogo, que se encontra em vias de classificacio
como paisagem protegida e onde existern 13 grutas referenciadas com ocupacio
neolitica, cujo levantamento arqueoldgico ainda nio foi concluido;

1) O campo de Dolinas (depressoes de pequena dimensao) de Lagoa do Cio e
Casal do Rer;

1t} As depressoes da Ataija; e

v) Qutras grutas nao referenciadas nos estudos de impacte ambiental, e que
também nio o foram pela RAVE.

A passagem do TGV sobre as referidas grutas e depressoes implicari, necessariamente, o
preenchimento das cavidades que potventura surjam no decurso das obras de construgio da
referida linha ferroviaria, ou seja, a destruigao desse importante patrimonio natural.

A ocorrencia da situacdo descrita no ponto anterior revela-se ainda extremamente preocupante, na
medida em que a linha de passagem do TGV podera ser construida em cima de “vazios”
desconhecidos, como € o caso das ja referidas “Dolinas”, e estas depressoes poderio ceder, seja a
curto, médio ou longo prazo, o que pode implicar um abatimento dos estratos calcarios, cujas
consequéencias para a seguranca ¢ vida de pessoas sio dificeis de prever, mas cuja gravidade nenhum
responsavel poderi, legiima e responsavelmente, ignorar.

A situagdo que acaba de se referir pode ser exemplificada no Algar do Louro, que se localiza entre
Casal do Rei e lLagoa do Cao, e se situa a cerca de 0,3 quildmetros do tracado proposto, o qual
possul numerosas Dolinas, sendo que o respectivo subsolo se encontra em permanente mudanca e
deslocacio morfologicas, circunstancia que obriga ao reconhecimento da existéncia de riscos reais
de abatimento dos solos na sua envolvente geogrifica.

Também tém sido registados fendmenos de abatimento do solo, designadamente junto ao IC2, com
uma profundidade de 8 metros e uma diaclase (fenda) que se estende para baixo da estrada IC2 com
cerca de 1 metro de largura, muito embora se desconheca a sua efectiva extensio, situagao que
contribui, igualmente, para a existéncia de riscos para a seguranca de pessoas e bens, caso a linha do
TGV venha a ser construida no tracado proposto, ji que se ignora por completo se, actual ou
supervenientemente, neste também se verificario abatimentos.

Os riscos denunciados nos pontos anteriores, sendo reais e ponderosos, nio foram suficiente e
aprofundadamente detectados na fase de avaliacao de impacte ambiental, como o comprova o facto
de a DIA preconizar “A elaboragio de Estudo detalbado do pomto de vista geoligico ¢ hidrageoldgico,
complementar ao efectuado em fase de Estudo Prévio, o qual deve contemplar a deteccio de vasgos do endocarso com
incidéncia especial na sona da depressio da Atafja e das dolinas da Lagoa de Cao e Casal do Rei” (Anexo i
DIA, Secgio I, ponto B.2.).

A ser construida a passagem proposta, nio s6 a qualidade ambiental destas cavidades sera posta em
causa, como a propria qualidade da agua podera sofrer danos irreversiveis, o que assume gravidade
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nio despicienda por esta constituir uma importante fonte de abastecimento a populagio — s0 a
dgua de Chiqueda abastece mais de 40.000 habitantes do concelho de Alcobaga.

A DIA refere, em matéria de Recursos Hidricos, que “deverd ser realizado um inventdrio dos pontos de dgua
ocorrentes na envolvente do projecto, bem como realizados estudos de caracterizagio bidmgeoligica dos mesmos”
(Anexo 4 DIA, Seccio I, ponto C.9.), o que também significa que esse levantamento nio foi
efectuado previamente, ao contririo do que deveria ter sucedido, ji que a escolha de solugbes em
aterro ou em viaduto ndo pode anteceder o referido inventario, sob pena de se verificar
ulteriormente a nio viabilidade do tracado ou, pelo menos, a necessidade de realizar novos e nao
previstos trabalhos estruturais de contencio hidraulica, que, além de outros riscos, seguramente se
revelario financeiramente muito onerosos.

Também é reconhecido que a envolvente da passagem do tragado proposto abrange diversas areas
importantes para a fauna selvagem, designadamente nas Serras de Aire e Candeeiros.

Mas, uma vez mais, a DIA esclarece que, na fase de Estudo de Impacto Ambiental, nio foram
realizados os estudos exigiveis, que deveriam esclarecer e fundamentar a escolha do tracado, ao
preconizar, relativamente a Ecologia — Flora/Fauna, que, sé agora, depois de proposto esse tragado,
seja efectuada a:

1) “Prospecgdo de abrigos dos Morvegos, a qual deverd estender-se ao sistema da Ribeira do Mogp,
devendo igwalmente ser avaliada a presenga de morcegos arboricolas” (Anexo a DIA, Seccio I,
ponto D.1.); e

1i) “Prospecsao da ocorréncia de gato brave (Felis silvestris) na drea do PNSAC ¢ no Sisterna da
Ribeira do Maga™ (Anexo a DIA, Seccio I, ponto D.3.).

Daqui resulta uma vez mais patente que, antes de ter sido proposto o tragado, nio foi efecruada
uma conveniente caracterizacio da fauna envolvente ao projecto, além de que a identificacio e
mmventariacio dessas espécies protegidas ocorrera apenas depois de aprovado o tracado, ou seja,
quando ja nada puder ser alterado em termos de proteccio ecologica da fauna regional que, suposta
e primacialmente, incumbiria ao Estado assegurar.

Se ja foram abundantemente referidos os riscos para a seguranca das pessoas e a proteccio do
ambiente, e também denunciados os graves prejuizos para a qualidade de vida das populacdes ¢ o
proprio desenvolvimento econdmico e social do concelho de Alcobaga, que o tracado proposto
para o TGV acarreta, também a regularidade do préprio procedimento administrativo que
instruiu a DIA niio € isenta de reserva, senfio mesmo de fundadas suspeitas de ilegalidade.

Com efeito, foi amplamente noticiado, na generalidade dos 6rgios de comunicacio social, que o
Governo teri ignorado um parecer técnico da Comissio de Awvaliacio do projecto de alta
velocidade, que era desfavorivel a todos os tragados propostos, entre Alcobaca e Pombal.

De facto, a Comissio de Coordenacio e Desenvolvimento Regional do Centro (CCDRC) tera
emitido um parecer desfavorivel a todos os tragados previstos pela Rede de Alta Velocidade para a
ligacdo entre Alcobaca e Pombal, o que, inevitavelmente, inviabilizaria os tracados propostos para
atravessamento da zona entre a Ota e Pombal.



Segundo o parecer da CCDRC, "a5 tmpactes gerados em fermos de socio-economia, do ordenamento do territirio
¢ usos do solo sdo negativos, muilo significativos, irveversiveis e ndo meinimizdveis frestduais)”, acrescentando-se,
inclusivamente, que "houve uma subavaliagio da magnitude dos impactos, no seu todo, pelo que nembuma das
Solughes apresentadas possa ser considerada como wramed, messe contexto”,

Na base destas conclusdes estariam razoes diversas, embora ponderosas e, de um modo geral, ja
enunciadas na presente queixa, entre as quais a destruicio de edificagtes habitadas e em construcao
para habitacio, a existéncia de riscos para a preservacio de espécies protegidas, o encerramento ou
interferéncia negativa em muitas actividades econémicas, bem como o impacte irreversivel na zona
protegida do Vale da Ribeira do Mogo.

Ainda segundo as noticias divulgadas na imprensa nacional, e ndo desmentidas
oficialmente, o referido parecer foi aprovado pela hierarquia da CCDRC e enviado para os
servigos centrais competentes do Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territorio e
do Desenvolvimento Regional, sendo que, cinco dias apos a aprovacio do referido parecer,
a direcgio da CCDRC alterou a sua anterior decisdo e exigiu aos técnicos autores do
parecer que escolhessem um tragado de entre as alternativas propostas, o que se afigura
muito grave.

Como os técnicos se tenham recusado a alterar o parecer emitido, foram funcionalmente afastados
do processo e, decorridos apenas quatro dias apos esse afastamento, verificou-se a apresentacio de
um novo parecet, assinado pelo vice-presidente da CCDRC, Eng.” Henrique Moura Maia (feenciads
e engenharia electrolécnica, registe-se), o qual continha uma nova grelha de avaliagio dos impactos.

O facto de ter sido emitido um parecer reconhecendo que os impactes gerados em termos
de socio-economia, do ordenamento do territorio e usos do solo sdo negativos, muito
significativos, irreversiveis e nio minimizaveis e que nenhuma das solugdes apresentadas é
viavel, assume enorme gravidade, niio s6 porque evidencia que o tragado proposto é
politicamente errado, ambientalmente prejudicial, socialmente injusto e, para efeitos de
controlo da legalidade, provido de insuficiente fundamentagio, como também porque
confirma terem sido prestadas informacdes falsas por parte do Governo, que garantira,
anteriormente, niio existirem problemas ambientais significativos.

Acresce que, segundo informagoes também divulgadas na comunicagio social, terio desaparecido,
da CCDRC, tres actas do processo de avaliagio do impacte ambiental (AIA) do troco do TGV
entre Alcobaca e Pombal, apos o afastamento dos técnicos que elaboraram o ja referido parecer
desfavoravel aos tracados propostos pela RAVE para o referido trogo.

Esta situacio, além de insolita, reveste também gravidade nao despicienda na medida em que as
actas em questio constituem Importantes documentos oficiais, instrutorios do processo de
introducdo da linha de TGV em Portugal, e indispensaveis para se reconstituir a formacio da
vontade da Administracao.

E é de ter presente, a esse respeito, que o artigo 22.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio,
estatui que “o procedimento de ALA ¢ paiblico, encontrando-se todos o5 seus elementos ¢ pegas processuais disponiveis
para consulta.”



Assim, o niio reaparecimento das referidas actas deverd implicar o reinicio do processo de av;,i{r;ﬁa
de impacte ambiental, dado que, nas actuais circunstincias, as mesmas nio podem ser consultadas e,
desse modo, o percurso volitivo da Administracido nio pode ser objecto de apreciacio, situagao que,
a manter-se, ferird alpuns dos mais elementares principios da confianga dos cidadios nas instituicoes
publicas.

Porém, ao ter escolhido Alcochete, na margem esquerda do rio Tejo, como localizagio do novo
Aeroporto de Lisboa, o Governo nao deve nem pode deixar de concretizar o que técnica e
pahncamente fol assumido nos Ultimos anos de, no tracado do TGV entre Lishboa e Porto, ser
prevista a existéncia de uma paragem no concelho de Leira, nio devendo, igualmente, deixar de
assimilar as justas aspiracoes dos autarcas e das populacdes dos concelhos de Alcobaca e de
Pombal

Alids, Sua Excelencia o Ministro das Obras Publicas admitiu muito recentemente, em 5 de Marco de
2008, na sequéncia e em face da nova localizacio da estrutura aeroportudria da capital, que todo
tragado da rede de alta velocidade, incluindo o trogo Alenquer-Pombal, é “passivel de alteragies”,
declaracio que, por certo, ndo pode deixar de ter como consequéncia a admissibilidade, por parte
do Governo, do reconhecimento da possibilidade de, supervenientemente, proceder a alteracdes na
escolha do respectivo tracado.

Além disso, a passagem do TGV, com as necessarias alteragbes e rectificagoes, pt:rmil:ir:'io sempre
manter a futura Estacio de Leiria nesse concelho, que €, reconhecidamente, um dos maiores polos
de atraccio e de desenvolvimento economico do Pais.

Devem, assim, ser realizados estudos comparativos por forma a serem consolidadas as matérias e
factos referenciados na presente queixa, desse modo sustentando a melhor solucio do ponto de
vista social, ambiental, técnico e econdmico.

E esse o escopo da Lel Fundamental quando, no n.° 2 do seu artigo 66.°, incumbe ao Estado, para
assegurar o direito ao ambiente, entre outras, a “ebrigacdo de ordenar ¢ promover o ordenamento do territirio,
fendo em vista wma corvecta localizagdo das actividades, wm equilibrado desenvolvimento sicio-econdmico ¢ a
valovizagio da paisagem.”

E também nio terd sido outro o propdsito de Sua Exceléncia o Presidente da Republica, quando
afirmou, hid apenas escassos meses, em 13 de Julho de 2007, a propésito do projecto de
investimento do TGV, que, “Sao precisas andlises custo-beneficio muito profundas”, acrescentando ainda o
supremo magistrado da Nacio que “E bom gue se debata a rentabilidade desses grandes investimentos — ¢ sem
diivida 0 TGV € um grande investimento — para saber se, de facto, contribuem para uma melhoria do bem-estar dos
Portugseses.”

Em conclusio:

1) O projecto “Ligacio Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto Lote C1 —
troco  Alenquer (Ota)/Pombal compromete, sobretudo, a coesio social, o
desenvolvimento economico, o equilibrio ecoldgico e a propria estabilidade geologica
nos concelhos de Alcobaca e Pombal;
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O EIA apresenta lacunas, avaliando por defeito alguns descritores respeitantes a
componente ambiental, bem como da quase auséncia de referéncias is questdes sociais e
de desenvolvimento local;

A DIA emitida pelo MAOTDR evidencia que o projecto nao foi precedido de estudos
ambientails ou que estes foram incompletos:v e

O tracado proposto apresenta, além de um impacte ambiental muito negativo para o
concelho de Alcobaga, riscos graves para a seguranca de pessoas e bens, atento o facto
de nio terem sido suficientemente consideradas as caracteristicas geoldgicas e hidricas
da zona envolvente, nio 56 do mesmo concelho como também do concelho de Pombal.

Assim, os Deputados abaixo assinados, do Grupo Parlamentar do PSD, vém requerer, através de
Vossa Exceléncia, que o Governo preste as seguintes informacées:

1.

Admite o Governo revogar ou suspender os efeitos da Declaracio de Impacte Ambiental
que emitin em 21 de Dezembro de 2007, a propdsito do projecto “Ligacio Ferroviiria de
Alta Velocidade entre Lisboa e Porto Lote C1 — troco Alenquer (Ota)/Pombal”?

Admite o Governo realizar os estudos necessitios que permitam melhorar e corrigir a
localizagio do tracado para o TGV entre Alenquer e Pombal, a Oeste da Serra dos
Candeeiros?

Mantém o Governo o propésito de concretizar o que sucessivos estudos técnicos e
consequentes decisoes de caricter administrativo, legislativo e politico, confirmaram e
assumiram, de, no tragado da linha de alta velocidade entre Lisboa e Porto, ser prevista a
paragem do TGV no concelho de Leiria?

Qual €, exactamente, o sentido, extensdo e alcance da declaracio de Sua Exceléncia o
Ministro das Obras Piblicas quando admitiu, em 5 de Marco de 2008, e na sequéncia e em
face da escolha de Alcochete para localizagio da futura estrutura aeroportudria da capital,
em detrimento da Ota, que todo tracado da rede de alta velocidade, incluindo o troco
Alenquer-Pombal, € “passivel de alteragies™?

Admite, em especial, o Governo a possibilidade de proceder ou viabilizar alteracées na
localizacio do tragado da linha do TGV, entre Alenquer e Pombal, na sequéncia da escolha
de Alcochete como novo aeroporto de Lishoa? E verdade que o Governo equaciona a

possibilidade de Rio Maior ser um dos locais possiveis para a instalacio de uma estacio do
TGV?

Confirma o Governo a existéncia de um parecer elaborado por técnicos da CCDRC, no
qual se refere que "or impacter geradas em termos de socio-economia, do ordenamento do fervitério ¢ usos
do solo sdo negativos, muito significatives, irveversiveis ¢ ndo minimisdveis (residuais)" e, bem assim, que
“houve uma swbavaliacio da magnitude dos impactos, no sew fodo, pelo gue nenbuma das solugies
apresentadas possa ser considerada como vidvel, nesse contexcto"?



ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

7. Confirma o Governo a subtrac¢io ou desaparecimento de actas respeitantes ao processo de
avaliagio do impacte ambiental do tro¢o do TGV entre Alcobaca e Pombal?

Mais requerem os Deputados abaixo assinados que o Governo envie aos mesmos e, através destes,
a Assembleia da Republica, os seguintes documentos:

1. Os estudos completos de impacte ambiental que foram elaborados sobre a “Ligagio
Ferrovidria de Alta Velocidade entre 1ishoa ¢ Porto Lote CT — trogo Alenguer (Ota)/ Pombal” e que
estiveram na base da emissio, em 21 de Dezembro de 2007, de Declaracio de Impacte
Ambiental (DIA) favorivel a alternativa CSN 11 (SE+LE+NB);

2. Todas as actas de reunides ocorridas e pareceres elaborados no imbito da CCDRC, a
respeito da “Iigagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lishoa e Porto Lote C1 — trogo Alenguer
(Ota){ Pombal”.

Palicio de S. Bento, 14 de Marco de 2008
Os Deputados,

M s Duarte Maria Dfé]ia»'ﬁﬁieiro Carlos Pogo,




