Decsaume w (O

6.\ 2-201\C

Cumprimentamos a Sra. Presidente / Coordenadora e os Srs. Deputados e agradecemos
a disponibilidade para nos receberem. (apresentagéo da delegacéo)

Na sequéncia das audigées da Associagao dos Parques e Campismo do Alentejo e Algarve,
no passado dia 22 de junho e, principalmente, da Federagio de Campismo e Montanhismo
de Portugal, no dia seguinte, é indispensavel ouvir um contraditério. A FPA é a Unica
instituicao autocaravanista com capacidade para o fazer. Contra o autocaravanismo, foram
feitas afirmagées falsas e caluniosas que iremos corrigir. Procuraram, de forma vergonhosa,
tirar partido deste GT, com manifesta falta de respeito pela casa das leis e da democracia
e, também, pelos Senhores Deputados. Quer a Associagéo, quer a FCMP denunciaram as
suas intencdes comerciais.

A Associagédo, numa carta que tinha escrito para o Sr. SET, lamentava ter perdido 67,5
milhées porque as 300.000 autocaravanas que circularam na sua zona, em 2013, nio
pernoitaram nos seus parques, veio, na audiggo, pedir que fossem proibidas de pernoitar
fora, i.e., que fossem obrigadas a pernoitar nos seus parques. A FCMP foi mais arrojada,
nas declarages aqui feitas, porque também é proprietaria de parques de campismo, veio
propor alteragbes de leis que resultariam num acordo comercial pedindo a mesma
proibicdo. A carta de lamentagbes para a SET conjugada com as duas audigbes
sintonizadas, permitem presumir cartelizagdo do negécio. Uma vergonhal

Nas audigbes referidas falou-se de autocaravanismo sem qualquer esclarecimento. Foi uma
lacuna. Porque é importante conhecer aquilo de que estamos a tratar, faremos uma breve
introdugao:

REPRESENTAGAO DO AUTOCARAVANISMO

Na Europa existem 2 federagbes: a FICC com caracteristicas mundiais, representando
varias actividades entre as quais o autocaravanismo e a FICM apenas europeia e
exclusivamente autocaravanista, com associados de 10 paises europeus. A FPA é membro
efectivo da FICM e tem um portugués na administragdo. Em Portugal a FCMP (vossa
conhecida), € uma federag&o desportiva que representa o campismo e pretende representar
o montanhismo e o autocaravanismo. Dizemos pretende porque tratou tdo mal o
montanhismo que este saiu e criou a sua propria federagdo. (existe um conflito de
exclusividade de representagéo, tornado possivel pela lei das federagées desportivas) A
FPA foi fundada em 2011, por idénticas razdes. Alguns clubes sentiram que o
autocaravanismo n&o estava condignamente representado. Desde o principio que a
federagdo de campismo tem vindo a tentar judicialmente a extingdo da nossa federacéo
invocando a lei das federagbes desportivas e a exclusividade de representagdo. Num
primeiro processo demonstramos que o autocaravanismo é turismo e nio desporto e,
ganhamos a causa - foi arquivado. Mais dois processos ainda se encontram em curso. A
razao esta do nosso lado pelo que nao estamos preocupados. Sé poderdo terminar
arquivados por falta de fundamento.

AUTOCARAVANISMO

O autocaravanismo € um segmento do mercado turistico conhecido como turismo itinerante
pela sua caracteristica de mobilidade.

Estardo em circulagdo na Europa muito mais de 2 milhdes de autocaravanas. Este
segmento de mercado est4d em franco crescimento. Na feira de Barcelona, no fim do
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passado més de Outubro, falou-se num aumento de negécio na ordem dos 35%. Em
Portugal, o autocaravanismo produz em cada ano mais de 2 milhdes e meio de dormidas,
perto de 5% do total nacional de dormidas turisticas. Contribui para a nossa economia com
algumas centenas de milhdes de euros vertidos directamente no comeércio e na restauragao
dos locais visitados.

Em Portugal n&o existe conhecimento certo do nimero de autocaravanas nacionais em
circulagdo. Uns falam em 4.000 outros em 8.000. Nao devemos estar muito errados se
aceitarmos 6.000.

Um estudo que reuniu dados obtidos durante 2007 foi publicado em 2008 (Doc. 001).
Apresenta um valor total de dormidas, s6 na regido do Algarve, de 1.200.000. Destas,
apenas menos de 150.000 em parques de campismo. Atribui um valor médio de consumo
por dormida de cerca de 50€. Apresenta conclusdes e aponta solugbes com as quais nao
concordamos e mereceu critica de instituigbes autocaravanistas. Pensamos que este
estudo despertou ambigdes. Fizeram-se contas sobre quanto poderia render se aquelas
dormidas ocorressem dentro dos parques de campismo. Nem pensaram que a maioria dos
parques nao tem condigbes nem capacidade para receber autocaravanas. Em junho de
2005 eram apenas 22,8% os parques que diziam ter condigbes. Duvidamos deste valor e,
até a data, ndo devem ter methorado significativamente. Todos deveriam ser
inspeccionados. S6 uma entidade autocaravanista como a FPA, sem fins lucrativos e
independente por nao ser proprietaria de parques, portanto, sem interesses comerciais,
estara em condigbes de o fazer.

Por claro conflito de interesses, ndo reconhecemos autoridade a FCMP, proprietaria de
parques de campismo, para fiscalizar, aconselhar ou deliberar de qualquer forma sobre 0
autocaravanismo, nem dentro dos parques de campismo, nem hos parques de
autocaravanismo e muito menos no espaco ptblico. Seria juiz em causa propria. A proposta
neste sentido, que aqui apresentou, ndo devera ser atendida.

Ficou demonstrado que a FCMP quer representar o autocaravanismo nédo para lhe dar
qualidade de vida, mas para o explorar metendo-o0 nos parques e aumentando os seus
préprios rendimentos.

O autocaravanismo, ndo tem caracteristicas sazonais ocorre frequentemente nas épocas
média e baixa, dinamiza regides mais carenciadas. Pelos relatos fotogréficos, verbais,
redes sociais e outros, que ocasiona, representa uma importante publicidade turistica sem
custos para o eréario plblico. Os clubes de autocaravanismo organizam anualmente muitos
eventos que beneficiam as diversas regides do pais. A FPA organizou em 2014 um evento
europeu — o 37 EuroCC, com perto de 300 viaturas e 600 pessoas de toda a Europa. Foi
uma enorme campanha turistica e rendeu para a economia nacional mais de % milhao de
euros. Ver mais em hitp://fpa37eurocc.wixsite.com/37-eurocc.

O autocaravanismo, com um crescimento anual consideravel, é praticado por muitos
jovens, mas, a grande maioria dos praticantes é constituida por seniores que, estando
aposentados tém tempo livre para deslocagdes mais prolongadas. Isto e importante e tem
de ser relevado em termos de saude plblica porque mantém os mais idosos ocupados,
afastados dos bancos dos jardins e dos centros de satde. O Parlamento Europeu ja o
reconheceu como veremos mais a frente.



AUTOCARAVANA

E utilizada uma viatura — a autocaravana, que & um veicuio certificado para servir de
habitagao temporaria. Para o efeito tem todo um conjunto de equipamento, camas mesa,
frigorifico, fogéo, televisdo, antena de satélite, climatizacao, wc, chuveiro, etc. Tem
reservatdrios para agua potavel e também para recolha de residuos conhecidos como
aguas cinzentas e aguas negras ou fecais.

A certificacdo das viaturas € da competéncia e atribuicdo do IMT (Instituto da Mobilidade e
dos Transportes).

A autocaravana € uma viatura automével em geral da categoria dos ligeiros se até 3500 kg
de peso bruto. Existem também viaturas na categoria de pesados que excedem aquele
peso.

O Codigo da Estrada requla a circulagdo das autocaravanas que inclui a paragem e o
estacionamento. N&o existe nesta lei qualquer referéncia a pernoita. Este termo tem sido
introduzido de forma oportunista para suportar restricées absurdas.

E um mito langado por gente com intengdes duvidosas que o autocaravanismo € pobre e
nao contribui para a economia. Uma autocaravana ¢ uma viatura que tem um custo de
aquisigédo que equivale ao valor de um apartamento em muitas das cidades portuguesas.
Transporta uma familia que se alimenta e compra no comércio local. Ndo raramente
frequenta a restauragio. Aqui reside o absurdo da afirmacéo ridicula e caluniosa produzida
pela federacdo de campismo. Falta de respeito pela capacidade intelectual dos Srs.
Deputados, aquela histéria da palete de leite. A capacidade de armazenamento duma
autocaravana e limitada e néo seria pratico aquilo que foi aqui afirmado. (Talvez um atrelado
com uma vaca leiteira!)

A FPA encara com muitas dlvidas afirmacgdes que serdo atribuidas a comerciantes
incomodados pelo autocaravanismo. As noticias que nos chegam e o nosso préprio
testernunho, com origem nas autarquias amigas, atestam exactamente o contrario. A FPA
vai assinando com autarquias protocolos de colaboragéo (Doc.002). Infelizmente existem
autarquias hostis em que a incompeténcia ou a presumivel prevaléncia de interesses
instalados, prefere a proibicéo facil a procura de solugdes Uteis e criativas.

ACOLHIMENTO

Para possibilitar uma utilizagdo civicamente correcta é indispensavel oferecer condiges. A
FPA rejeita acusagdes que confundindo a arvore com a floresta, generalizam o mau
comportamento de uns poucos a totalidade dos autocaravanistas. Falta de civismo existe
por todo o lado, em todos os extractos sociais. Muito lixo se deixa nos locais dos “picnics”,
‘graffitis” nas paredes, equipamento pdblico danificado, todo um rosario de coisas
desagradaveis. Questao de educacao que aponta para maior empenhamento da familia e
das escolas. Ninguém se baseia nessas coisas desagradaveis para proibir. As
autocaravanas permitem acumular todos os residuos para descartar mais tarde, no sitio
correcto. A FCMP, numa atitude infeliz, veio aqui alimentar aquelas acusagdes caluniosas.

Para aléem do estacionamento regulado nos termos do Cédigo da Estrada, a FPA defende a
necessidade da construgdo de uma rede nacional de infraestruturas de acolhimento,
publicas e privadas, que néo terdo de ser necessariamente gratuitas. O tipo, a localizagéo e
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a quantidade das infraestruturas terdo de ser determinados pela relagao oferta-procura e
serem aferidas pela sensibilidade do local ou regido. Porque as autocaravanas tém
necessidade de manutencido periédica a oferta de ASA’'s (Areas de Servigo para
Autocaravanas), com caracteristicas polivalentes, & indispensavel. Aos nossos opositores
diremos que o verdadeiro problema de salde publica reside na nédo oferta de areas de
servigo.

Parques de campismo, parques de autocaravanismo, areas de acolhimento para
autocaravanas (AAA), areas de servico para autocaravanas (ASA), simples estacionamento
dedicado ou néo, sdo infraestruturas gue se complementam e que sdo bem recebidas pela
FPA. Ha lugar para todos. A_FPA néo aceita € que os autocaravanistas sejam obrigados a
"escolher”. Aquilo que deve prevalecer € a lei da oferta e da procura. Se os parques querem
ter mais clientes tém de pensar nos pregos e oferecer qualidade, é a lei do mercado.
Completamente fora de questio serd criar proibigdes absurdas e discriminatérias para
obrigar o autocaravanismo a entrar nas infraestruturas, parques ou outras.

A FPA é contra todo o tipo de descriminacio. Rejeitamos a confus&o oportunista entre
estacionamento e acampamento ocasional, bem como a utilizacdo da chamada pernoita que
apenas é um estacionamento nocturno tio legal como o diurno.

Com as alteragdes da legislagido que apresentaram a Associagdo e a Federagdo vieram
propor a legalizagio e o incremento da discriminacéo que ja acontece. A FPA considera
inaceitavel e opde-se a tais propostas. Ndo servem nem o pais nem o turismo nacional.
Apenas visam aumentar os rendimentos dos proponentes.

Com fins pedagégicos a FPA publica e divulga regras de bom comportamento (Doc.003)
alias comuns a todas as instituicdes autocaravanistas sérias.

A proposta apresentada pela federacdo de campismo, de forma néo muito encoberta, pede
a ilegalizacdo das ASA e AAA construidas pelos municipios e juntas de freguesia e também
por alguns particulares (cadeias de supermercados e outros) porque lhes estragam o
negécio. Manifesta falta de respeito por este Grupo de Trabalho e pelas boas-vontades dos
amigos do autocaravanismo.

Na audigéo, a federagao de campismo quis passar a ideia de que na Europa n&o se apoia o
autocaravanismo. Nada mais falso. Demonstram grande desconhecimento ou ma fé.
Existem muitos livros de apoio que anunciam milhares de areas no espago europeu (mostrar
um exemplo). A nossa razoavel experiéncia permite afirmar que, existem milhares de
infraestruturas de acolhimento e que, em geral, ndo existem restricbes sem oferta de
alternativas. E assim que esta certo!

A guestdio da seguranca que a FCMP aqui levantou é uma falsa questdo. Com a livre
circulagdo dentro do espago europeu muitos se deslocam entre paises sem qualquer
controlo ou necessidade de registo. Nem todos se alojam em hotéis, nem em parques de
campismo, pelo que as autocaravanas nao sdo exepgdo. Questionado o SEF sobre este
mito respondeu n&o existir qualquer correspondéncia sobre o assunto trocada entre a FCMP
e o SEF. Talvez uma conversa telefonical (Doc. 004).

Nzo é da nossa conta, mas a proposta de alargamento para 50% do espaco dedicado a
construir apartamentos, atendendo a grande dimenséo de muitos parques de campismo vai



a breve prazo criar conflitos com a hotelaria. O legislador tera de ponderar antes de aceitar
esta proposta.

LEGISLACAO

Em 2005 foi publicada uma resolugdo do Parlamento Europeu onde reconhece a importancia
do autocaravanismo. (ver §§ 28 e 30). Na elaboragdo desta resolugéo participaram
Deputados portugueses. Curiosamente o nosso pais, aparentemente, nio lhe deu
importancia. Infelizmente, as resolugdes do PE ndo séo vinculativas. (Doc. 005).

No PENT 2015, no Turismo 2020 que lhe sucedeu e também no Portugal 2020, encontramos
algumas boas ideias. Nem uma palavra sobre autocaravanismo. Omisséo imperdoavei!

Em matéria de autocaravanismo teremos de referir os bons exemplos que nos chegam do
pais vizinho. De facto, quanto & matéria de regulagdo do transito, fizeram a delegagéo de
poderes, mas ndo se esqueceram de estabelecer orientagéo e limites. (Docs. 006 e 007 e
008). Ao contrario do que se passa em Portugal em que, numa delegagio alargada e
demasiado permissiva, por falta daquelas baias, cada municipio pode ter o seu critério. Com
sentido oportunista e imaginagdo puxam a brasa a sua sardinha, regulamentam e inventam
definigdes e sinais de trénsito ilegais para os implementar.

Tambem todos os dias nos chegam noticias de novas infraestruturas de acolhimento
construidas pelas autarquias espanholas. (Doc.023). Ja entenderam que para chegar a
Portugal o autocaravanismo do resto da Europa tem de percorrer muitos kms. Se for bem
acolhido fica pelo caminho.

A CRP, no seu Art.° 241° imp&e o respeito pela hierarquia das leis quando determina “As
autarquias locais dispdem de poder regulamentar préprio nos limites da Constituigéo, das
leis e dos regulamentos emanados das autarquias de grau superior ou das autoridades com
poder tutelar’. Talvez ndo seja bem interpretada ou talvez seja ignorada de forma abusiva.

Alguns municipios portugueses, fundamentando-se na referida delegagdo de poderes,
publicaram regulamentos de trénsito e regulamentos para licenciar acampamentos
ocasionais. (Doc. 009) Aljezur, Peniche, Nazaré e outros. Temos dificuldade de aceitar que
a deliberag&o de uma Assembieia Municipal se possa sobrepor ao Cédigo da Estrada - um
Dec-Lei. Existe ou néo-hierarquia de regras legais? Na Nazaré onde, um grupo de 20
pessoas, cerca de uma duzia de familias, o que, naturalmente, diminui a sua
representatividade, num universo de mais de 10.000 habitantes, envia um abaixo assinado
a Camara que, oportunamente, envia uma proposta a Assembleia Municipal onde &
aprovada. Foi publicado um Edital discriminativo e discricionario. Justificando-se com
queixas sem fundamento por ndo serem provadas (quantos autos? quantas coimas?),
restringe de forma abusiva a liberdade de circulagdo apenas das autocaravanas. N&o
oferece qualquer alternativa para além de impor os parques de campismo. (Docs. 010, 011
e 024).

A legislagéo incoerente e absurda, tem provocado incidentes, alguns com muita gravidade.
Recordo um, passado no Sudoeste Alentejano, em que, cerca das 2 horas da manha,
agentes da GNR e do IPNF entraram a forca e sem mandado, numa autocaravana
estacionada, sem atenderem ao protesto do proprietario, nem ao choro das criancas
assustadas. A Constitui¢cdo da RepUblica - n® 3 do Art.® 34° - protege a habitacédo e o Tribunal
Constitucional (Acordao do TC n.° 452/89 de 28 de junho de 1989, DR 12 série de 22 de
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quanto ao autocaravanismo, nem quanto aos parques de campismo, pelo gue nao
devera ser atendida

6. Decreto-Lei 310/2002 de 18 de Dezembro ‘“afribuiu as cémaras municipais
competéncia em matéria de licenciamento de actividades diversas até agora
cometidas aos governos civis”. (Doc. 018). Escreve sobre acampamentos ocasionais
sem definir o que sado. Estes ndo fazem qualquer referéncia a autocaravana, nem
falam em “pernocita”. Tém sido desvirtuados pelas autarquias que aproveitam
abusivamente para justificar restrices discriminatérias. Ao contrario daduilo que a
federacio _de campismo aqui pediu é necessario_excluir qualquer referéncia_a
autocaravana bem como a designacéo de pernoita gue néo existe. quando se gueira
aplicar este DL ao autocaravanismo itinerante.

7. O Decreto-Lei 39/2008, de 7 de Margo e a Portaria 1320/2008 de 17 de Novembro
tratam de parques de campismo e de parques de autocaravanismo. No texio
confundem-se definigbes e conceitos. S&o incompletas no que respeita as
infraestruturas de apoio ao autocaravanismo, nomeadamente as areas de servigo
para autocaravanas (ASA). (Doc. 019)

8. De uma vez por todas, terd de se deixar de confundir estacionamento com
acampamento e caravanismo com autocaravanismo e de tirar partido da chamada
pernoita, termo oportunista gue ndo passa de um _estacionamento. Ndo ha
conhecimento de qualquer impedimento legal para se dormir nem tomar refeiges
dentro de uma viatura estacionada. O descanso periédico € aconselhado pela
seguranga rodoviaria e & pratica corrente nos TIR.

9. Os parques de campismo ou similares, so0 deveriam ser autorizados a receber
autocaravanas se provarem estar devidamente equipados e passarem uma
fiscalizacio séria_e_competente. (recordamos os 22,8% em 2005). Parques de
“barraquismo” com caravanas residentes, algumas sem condi¢bes de mobilidade
devido a avancgada idade, com hortas de couves, frigorifico, fogao, sofas, colocados
em anexos improvisados a volta da caravana, etc.. Algumas sé&o rebocadas parala e
nunca mais se deslocam. (Trespasses!). Pelo perigo que representam e pela sua
imagem degradante e insalubre afastam o autocaravanismo e outros possiveis
utentes. Os diplomas legais referidos no n® 7 deverdo ser corrigidos e incluir a
exigéncia de infraestruturas, em nimero e qualidade, aptas para receber todos os
tipos de autocaravanas em circulagdo, naqueles empreendimentos que pretendam
receber autocaravanas. Deverdo ainda incluir uma descricdo de uma ASA modelo,
polivalente, evitando a construgéo de infraestruturas incompletas. (Doc.019)

10.Deverdo ser acrescentados ao Regulamento de Sinalizacdo de Transito os
necessarios sinais_com o pictograma de uma autocaravana, (Doc. 020). Néo €
admissivel que os milhares de autocaravanas que circulam nas estradas nacionais
nao beneficiem de sinalizag@o rodoviaria e que as centenas de infraestruturas de
apoio ao autocaravanismo néo possam ser localizadas por falta de sinais adequados
alias, contrariamente ao que acontece no resto da Europa. O INPi devera retirar a
concessdo da marca, irregularmente atribuida a FCMP.
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11.As autarquias deveria ser recomendada, no seu espagco de jurisdicdo, a construcéo
de uma ou mais ASA’s, seguindo com um modelo normalizado e de acordo com as
necessidades locais. Constitui uma forma de promocéo turistica a custos muito
baixos. A oferta destas infraestruturas, aliada a uma boa promogao devidamente
orientada, podera equilibrar de algum modo a assimetria que se verifica com cerca
de 80% deste segmento do mercado a encaminhar-se para a costa, nomeadamente
para o Algarve. Devemos salientar que esta é uma forma de dinamizar as localidades,
nomeadamente na época média e baixa.

12.Nas areas de servigco das autoestradas a partir de certa dimenséo deveria ser exigida
a construcgo de uma ASA. Recorda-se que é uma obra barata que rapidamente é
compensada pela despesa induzida aos autocaravanistas que a frequentem.

13.Por razdes 6bvias a regulamentacéo que respeite ao autocaravanismo devera ser
elaborada com a participagdo ou escrutinio das instituicées oficiais que o
representam, nomeadamente a FPA, sob pena de sair incompleta ou errada.

14. Pelo efeito nocivo gue todas estas questdes estéio a produzir no turismo, na economia
e no conceito de pais acolhedor que queremos e necessitamos manter, as questdes
aqui_levantadas terdo de ser resolvidas com urgéncia. Depois de todas estas
situacGes serem regularizadas se se entender necessario publicar uma lei que regule
o autocaravanismo em todas as suas diversas facetas, esta lei que podera ser
considerada necessaria, ndo podera desvirtuar nenhuma das considerag¢des que aqui
foram feitas. Devera obrigatoriamente ser preparada com a efectiva colaboracéo da
FPA bem como de outras instituicdes especializadas (ex. ACAP; ACP; IMT).

15.Em suporte informéatico entregamos o guido desta nossa exposicéo e os documentos
de trabalho e apoio que nela referimos, com um indice anotado.

Sra. Presidente / Coordenadora. e Srs. Deputados

Procuramos abordar exaustivamente todos os assuntos. O essencial foi referido.
Porventura alguns diplomas legais teriam escapado a nossa analise. Fica a disposicio e
a disponibilidade da FPA para participar nos trabalhos que certamente se sequirio.

Agradecemos a vossa atengéo. Pergunto aos nossos companheiros de delegacgéo se
querem acrescentar algo a nossa exposicao).

Ficamos a vossa disposigd@o para responder as questdes que entendam colocar.

Obrigado pela vossa ateng&o.

INDICE DE DOCUMENTACAO:

Doc. 000 — Texto guido da exposigéo feita pela FPA
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Doc. 001 - CCDR Algarve — Caracterizagdo do autocaravanismo na regido do Algarve e
proposta para definigdo de uma estratégia de acolhimento - estudo publicado em 2008 com
valores recolhidos no ano de 2007. Apresenta propostas de solugao unilaterais e tendentes
a apoiar os parques de campismo e equivalentes. Foi objecto de contestagéo de instituicbes
autocaravanistas que foram ignoradas.

Doc. 002 — Protocolo FPA / CM Alenquer — um exemplo de colaboragéo.

Doc. 003 — Boas praticas — divulgadas pela FPA em varias linguas e, de forma semelhante,
por todas as instituicdes autocaravanistas crediveis.

Doc. 004 — Questao da seguranca - Carta do SEF — auséncia de correspondéncia entre a
FCMP e o SEF

Doc. 005 — Resolugdo do Parlamento Europeu sobre as novas perspectivas e 0s novos
desafios para um turismo europeu sustentavel (2004/2229(IN1)), publicada em 2005, em
que se reconhece a importancia do autocaravanismo e se recomenda maior qualidade no
seu acolhimento (ver, entre outros, os §§ 28 e 30). Participada por Deputados portugueses
aparentemente néo teve qualquer reflexo no nosso pais.

Doc. 006 — Codigo de Trafico y Seguridad Vial - Lei espanhola equivalente ao nosso Cédigo
da Estrada — ao delegar estabelece limites de actuagdo — (Ver Pag. 96 - “Arficulo 93.
Ordenanzas municipales. 1. El régimen de parada y estacionamiento en vias urbanas se
regularé por ordenanza municipal, y podrén adoptarse las medidas necesarias para evitar
el entorpecimiento del tréfico, entre ellas limitaciones horarias de duracion del
estacionamiento, asi como las medidas correcloras precisas, incluida la retirada del
vehfculo o su inmovilizacion cuando no se halle provisio de titulo que habilite el
estacionamiento en zonas limitadas en tiempo o excedan de la auforizacién concedida
hasta que se logre la identificacion del conductor (articulo 38.4 del texto articulado). 2. En
ningin casc podrén las ordenanzas municipales oponerse, alterar, desvirtuar o inducir a
confusion con los preceptos de este reglamento.”).

Doc. 007 — Instruccion 08/V-74 de 28 de janeiro de 2008 do Ministério do Interior espanhol
- de forma muito clara afirma néo existir diferenciagao de tratamento entre as autocaravanas
e as restantes viaturas. (Ver, entre outros, Pag. 5 - § 3.1)

Doc. 008 — Oficio do ministério do Interior espanhol de 5 de junho de 2008 — reforga e
clarifica a Instruccion 08/V-74 de 28 de janeiro de 2008.

Doc. 009 — Aliezur - Regulamento Municipal para licenciamento de Actividades de
Campismo Ocasional e Caravanismo. Aplica as autocaravanas bem estacionadas nos
termos do Codigo da Estrada, restrigbes discriminatérias, com recurso a definicbes
absurdas. Permite aos nomadas aquilo que proibe aos autocaravanistas!

Docs. 010 e 011 — Nazaré — um exemplo negativo — um documento assinado por apenas
20 dos mais de 10.000 habitantes, de uma duzia de familias, suporta uma proposta do
execufivo que é aprovada na Assembleia Municipal. E uma decisdo discriminatéria por ser
aplicada apenas as autocaravanas. No “abaixo assinado” fazem-se acusagtes caluniosas
que, se fossem verdadeiras, deveriam ser punidas pelas autoridades locais. No Doc. 024
um conjunto de fotos de ruas da Nazaré mostrando a falta de coeréncia da CM que permite
muito mais do que aquilo de que os autocaravanistas sdo acusados e ainda a “nova’
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utilizagao do espacgo onde as autocaravanas estacionavam. Estes “mercados” deixam muito
lixo do que as autocaravanas!

Doc. 012 — Acordéo do TC (Acérdao de 28 de junho de 1989, DR 12 série de 22 de julho de
1989) — declara inconstitucional o n.° 2 do Art.° 81° da Parte lll do Regulamento da GNR na
parte que viola o Art.° 34° da CRP - inviolabilidade do domicilio. Confirma e reforca a
inconstitucionalidade do caso reportado nos Docs. 012 e 013.

Doc. 013 — Um caso de abuso inconstitucional - carta enviada para o MAI - endossado para
o ICN - sem resposta.

Doc. 014 - Idem ao Doc. 013 - carta enviada para o Comando Geral da GNR, até a data,
sem resposta.

Doc. 015 - COIMAS - ilustra o efeito perverso da aplicagdo dos POOC. Em muitos locais as
coimas discriminam os autocaravanistas em relagdo a generalidade das viaturas. A
aplicagéo de coimas a estrangeiros tem um efeito negativo e multiplicativo e afasta estes
turistas do nosso pais. Infelizmente existem muitos mais exemplos.

Doc. 016 - POOC (Burgau - Vilamoura) - RCM 33/99 de 11 de margo - Discriminagao
expressa na Pag. 2240 - Art.° 38 e. Esta discriminacdo repete-se na generalidade dos
outros POOC.

Doc. 017 - Decreto-Lei n.° 309/93 de 2 de setembro. Diploma orientador da elaboragéo dos
POOC's. Este diploma discrimina as autocaravanas. Ver Art.° 5° 2 d).

Doc. 018 - DL310/2002 de 18 de dezembro. Regula o licenciamento de acampamentos
ocasionais sem definir o que sdo. Permite aproveitamento oportunista para publicar
regulamentos. Tem de excluir o autocaravanismo — turismo itinerante. Ver Art.° 1° e 18°,

Doc. 019 - Projecto FPA — A FPA publica na sua pagina http://www.fpa-autocaravanismo.pt/
um projecto simplificado destinado a dar orientagdo a quem pretender construir
infraestruturas de acolhimento para o autocaravanismo. Estamos sempre disponiveis para
ajudar quando solicitados.

Doc. 020 - exemplos de possiveis sinais a legalizar em Portugal
Doc. 021 - carta para INPI - atribuigcéo irregular do registo de sinais. Foi pedida a anulacéo.

Doc. 022 — Convengéo de Viena sobre a sinalizagao rodoviaria “As Partes Contratantes,
reconhecendo que a uniformidade internacional dos sinais e simbolos rodoviérios e das
marcas rodoviarias é necesséaria para facilitar a circulacdo rodovidria internacional e para
melhorar a sequranga nas estradas, ..."”. Ver Pags. 6984 (2) e 6984(50).

Doc. 023 - Algumas noticias espanholas que ilustram a boa vontade das autarquias na
construgao de infraestruturas de apoio ao autocaravanismo. Existem muitas outras.

Doc. 024 - Algumas fotografias de ruas da Nazaré. (acampamento selvagem?)

NOTA: a generalidade dos sublinhados e realces sido da nossa autoria.
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